STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 3277/2024

25. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- | Erhohung der Aufenthaltsqualitat im verkehrsberuhigten Bereich der
antragsnr. Schongeisinger Stral3e - Sachstandsbericht
TOP - Nr. Vorlagenstatus Offentlich
AZ: Erstelldatum 05.04.2024
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt |Amt 4

Thron, Brigit Amt 3
Sachgebiet 43 Stadtentwicklung, Abzeichnung OB:

Verkehrsplanung,

Klimamanagement

34 StralRenverkehrsbehdrde
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Kenntnisnahme 08.05.2024 O

Tiefbau

Anlagen: Anlage 1 — Lageplan zur Platzierung von Strallenmdbel und Ausbau

Bushaltestelle

Beschlussvorschlag:

Der Sachvortrag wird zur Kenntnis genommen
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja 2.000
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten Jahrlich

2000 €
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Sachvortrag:

Am 30.11.2021 hat der Stadtrat einstimmig den Grundsatzbeschluss fir den Ver-
kehrsentwicklungsplan gefasst. Damit wurde der Verkehrsentwicklungsplan als stra-
tegisches Grundkonzept fir die nachsten 15 Jahre beschlossen, um den Verkehr in
der Stadt stadtvertraglich, sicher, 6konomisch effizient, sozial gerecht, gesundheits-
foérdernd, umweltfreundlich und klimaschonend zu gestalten (siehe Praambel zu den
zehn Leitzielen, Beschlussvorlage Nr. 2562 / 2021).

Fur die Innenstadt wurden vier Schlisselmaf3nahmen ausgewahlt und in zwei Hand-
lungsschwerpunkten zusammengefasst, die entsprechend beschlossen wurden.

Der erste Handlungsschwerpunkt beinhaltet die Einfihrung von verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichen (Tempo-20-Zonen) im Zentrum. Dies soll eine verkehrsubergrei-
fende Wirksamkeit auf den FuR3verkehr, den Radverkehr sowie den flieBenden Kfz-
Verkehr haben, aber auch eine positive Wirkung auf die Aufenthaltsqualitat, und ent-
spricht damit zahlreichen Leitzielen des Verkehrsentwicklungsplans:

LZ 1. Die Zentren und Quartiere starken:

LZ 5. Das Zu-Ful3-Gehen sicher, barrierefrei und komfortabel machen

LZ 6. Das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel starken:

LZ 10. Kfz-Verkehrsbelastungen in der Innenstadt und in den Wohngebie-
ten reduzieren

Die Einfuhrung eines verkehrsberuhigten Geschaftsbereichs in der Innenstadt zielt
darauf ab, diese als Zentrum aufzuwerten und die Aufenthaltsqualitat zu verbessern.
Diese MalRnahme soll sowohl dem Ful3verkehr als auch dem Radverkehr eine hohe-
re Attraktivitdit und Verkehrssicherheit bieten. Zuséatzlich kénnen die Belastungen
durch den flieBenden Kfz-Verkehr reduziert werden, indem eine mogliche Verkehrs-
verlagerung auf das Hauptverkehrsnetz angestrebt und der verbleibende Kfz-Verkehr
beruhigt wird.

Einfihrung der Tempo 20 Zone in der Schdngeisinger Stral3e

Vor diesem Hintergrund wurde am 14.07.2022 in der UVT-Sitzung beschlossen, dass
die Verwaltung beauftragt wird, nach Abstufung der St 2054 einen verkehrsberuhig-
ten Geschéftsbereich in der Schdngeisinger Stralie anzuordnen.

Die Schongeisinger Strale wurde im August 2022 von einer Staatsstral3e zu einer
GemeindestralRe herabgestuft. Entsprechend dem Beschluss wurde Ende August
zwischen der Ledererstral3e (Sackgasse) und der Kapuzinerstral3e eine Tempo-20-
Zone angeordnet. Seit Mai 2023 ist das Tempo 20 auf die Geschaftsoffnungszeiten
(werktags, 6.00 — 20.00 Uhr) beschrankt. AuRerhalb dieser Zeiten darf auch dieser
Abschnitt mit einer Innerortsgeschwindigkeit von 50 km/h befahren werden.

Die alleinige Umsetzung der verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiche ist jedoch nicht
so effektiv wie die gemeinsame Umsetzung mit einer Umgestaltung der Stral3enab-
schnitte. Aus diesem Grund wurde im Verkehrsentwicklungsplan vorgeschlagen, in
einem zweiten Schritt die Pucher und die Schéngeisinger Stral’e gemald dem Prinzip
der weichen Separation baulich umzugestalten (MaRnahme 12). Dieses Prinzip sieht
in Anlehnung an einen "Shared Space" eine sanfte Trennung der Gehbereiche von
der Fahrbahn vor, die z.B. tUber eine Muldenrinne, abgesenkte Borde oder einen Be-
lagswechsel erfolgen kann und wird bereits in vielen Kommunen mit einem verkehrs-
beruhigten Geschaftsbereich kombiniert.

Diese Umgestaltung ist vergleichsweise aufwendig und erfordert einige Jahre flr die
Planungs- und Bauphase sowie stellt fir den stadtischen Haushalt eine starke Belas-
tung dar. Um bereits frihzeitig vor einer baulichen Veranderung die Qualitdt des



Seite 4

Strallenraums zu verbessern, schlagt die Verwaltung daher als Interimsmafinahme
die temporare Umgestaltung mit StralBenmdbeln wie Parklets, Fahrradabstellplatzen
und Blumentopfen vor. Fur diese MaRnahme entfallen lediglich 2 Parkmdglichkeiten
und es entstehen dafir Sitzmoglichkeiten in Parklets.

Durch den bereits beschlossenen barrierefreien Umbau der Bushaltestelle, was eine
Verlegung von Haus-Nr. 27 nach Haus-Nr. 33 und den Verlust von 3-4 Parkmdglich-
keiten erforderlich macht, erdffnet sich die Moglichkeit parallel dazu einen Warte- und
Aufenthaltsbereich mit Uberdachung, sowie Radabstellmdglichkeiten, neben dem
Bushalt zu schaffen. Hierfur muss zuséatzlich auf 2 Parkmoglichkeiten verzichtet wer-
den, was aber fur diese Gestaltung unumganglich ist.

Die Anlage 1 zeigt die Platzierung der Stral3enmobel entlang des verkehrsberuhigten
Geschaftsbereiches. Die Abbildungen unten zeigen Beispiele von Strallenmdébeln die
in der Schongeisinger Stral3e installiert werden sollen.
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Relevanz der Aufenthaltsqualitat fur den Einzelhandel —
Ergebnisse aus dem Einzelhandelskonzept

Die Hauptlagen des Einzelhandels in der Innenstadt umfassen die Hauptstraf3e so-
wie die Schongeisinger, Pucher und Dachauer Stral3e.

Im Rahmen des Einzelhandelskonzepts wurde festgestellt, dass diese Bereiche unter
einer hohen Verkehrsbelastung leiden, was sich negativ auf die Aufenthaltsqualitat
allgemein und in den gastronomischen Aul3enbereichen auswirkt. Zusatzlich zum
flieBenden Verkehr mindert auch der ruhende Pkw-Verkehr die Attraktivitat der In-
nenstadt, indem er groRe Flachen beansprucht und das Stadtbild pragt. Offentliche
Aufenthaltsflachen oder konsumfreie Raume fir Besucher sind in der gesamten In-
nenstadt kaum vorhanden. Dies ist teilweise auf die veraltete und unattraktive Stadt-
moblierung im StraRenraum zurlickzufiihren. Die schlechte Bewertung der Aufent-
haltsqualitat in der durchgefuhrten Befragung deutet darauf hin, dass auch aus Sicht
der Burger*innen Handlungsbedarf bei 6ffentlichen Aufenthaltsraumen und Grinfla-
chen in der Innenstadt besteht (siehe Fortschreibung des Einzelhandelskonzeptes
fur die Stadt Furstenfeldbruck 2023).

Die Innenstadt hat eine zentrale Versorgungs- und Treffpunktfunktion fur die Blrge-
rinnen und Blrger sowie Besucher der Stadt. Eine Verbesserung der Aufenthaltsqua-
litat kann dazu beitragen, dass Besuche unabhéngig von gezielten Erledigungen o-
der Einkaufen, auch nach Geschéftsschluss, stattfinden. Dies wirde zu einer Steige-
rung der Besucherfrequenzen fihren und somit auch mehr Kunden fur die anliegen-
den Geschafte bedeuten.

Um die Attraktivitat der Geschafte in der Innenstadt zu erh6hen, ist es gleichzeitig
wichtig, dass Besucher ihr Ziel optimal erreichen kdnnen. Dies umfasst MaRnahmen
wie beispielsweise MIV- und Fu3ganger-Leitsysteme, eine ausreichende Anzahl und
Qualitat von Parkplatzen, einen kompetenten OPNV, moderne Fahrradinfrastrukturen
sowie die Verbesserung der Qualitat des oOffentlichen Raumes fur Ful3ganger.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt auf den auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.



