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17. 6ffentlichen und nichtoffentlichen Sitzung des Ausschusses fir

Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit lade ich Sie zu der am Mittwoch, 09.11.2022, 18:00 Uhr, im grof3en Sitzungssaal

des Rathauses stattfindenden Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und

Tiefbau ein.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil:

1. Bekanntgabe von in nichtoffentlichen Sitzungen gefassten Beschliissen gem. Art.

52 Abs. 3 GO

2.  Genehmigung der offentlichen Niederschrift

3.  Umwelt- und Verkehrsrechtliche Fragen

4.  Widmung einer StichstralRe mit Wendehammer an der Gelbenholzener Stral3e

5. Sachantrag 91: Erholungsfunktion und 6kologische Vielfalt am Pucher Meer erhal-

ten

6. SA 200; Antrag auf Verbesserung der Sicherheit fir Fahrrad und Ful3ganger -

Uberquerung St 2054



Furstenfeldbruck

10.

11.

12.

13.

Stadt-Land:Fluss ‘&

Vollzug des Bayerischen Stral3en- und Wegegesetzes -BayStrWG-; Sondernut-
zungen fur Freischankflachen

B2 Ausbau der Augsburger Stral3e - Vorstellung und Beschluss der Planung

SA-Nr.80 - Verkehrssicherheit erh6hen - Radlerfreundliche Planung der Augsbur-
ger Stral3e vervollstandigen, STR Briuckner B90/Grline

Malinahmen zur Energieeinsparung
Jahresbericht zum Verkehrsentwicklungsplan 2022

Sachantrag Nr. 089/2020-2026 CSU-Fraktion; Ausbau Gehweg Weilerweg im OT
Aich - Aufgriffsbeschluss

Verschiedenes

Nichtoffentlicher Teil:

1.

2.

Genehmigung der nichtéffentlichen Niederschrift

Verschiedenes

Freundliche GriiRRe

Erich Raff
Oberburgermeister



TOPO 2

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

17. 6ffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Ver-

und Tiefbau

kehr und Tiefbau
Betreff/Sach- | Genehmigung der 6ffentlichen Niederschrift gem. Art. 54 Abs. 2 GO i. V.
antragsnr. m. § 38 GeschO
TOP - Nr. 02 Vorlagenstatus offentlich
AZ: Kie/he Erstelldatum 06.10.2022
Verfasser Frau Hess Zustandiges Amt |Amt 3 \m
)
Sachgebiet Amt 3 Abzeichnung OB: K
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr Entscheidung 09.11.2022 | O

Gemah Artikel 54 Absatz 2 2. Halbsatz der Gemeindeordnung furr den Freistaat Bayern (GO)
sowie § 38 der Geschaftsordnung fir den Stadtrat Furstenfeldbruck sind die Niederschriften
von Sitzungen stadtischer Gremien vom jeweiligen Ausschuss bzw. Stadtrat zu genehmi-
gen. Dies erfolgt in offener Abstimmung mit der Mehrheit der Abstimmenden (Artikel 51 Abs.

1 GO).

Der Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t die Genehmigung der Nieder-
schrift der 6ffentlichen Sitzung des Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau vom

05.10.2022.







TOPO 2

Niederschrift

- 6ffentlicher Teil -
Uber die 16. éffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fiir
Umwelt, Verkehr und Tiefbau
des Stadtrates der Stadt Fiirstenfeldbruck

Sitzungsort: im groRen Sitzungssaal des Rathauses
05.10.2022

Sitzungstag: Beginn:  18:00 Uhr
Ende: 19:30 Uhr

Anwesend: Bemerkungen:

Vorsitzender, Oberbiirgermeister
Raff, Erich

Schriftfiihrer/in
Hess, Christine

Ausschussmitglieder
Best, Adrian

Bosch, Albert
Briickner, Thomas
Droth, Quirin
Geildler, Karin

Goétz, Christian
Klehmet, Johann, Dr.
Piscitelli, Michael
Poétzsch, Mirko
Weinberg, Irene
Zierl, Alexa, Dr.

Vertreter/in
Lohde, Andreas
Stangl, Christian
Abwesend:
Herr Kellerer
Herr Halbauer
Herr Hofelsauer
Vom Haus:

Grund:
entschuldigt
entschuldigt

Herr Dachsel, Frau Thron, Frau Zifreund, Frau Miramontes, Herr Probst



16. dffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau am 05.10.2022

Offentliche Tagesordnung

Bekanntgabe von in nichtéffentlichen Sitzungen gefassten Beschlissen gem. Art.
52 Abs. 3 GO

Verkehrsrechtliche und umweltrechtliche Fragen

Vergabe Barrierefreier Umbau von 6 Bushaltestellen

Widmung StichtraBe Cerveteristrale

Bereich vor der Schule West Il - Festlegung des Planungsentwurfs und Vergabe

Lebens- und Aufenthaltsqualitat erhéhen, Verkehrssicherheit starken; Beitritt der

Stadt Furstenfeldbruck zur bundesweiten kommunalen Initiative fiir stadtvertragli-
chen Verkehr

Sachstand Ochsenwiese; mindlicher Bericht

Verschiedenes

Seite 2 von 8
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16. offentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau am 05.10.2022

Herr OB Raff eréffnet die 6ffentliche Sitzung und stellt die Beschlussfahigkeit geman
Artikel 47 Abs. 2 GO fest.

Die Ladung erfolgte ordnungsgemag.

Anderungswiinsche zur Tagesordnung ergeben sich nicht.

TOP 1 Bekanntgabe von in nichtoffentlichen Sitzungen gefassten Be-
schliissen gem. Art. 52 Abs. 3 GO

Keine

| TOP 2 | Verkehrsrechtliche und umweltrechtliche Fragen |

Herr Stadtrat Bosch hat festgestellt, dass auf dem Parkplatz Waldfriedhof, Landsber-
ger Strale Dauerparker und Anhanger abgestellt sind. Er fragt, ob eine Parkscheiben-
regelung méglich ist und bittet um Uberpriifung.

- Frau Thron wird mit SG 24 (da Privatgrund Stadt) und SG 33 (Friedhofsverwaltung)
besprechen

Aulerdem beklagt er sich tiber die Verschmutzung des Wertstoffhofes. Er bittet um
Kontaktaufnahme mit dem Landratsamt.

-SG 24

Herr Stadtrat Gotz erkundigt sich Gber die Hintergriinde der Sedimentuntersuchungen
am Pucher Meer. — Wurde von Herrn OB Raff beantwortet —

AuBlerdem erkundigt er sich Uber die unterschiedliche Wegweisung Innenstadt/Rathaus
an der Philipp-Wei3-StralRe — Wurde von Herrn OB Raff beantwortet —

Weiterhin bittet er um eine bessere Lésung fiir die Schranke KirchstraBe/Weiherstralle,
da diese sténdig offen steht und widerrechtlich KFZ durchfahren.

Herr Stadtrat Droth erkundigt sich Gber den Parkplatz der Deutschen Bahn an der
Oskar-von-Miller-Strae auf dem zahlreiche Wohnmobile abgestellt sind. — Wurde von
Herrn OB Raff beantwortet —

Frau Stadtrdtin Weinberg bittet um Burgerinfo zur Reinhaltung der Wertstoffhéfe im
Stadtgebiet Fiirstenfeldbruck

- SG 14 Offentlichkeitsarbeit

Frau Stadtréitin GeiBler bittet erneut darum, dass die defekten Fahrrader von den
Bahnhdofen entfernt werden.

- Bauhof

Seite 3von 8
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16. tffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau am 05.10.2022

Herr Stadtrat Lohde erkundigt sich, ob es Handreichungen fiir Schiiler zu den Siche-
rung Schulwegen fir die einzelnen Schulen gibt (zu Fu3/mit Fahrrad). Dies kénnte ein
Beitrag zur Bekampfung der ,Elterntaxis” sein. Frau Thron antwortet hierzu, dass aus
den Sachgebieten SG 34, SG 41, SG 52 und Polizei eine Arbeitsgruppe gebildet wurde,
die sich mit dieser Thematik beschéftigt.

Frau Stadtritin Dr. Zierl bittet fur die Radfahrer den ADFC in die Arbeitsgruppe aufzu-
nehmen.

Herr Stadtrat Briickner bittet nochmals um Prifung, ob die Befestigung der Zufahrts-
straRe zum Sportzentrum Il um 30 Meter verlangert werden kann.

- SG 41 und SG 44

[ TOP 3 | Vergabe Barrierefreier Umbau von 6 Bushaltestellen

Sachvortrag:

Der Sachvortrag Nr. 2823/2022 vom 22.09.2022 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Das Gremium kam ohne Diskussion zu folgendem
Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschlief3t die Arbeiten fur den Bar-
rierefreien Umbau der Bushaltestellen an der Dachauer Str. Nord (bei Parkplatz
Feuerhausstr., Nahe Krankenhaus), Dachauer Str. Stid (Nahe Volksbank), Maisa-
cher Str. Nord (ggil. Zulassungsstelle), Maisacher Str. Stid (bei Zulassungsstelle),
Stadelbergerstr. (bei Psychiatrie) und Konrad-Adenauer-Str. an die Firma Richard
Schulz Tiefbau GmbH & Co. KG, WeBlinger Str. 42 in 82205 Gilching zu einem Ge-
samtbruttopreis von 272.366,02 € zu vergeben.

Ja-Stimmen: 12
Nein-Stimmen: 0

| TOP 4 | Widmung StichtraBe Cerveteristrafe

Sachvortrag:

Der Sachvortrag Nr. 2810/2022 vom 12.09.2022 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Das Gremium kam ohne Diskussion zu folgendem

Beschluss:

Seite 4 von 8
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16. offentliche und nichtdffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau am 05.10.2022

1) Die Stichstrale der CerveteristraBe (FI.Nr. 930/6, Gemarkung Fiirstenfeld-
bruck) wird zur Ortsstrale ohne Widmungsbeschrankung gewidmet.

2) Der Gehweg uber Teilflachen der Flurstiicke 934/6 und 933/11, je Gemarkung
Furstenfeldbruck wird zum beschrankt-6ffentlichen Weg (FuBgénger) gewid-
met.

Ja-Stimmen: 12
Nein-Stimmen: 0

TOP 5 | Bereich vor der Schule West Il - Festlegung des Planungsentwurfs
und Vergabe

Sachvortraq:

Der Sachvortrag Nr. 2809/2022 vom 07.09.2022 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Frau Stadtrétin Dr. Zierl schlégt vor, dass die Fahrbahn nérdlich der Uberquerungshil-
fe auf 6 Meter verschmélert wird, damit der Gehweg (Radfahrer frei) auf 3 Meter ver-
breitert werden kann.

Herr Stadtrat Lohde spricht sich fiir eine Beibehaltung der 6,50 Meter aus. Er begrin-
det dies mit der Einhaltung der Ausrickzeiten der Feuerwehr, da die CerveteristralRe
eine HaupterschlieBungsstrale ist.

Er schlagt weiterhin vor, dass kiinftig grundsatzlich in den Sachvortrigen dargestellt
wird, wie sich die Planungen auf die Ausriickzeiten der Feuerwehr auswirken.

Herr Stadtrat Briickner spricht sich auch fir die Beibehaltung einer Fahrbahnbreite
von 6,50 Meter aus.

Er wiinscht sich eine Gesamtuberplanung der Cerveteristrale vom Fuchsbogen bis zur
Rothschwaiger StraRe sowie ein FuR- und Radwegekonzept fiir Schiiler.

Weiterhin fragt er nach, ob die Bushaltestellen barrierefrei hergestellt werden.

Er hofft, dass an der Kreuzung Rothschwaiger Strale/Cerveteristrae noch zwei Que-
rungshilfen nachgeristet werden, da FuRgénger und Radfahrer nicht tiber alle 4 Stra-
Ren queren kénnen. ' '

Er schlagt vor, am Ende des 4 Meter breiten Gehweges (Radfahrer frei) Richtung Si-
den auf eine Lange von 30 — 40 Meter, die vorhandene 1,80 Meter breite Asphaltflache,
auch zu verbreitern auf mindestens 2,50 Meter.

Er ersucht um eine andere L6sung in der Sackgasse BoosstraRe anstelle der Absperr-
blgel.

Weiterhin stellte er fest, dass die von ihm vorgeschlagene 2. Querungshilfe Héhe

Haupteingang nicht beriicksichtigt wurde. Dies wurde von Herrn Dachsel dahingehend
beantwortet, dass dort keine Uberquerung der StraRe stattfinden soll.

Seite 5von 8
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16. sffentliche und nichtsffentliche Sitzung des Ausschusses fiilr Umwelt, Verkehr und Tiefbau am 05.10.2022

Herr Stadtrat Goétz spricht sich auch fur 6,50 Meter Fahrbahnbreite aus und schlagt als
Kompromisslésung die Verschmalerung des Griinstreifens um 50 cm vor.

AuRerdem schlégt er vor, den seitlichen Zugang Uber die Radwegeverbindung als Al-
ternative, insbesondere fiir Radfahrer (Radlsténder hinter Turnhalle) einzuplanen.

Herr Dachsel hat geantwortet, dass dies geplant ist, allerdings ohne Winterdienst.

Herr Stadtrat Pétzsch spricht sich auch fur barrierefreie Bushaltestellen aus.

Herr Dachsel begriindet die Planung und erldutert, dass alle Wegebeziehungen be-
riicksichtigt wurden. Er stellt klar, dass es sich um keine Bushaltestellen handelt, son-
dern um Bereiche mit eingeschrankten Haltverbot, wo Eltern ihre Kinder ein- und aus-
steigen lassen kénnen. Ob ein Bord mit evtl. 10 cm Hoéhe errichtet werden kann, wird
geprift.

Frau Stadtritin Dr. Zierl kann sich mit der Verbreiterung des Gehwegs auf 3 Meter
durch Verschmalerung des Grinstreifens anfreunden.

Herr Stadtrat Droth spricht sich auch fir die Verschmalerung des Grinstreifens aus.
Er erkundigt sich, ob die Verwaltung bei solchen Planungen mit der Feuerwehr in Kon-
takt steht. Herr Dachsel verweist auf Anlage 2 des Sachvortrages.

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschlieft:
1. Der vorgelegten Entwurfsplanung wird zugestimmt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage der Entwurfsplanung die Aus-
fuhrungsplanung auszuarbeiten und die Ausschreibung fur die Malnahme
durchzufithren. Ziel soll sein, die BaumaRnahme noch im Jahr 2022 zu beauf-
tragen, um moglichst ab dem Frihjahr 2023 umzusetzen.

3. Um eine termingerechte Fertigstellung der BaumaRnahme zum Schulbeginn
2023 zu gewahrleisten, wird zur Realisierung der UmbaumafRnahme ein Pro-
jektbeschluss gefasst.

4. Der Oberbiirgermeister 0. V. i. A. wird erméachtigt, auf Grundlage der Ergeb-

nisse des Vergabeverfahrens die entsprechenden Vertrage abzuschlieften
und die Auftrage zu vergeben.

Seite 6 von 8
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16. &ffentliche und nichtéffentliiche Sitzung des Ausschusses fiilr Umwelt, Verkehr und Tiefoau am 05.10.2022

Geéanderter Beschluss:
Der Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschlieRt:

1. Der vorgelegten Entwurfsplanung wird mit der genannten Anderung * zuge-
stimmt.

Ja-Stimmen: 13
Nein-Stimmen: 1

2. Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage der Entwurfsplanung die Aus-

fuhrungsplanung auszuarbeiten und die Ausschreibung fiir die MaRnahme

durchzufiihren. Ziel soll sein, die BaumaRnahme noch im Jahr 2022 zu beauf-

tragen, um mdoglichst ab dem Friihjahr 2023 umzusetzen.

Ja-Stimmen: 14
Nein-Stimmen 0

3. Um eine termingerechte Fertigstellung der BaumaRnahme zum Schulbeginn
2023 zu gewéhrleisten, wird zur Realisierung der Umbaumafnahme ein Pro-

jektbeschluss gefasst.

Ja-Stimmen: 12
Nein-Stimmen: 2

4. Der Oberblrgermeister o. V. i. A. wird erméchtigt, auf Grundlage der Ergeb-
nisse des Vergabeverfahrens die entsprechenden Vertrage abzuschlieRen
und die Auftrdge zu vergeben.

Ja-Stimmen: 14
Nein-Stimmen: 0

*Anderung:

Der Geh- und Radweg nérdlich der Uberquerungshilfe wird auf 3 Meter verbrei-

tert durch Verschmaélerung des Griinstreifens um 50 cm.

TOP 6 Lebens- und Aufenthaltsqualitiit erhéhen, Verkehrssicherheit stir-

len Initiative fiir stadtvertréglichen Verkehr

ken; Beitritt der Stadt Fiirstenfeldbruck zur bundesweiten kommuna-

Sachvortraq:

Der Sachvortrag Nr. 2790/2022 vom 04.08.2022 dient dem Gremium als Diskussions-

grundlage.

Seite 7 von 8
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16. &ffentliche und nichtdffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau am 05.10.2022

Das Gremium kam ohne Diskussion zu folgendem
Beschluss:

Der UVT beschlieRt den Beitritt der Stadt Fiirstenfeldbruck zur bundesweiten kom-
munalen Initiative fur stadtvertraglichen Verkehr.

“Ja-Stimmen: 12
Nein-Stimmen: 2

| TOP 7 | Sachstand Ochsenwiese; miindlicher Bericht

Sachvortrag:

Frau Zifreund von der Verwaltung berichtet lber den Sachstand zur Ochsenwiese.

Frau Stadtritin Dr. Zierl schlagt aufgrund ihrer Beobachtungen in diesem Jahr vor,
dass die Ochsenwiese nur noch bei den Gartentagen als Parkplatz genutzt wird und
bittet um Priifung, ob die Gartentage spéter stattfinden kénnen, damit die Wiese erst
spater gemaht werden muss.

Herr Stadtrat Briickner beantragt, dass ein dauerhafter 12 Meter breiter Bluhstreifen
entlang des Geh/Radweges angelegt wird. Er reichte

AuBerdem wiinscht er sich ein Konzept, wie Besucher des Veranstaltungsforums bei
GroRveranstaltungen vom KFZ auf OPNV bzw. Fahrrad umsteigen kénnen.

Hierzu wurde von Herrn Stadtrat Briickner ein Ergdnzungs-Antrag eingereicht.

[TOP 8 [ Verschiedenes |

Herr Stadtrat Briickner erkundigt sich nach dem Stand seines Antrages, dass die Pla-
nungen Augsburger Strale bis zur Dachauer Strae fortgefiihrt werden.

Wurde durch Herrn Dachsel beantwortet.

Frau Stadtritin Dr. Zierl erkundigt sich Gber den Stand ihres Sachantrages ,Laubbla-

1

ser”.
Herr OB Raff beantwortet dies.

Frau Dr. Zierl wiinscht sich einen Bericht im UVT am 09.11.2022 und wiirde danach
den Sachantrag als behandelt erklaren.

Herr Opeybirgermeister Erich Raff beendet den &ffentlichen Teil der Sitzung.

4 1y (X
Erich Raff Christine Hess
Oberbiirgermeister Schriftfihrerin

Seite 8 von 8
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TOPO 4
STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2837/2022

17. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- | Widmung einer Stichstral3e mit Wendehammer an der Gelbenholzener
antragsnr. Stral3e

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich

AZ: Amt4/SG42Ma Erstelldatum 10.10.2022
Verfasser Maurer, Markus Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 42 Bauverwaltung Abzeichnung OB:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 09.11.2022 O

und Tiefbau

[ Anlagen: | Lageplan Widmungsflache

Beschlussvorschlag:

Die StichstraRe mit Wendehammer (FI.Nr. 1572/5, Gem. Furstenfeldbruck) an der
Gelbenholzener StrafRe wird zum Eigentimerweg ohne Beschrankung gewidmet.

17



Seite 2

Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung c
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €

18




Seite 3

Sachvortrag:

Die gegenstandliche StichstraRe mit Wendehammer (siehe Anlage 1) erschlief3t die
hinterliegenden Anwesen Gelbenholzener Stral3e 16-16¢ sowie die beiden bebauba-
ren Grundsttcke FI.Nrn. 1572/9 und 1572/10, Gem. Furstenfeldbruck.

Ein Bebauungsplan fur den Bereich besteht nicht.

Es handelt sich um einen Privatweg, der im Miteigentum der erschlossenen Anlie-
gergrundsticke steht. Die durchschnittliche Breite der Stral3e betragt 4,5 m und ist
derzeit als wasserdurchlassiger Schotterweg hergestellt und befahrbar.

Die Widmung zum Eigentimerweg wurde erstmals durch schriftliche Erklarung der
ursprunglichen Eigentimerin vom 12.06.1989 beantragt. Mit Schreiben vom
17.07.1990 wurde nach VerauR3erung durch die neue Eigentimerin der Widmungs-
antrag mit leicht veranderter Wegefuhrung angepasst und aufrechterhalten. Mit
Schreiben vom 27.02.1991 schlussendlich teilte die Eigentimerin das Vermessungs-
ergebnis der zu widmenden Stral3e mit, im Zustand wie das Flurstiick auch heute
noch liegt.

Der Antrag auf Widmung ist zugleich als Zustimmung zur Widmung zu werten. Die
Zustimmung zur Widmung ist grundsatzlich unwiderruflich und wirkt auch gegenuber
Rechtsnachfolgern im Eigentum.

Die Widmungsvoraussetzung des Art. 6 Abs. 3 BayStrWG ist damit erfillt.
Grunde, weshalb die Widmung bis zum heutigen Tage noch nicht verfiigt wurde, sind
nicht mehr nachzuvollziehen.

Die Stichstral3e hat die Bedeutung eines Eigentimerweges, da sie von den Grund-
stickseigentimern in unwiderruflicher Weise einem unbeschrankten o6ffentlichen
Verkehr zur Verfligung gestellt wird und keiner anderen Stral3enklasse angehort. Die
Widmung richtet sich daher nach Art. 6 Abs. 1 in Verbindung mit Art. 53 Nr. 3 Ba-
yStrWG. StralRenbaulasttrager sind die Grundstiickseigenttiimer.

betroffene Flurstiicke: FL.Nr. 1572/5, Gem. Furstenfeldbruck

Anfangspunkt: Einmundung Gelbenholzener Stral3e

Endpunkt: Sudliche Grundstlicksgrenze FIL.Nr. 1572/5, Gem. Furstenfeldbruck
Widmungsbeschrénkung:

keine

Daher kommt die Verwaltung zu dem auf Seite 1 formulierten Beschlussvorschlag.
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TOPO 5

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2797/2022

17. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-

kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- |Sachantrag 91: Erholungsfunktion und 6kologische Vielfalt am Pucher
antragsnr. Meer erhalten
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 22.08.2022
Verfasser Schlemmer, Stefani Zustandiges Amt Amt 4
Amt 2, Amt 3, Amt 4

Sachgebiet 42 Bauverwaltung Abzeichnung OB:

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 09.11.2022 O

und Tiefbau
Anlagen: 1) Umgriff BBP 28-4a ,Erholungsgebiet Pucher See”

2) Umgriff BBP 28-4a-1 ,Anderung des rechtsverbindlichen Bebau-
ungsplans Nr. 28/4a fur das Erholungsgebiet Pucher See bzgl.
Malfd der baulichen Nutzung, Bauweise und baulicher Gestaltung
der Grundstucke FINr. 380/1 und 378"

3) Umgriff BBP 28-4a-2 ,2. Anderung des Bebauungsplans Nr.
28/4a-2 Erholungsgebiet Pucher Meer*

4) Sachantrag 91 ,Erholungsfunktion und 6kologische Vielfalt am
Pucher Meer erhalten®

Beschlussvorschlag

Der Ausschuss fur Umwelt Verkehr und Tiefbau beschlief3t:
Die Verwaltung wird beauftragt die Zielsetzungen der Bebauungspléane umzusetzen
und die notwendigen vertraglichen Vereinbarungen abzuschliel3en. Der Oberbirger-
meister wird ermachtigt, entsprechende Rechtshandlungen vorzunehmen.
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Referent/in Gotz / BBV Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz
Umweltauswirkungen
Finanzielle Auswirkungen Nein
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Seite 3
Sachvortrag

Die Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN stellen den Sachantrag Nr. 91
in dem sie beantragen

einen regelmafigen Bericht Uber die Wasserqualitat des Pucher Meer einzufor-
dern

einer moglichen Verlangerung des Einleitens von Kieswaschwasser des angren-
zenden Kieswerks zu widersprechen

sich mit den zustandigen Stellen auf Instandhaltungsmafnahmen, insbesondere
eine 0kologische und wasserbautechnische Grundlagenermittlung und eine Ent-
schlammung zu einigen

Das Naherholungsgebiet ,Pucher Meer* entstand aus einer Teil-Nachnutzung einer
bis heute weiter betriebenen Kiesabbautétigkeit. Bereits 1999 hat sich die Politik
langfristig zur Durchflihrung einer sogenannten ,Nassauskiesung“ im westlichen Be-
reich entschlossen. Als Gesamtziel wurde festgelegt, die nach Beendigung der Ab-
bautatigkeiten entstandenen Wasserflachen und ehemaligen Trockenabbaubereiche
einer Nachfolgenutzung fur das Gemeinwohl, hier ein ,Naherholungsgebiet mit Ba-
desee”, zukommen zu lassen.

Es wurde das technische Vorgehen der Kiesgewinnung mit Vor-Ort Aufbereitung
durch Wasserentnahme aus den entstandenen Grundwasseraufschlissen und Wie-
dereinleitung des sog. ,Waschwassers“ von Seiten des Betreibers und der Stadt als
Grundlage einer erfolgreichen Durchfuhrung der Kiesgewinnung mit der resultieren-
den Gesamtmalinahme einer Rekultivierung als Naherholungsgebiet gesehen.

Dem Kieswerkbetreiber wurden mit den befristeten Einleitungserlaubnissen der letz-
ten 21 Jahren diverse Nebenbestimmungen durch das Landratsamt Furstenfeldbruck
beauflagt. So muss der Kieswerkbetreiber unter anderem mindestens halbjahrlich
Grundwasseruntersuchungen durchfuhren und monatlich Wasserstandsmessungen.
Diese Daten werden an das Landratsamt Furstenfeldbruck und das Wasserwirt-
schaftsamt Munchen zur Kontrolle und Verarbeitung weitergeleitet. Des Weiteren
bestehen diverse Nebenbestimmungen bezluglich der Absetzbecken, Filter und
Sandfange.

Zusatzlich wird das Pucher Meer vom Wasserwirtschaftsamt Minchen, der Fachkun-
digen Stelle Wasser mit Sitz im Landratsamt Firstenfeldbruck und vom Fachbereich
Umwelt und Klimaschutz des Landratsamt Furstenfeldbruck Gberwacht.

Das Pucher Meer wurde 2021 durch das Wasserwirtschaftsamt Miinchen an seiner
tiefsten Stelle von April bis November insgesamt 8-mal beprobt, um Erkenntnisse
Uber den Baggersee zu sammelin:

Es handelt sich beim Pucher Meer um ein kinstliches Gewasser mit anthropogener
Nutzung, wobei der sommerliche Badebetrieb in Vordergrund steht. Der See ist nicht
als ,Salmonidengewasser” (= Gewasser, in denen das Leben von Fischen solcher
Arten wie Lachse (Salmo salar), Forellen (Salmo trutta) und Aschen (Thymallus
thymallus) erhalten wird oder erhalten werden kdnnte.) zu bezeichnen, da diese Ka-
tegorisierung kein limnologisch (= Wissenschaft von Binnengewassern) fundiertes
Leitbild darstellt, auf dessen Grundlage die Bewirtschaftung des Sees erfolgen sollte.
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Das Pucher Meer kann aufgrund der chemischen Untersuchungsergebnisse als oli-
gotroph (= nahrstoffarm) eingestuft werden mit optimalen Sauerstoffverhaltnissen.

Dem Sachantrag kann laut Wasserwirtschaftsamt Midnchen nicht in allen Punkten
gefolgt werden. Die vom drtlichen Fischereiverein beobachtete Verlandung und Re-
duktion von 17 m auf 13 m sollte mittels einer aktuellen Echolotvermessung tberprift
werden. Gemal eines Berichts der TUM aus 2004 wurden damals ahnliche Tiefen
wie bei der Echolotung 1994 festgestellt. Die Verlandungen muissten sich deshalb
seit 2004 abgelagert haben.

Die Aussage uber die deutliche Verlandung sollten dementsprechend verifiziert wer-
den.

Im Sachantrag wird von einer Blaualgenplage gesprochen. Blaualgen kommen
grundsatzlich in allen Seen vor. Problematisch ist eine Massenentwicklung in Form
von sog. Algenbluten, durch die dann erhebliche Mengen an Toxinen freigesetzt
werden. lThr Vorkommen wird durch hohe Wassertemperaturen und N&hrstoffgehalte
gefordert. Bzgl. der geforderten (Teil-) Entschlammung sind zunachst die Ergebnisse
der Vermessung abzuwarten.

Das Landratsamt Furstenfeldbruck hatte sich 2008 mit der Grof3en Kreisstadt darauf
verstandigt das Pucher Meer nicht als EU Badegewasser auszuweisen, solange der
Kiesabbau andauert. Das Stillgewasser wird jedoch analog nach dem Infektions-
schutzgesetz untersucht und bewertet. Die Uberwachung des Pucher Meer unter-
scheidet sich somit nicht von einem EU Badegewasser - die Beobachtung der Bade-
gewasserqualitat erfolgt zuverlassig durch die Gesundheitsverwaltung und das Was-
serwirtschaftsamt Minchen. Nur die Veroffentlichung der Messungen unterscheidet
sich: https://www.Ira-ffb.de/landkreis-politik/freizeit/badeseen. Bei EU Badegewas-
sern erfolgt eine detailliertere Veroffentlichung als bei nicht EU Badegewassern.

Eine regelmalfiige Untersuchung gemald der Wasserrahmenrichtlinie findet nicht statt.
Dies ist flr Seen erst ab einer Flache von 50 ha vorgesehen. Ein regelmafiges Moni-
toring erscheint aus fachlicher Sicht des Wasserwirtschaftsamt Miinchen derzeit nicht
veranlasst. Der Eintrag der Feinsedimente im norddstlichen Bereich sorgte dort vor
dem Bau der Absetzeinrichtungen fur deutliche Auflandungen. Auch hier waren neue
Erkenntnisse durch die Vermessung zu erwarten. Das Feinsediment férdert die Ab-
dichtung der Gewassersohle und aufgrund der Flie3richtung des Grundwassers auch
den Abstrom des Grundwassers. Dadurch verringert sich der Austausch mit dem
Grundwasser erheblich schneller als durch die naturliche ,Seenalterung®.

Fur die Begutachtung und technische Gewasseraufsicht fir Vorhaben nach Art. 70
Abs. 1 Nr. 6 Bayerisches Wassergesetz ist die fachkundige Stelle am Landratsamt
zustandig. Dem Wasserwirtschaftsamt Minchen liegen deshalb zur Einleitung des
Kieswaschwassers keine umfangreichen Unterlagen vor.

Grundsatzlich ist der geltende Bescheid des Landratsamt Flrstenfeldbruck vom
29.07.2019 zur wasserrechtlichen Erlaubnis einzuhalten und zu vollziehen. Liegen
Erkenntnisse vor, dass sich der Zustand des Gewassers durch eine Nutzung negativ
verandert, ist es Aufgabe der technischen Gewasseraufsicht eine entsprechende
Feststellung zu dokumentieren. Nach 813 Wasserhaushaltsgesetz sind Inhalts- und
Nebenbestimmungen auch nachtraglich sowie auch zu dem Zweck zulassig, nachtei-
lige Wirkungen flr andere zu vermeiden oder auszugleichen. Bei einer eventuellen
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Neuerteilung der Erlaubnis waren die bekannten Rahmenbedingungen zu berlck-
sichtigen. Der Antrag ware damit auf Basis der derzeitig gultigen Regeln der Technik
zu prufen.

Das Landratsamt Furstenfeldbruck teilte auf Nachfrage in Stellungnahmen vom
07.12.2021 und 13.07.2022 mit, dass die fachkundige Stelle Wasserwirtschaft mit
Sitz im Landratsamt Furstenfeldbruck in den letzten Jahren 10-mal die Kieswasch-
wassereinleitung Uberprifte und nur in der Uberpriifung am 23.06.2022 einen Man-
gel feststellen konnte: Der letzte Absetzschacht am Pucher Meer war vollstandig mit
Feinsanden und Schlamm gefillt. Der Kieswerkbetreiber erkannte den Mangel selbst
und hatte ihn unverzuglich behoben. Der Absetzschacht wurde entleert und die nach-
folgende Kiespackung vollstandig ausgetauscht. Es handelte sich hierbei um die ers-
te Beanstandung in den letzten 10 Jahren.

In einer unangemeldeten erneuten Kontrolle am 12.07.2022 zeigten sich keine Man-
gel.

Sollte eine Verlangerung der Kieswaschwassereinleitung beim Landratsamt Firsten-
feldbruck beantragt werden, wiirde der Antrag auch unter dem Gesichtspunkt, ob
diese Nutzung ohne weitere nachteilige Veranderung des Grundwassers zulassig
ware, geprift werden.

Aus wasserrechtlicher Sicht erfullt die Einleitung alle Anforderungen. Weitere Mal3-
nahmen zur Sicherung der Wasserqualitéat sind derzeit laut dem Landratsamt Firs-
tenfeldbruck nicht erforderlich. Ein Widerruf der Erlaubnis ist aus wasserwirtschaftli-
cher Sicht ebenfalls nicht gegeben. Bei mehrmaligen Verstézen kdnnten weitere Ne-
benbestimmungen i. S. d. 8§ 13 Abs. 1 Wasserhaushaltsgesetz oder sogar der Wider-
ruf der Erlaubnis gemalR § 18 Wasserhaushaltsgesetz erfolgen. Dies ist aber aktuell
nicht der Fall.

Das Landratsamt Furstenfeldbruck weist darauf hin, dass bei einem eventuellen An-
tragsverfahren auf Verlangerung der Kieswaschwassererlaubnis Uber den
31.12.2023 hinaus keine Beteiligung der Gro3en Kreisstadt Furstenfeldbruck gesetz-
lich vorgesehen ist.

Die einzige Mdglichkeit gegen eine Verlangerung der Kieswaschwassereinleitung
waren MalRnahmen auf bauplanungsrechtlicher Ebene im Bereich des Pucher Meers.
Diese MalRnahmen wurden jedoch beim Erlass der rechtsverbindlichen Bebauungs-
plane (fir die Osthalfte gilt der BBP Nr. 28/4a ,Erholungsgebiet Pucher See® -
rechtsverbindlich seit 21.11.1996 in Verbindung mit BBP Nr. 28/4a-1 ,Anderung des
rechtsverbindlichen Bebauungsplans Nr. 28/4a fir das Erholungsgebiet Pucher See
beziglich Mal3 der baulichen Nutzung, Bauweise und baulicher Gestaltung fur die
Grundsticke FINr. 380/1 u. 378° - rechtsverbindlich seit 23.12.1998 und fiur die
Westhélfte der BBP Nr. 28/4a-2 ,2. Anderung des Bebauungsplans Nr. 28/4a Erho-
lungsgebiet Pucher See” - rechtsverbindlich seit 03.05.2004) bewusst nicht in An-
spruch genommen. Dies geschah, wie anfangs schon erwahnt, in gegenseitigem
Ubereinkommen mit den Kieswerkbetreibern im Hinblick auf die Gesamtplanung, um
eine Durchfliihrung des Kiesabbaus und der Rekultivierung hin zu einem Naherho-
lungsgebiet zu gewahrleisten.

Grundsatzlich wurden die rechtsverbindlichen Bebauungsplane Nr. 28/4a-1 und
Nr. 28/4a-2 aufgestellt um die damals bestehenden und zuklnftigen Nutzungen -
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Kiesabbau und Naherholung- zu steuern und zu sichern. Es wurden deshalb in den
Bebauungsplanen mit Planzeichen vorwiegend grinordnerische Festsetzungen
(Grunflachen, Wasserflachen, Pflanzungen etc.) fir die Nachnutzung getroffen, so-
wie einzelne bauliche Anlagen (Gebaude, Zuwegungen, Parkflachen) der nétigen
Freizeitinfrastruktur festgelegt.

In den Begrindungen wurde dartber hinaus auch auf die langfristige Entwicklung der
Kiesabbautatigkeiten eingegangen und nochmalig auf den Grundsatzbeschluss vom
27.07.1999 hingewiesen, in welchem sich fir die Nassauskiesung im damals noch
nicht erschlossenen westlichen Bereich ausgesprochen wurde. Es wurde damals
bereits in den Bebauungsplanen textlich festgehalten, dass nach Abschluss des Kie-
sabbaus die durch den Nassabbau entstandene westliche Wasserflache an den 0Ost-
lichen Badesee angeschlossen werden soll.

Es wurden auch die zum damaligen Zeitpunkt bereits bestandenen und weiterhin
bestehenden Ubergeordneten Planungsvorgaben der Regionalplanung (Landschatftli-
ches Vorbehaltsgebiet, Trenngriin) einbezogen und beachtet.

Dementsprechend bestehen aktuell keine Mdglichkeiten planungsrechtlich gegen
eine Verlangerung der Einleitungserlaubnis vorzugehen. Des Weiteren wirden damit
eventuell sogar die langfristigen Ziele der Nachnutzung geféhrdet werden.

Davon abgesehen ging die Stadt in mehreren notariellen Vertragen Verpflichtungen
die Nassauskiesung und das Kieswaschwasser betreffend ein:

In der URNr. 3490 G/93 vom 18.11.1993 und URNr. 1476 S/1999 vom 29.07.1999
raumt die Stadt dem Kieswerkbetreiber das Recht ein die Pumpstation bestehen zu
lassen und weiterhin zu nutzen, sowie den Sandschlamm in den See einleiten zu
kénnen. AulRerdem verpflichtete sich die Stadt mit der Urkunde vom 29.07.1999 von
der Bundesrepublik Deutschland Flachen anzupachten um den Kieswerkbetreiber
bei der Anlage eines Sandschlammabsetzbeckens zu unterstutzen.

Da der Pachtvertrag mit der Bundesrepublik Deutschland nicht abgeschlossen wer-
den konnte, kaufte die Stadt mit der URNr. 1779 S/2001 vom 27.09.2001 Flachen
von der Bundesrepublik Deutschland zur Anlage eines alternativen Sandschlammab-
setzbeckens.

Mit der URNr. 1063 S/2003 vom 25.06.2003 wurde erneut festgehalten, dass die Ein-
leitung des Kieswaschwassers weiterhin gewahrleitstet wird. Des Weiteren verpflich-
tete sich die Stadt sich an den Kosten fir das Sandschlammabsetzbecken zu beteili-
gen und tbernimmt die Kosten fur das Ausbaggern des Pucher Meer.

Da das Sandschlammabsetzbecken jedoch erneut nicht wie geplant errichtet werden
konnte, wurde der Standort nochmals mit der URNr. 1481 S/2004 vom 15.09.2004
verlegt.

Des Weiteren bestehen aus der URNr. 1476 S/1999 vom 29.07.1999 i.vV.m.
URNr. 3287 B/2014 vom 21.08.2014 vertragliche Vorkaufsrechte der Stadt, welche
am 31.12.2022 und 30.06.2023 ablaufen.

Der Stadtrat behandelte in diversen Sitzungen die Nassauskiesung und die damit
verbundene Kieswaschwassereinleitung. Hierbei wurden auch immer wieder die Be-
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furwortung der Nassauskiesung, die Einleitung, sowie die Veranderungen und Ver-
besserungen der Einleitung behandelt. Ebenso wurden die Notarurkunden geneh-
migt. (insbesondere Hauptausschusssitzungen vom 26.07.1999, 07.05.2001,
15.04.2002 und 23.07.2002, 21.09.2004 und Stadtratsbeschliisse vom 27.07.1999
und 28.09.2004).

Fazit:

Die Stadt hat sich erstmalig 1999 fir die Nassauskiesung ausgesprochen und im
Laufe der Jahre unterschiedliche Malinahmen unterstitzt welche die Nassaus-
kiesung férdern und die Belastung des Gewassers verringern.

Die Gewasseraufsicht obliegt nach Art. 58 Abs. 1 Satz 1 Bayerisches Wassergesetz
den Kreisverwaltungsbehdrden. Die Stadt hat selbst keinen Einfluss darauf, ob ein
eventueller Verlangerungsantrag genehmigt wird oder nicht. Bisher ist aber auch kein
Verlangerungsantrag bekannt.

Die Einflussnahme der Einleitung auf das Pucher Meer und die Einhaltung der
Nebenbestimmungen aus der aktuellen Einleitungserlaubnis, sowie die
Wasserqualitdt des Pucher Meers werden mehrmals jahrlich Uberwacht. Die
Informationen laufen bei den zustdndigen Stellen im Landratsamt Furstenfeldbruck
und beim Wasserwirtschaftsamt Munchen zusammen. Aktuell wird von den
Fachstellen weder der Handlungsbedarf gesehen die Nebenbestimmungen
gegenuber dem Kieswerkbetreiber zu erweitern, noch die Erlaubnis zu widerrufen.

Die Stadt gab vor kurzem eine Messung und Beprobung des Pucher Meers in
Auftrag, um aktuelle Vergleichsdaten zu 2004 zu erhalten. Die Ergebnisse werden
selbstverstandlich auch an die zustandigen Stellen im Wasserwirtschaftsamt
Munchen und im Landratsamt Firstenfeldbruck zur Verarbeitung weitergeleitet. Zum
Zeitpunkt der Erstellung des Sachvortrags lagen noch keine Ergebnisse der Ende
September durchgefihrten Untersuchung vor, weshalb sie dem Sachvortrag nicht
beigefligt werden konnten.

Die bestehenden notariellen Vereinbarungen werden vom zustandigen Fachbereich
im Hause (SG 24, Grundsticks- und Gebaudemanagement) wberpruft und wenn
notwendig und mdglich angepasst. Desweiteren werden bezlglich der
Vorkaufsrechte fristgerecht MaRnahmen ergriffen.
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Termin bis/am:

Stadt Fiirstenfeldbruck
Herrn Oberbiirgermeister Erich Raff

Antrag: Erholungsfunktion und ékologische Vielfalt am Pucher Meer erhalten
Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister Raff,

im Namen der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN stellen wir folgenden
Antrag:

Der Stadtrat beschlief3t, einen regelméaRigen Bericht im zustandigen Ausschuss bzgl.
der Beobachtung und Bewertung der Wasserqualitat durch die zustandigen
Behoérden einzufordern.

Der Stadtrat beschlief3t, einer méglichen Verlangerung des Einleitens des sog.
Waschwassers des benachbarten Kieswerks tber den 31.12.2023 zu widersprechen.

Der Stadtrat beschlief3t, sich mit den zusténdigen Behérden und den Verursachern
der Verschlammung Uber Instandhaltungsmanahmen, insbesondere eine
Okologische und wasserbautechnische Grundlagenermittlung sowie eine
Entschlammung, zu einigen.

Begriindung:

Das Pucher Meer (GréRe 5,7 ha) ist ein durch Kiesabbau entstandener Baggersee,
der 1997 zum Erholungsgebiet ausgebaut wurde. Die Wassertiefe betrug It.
Fischereiverein FFB vor 20 Jahren noch 17m; nach aktuellen Messungen des
Fischereivereins betragt die Wassertiefe nur noch 13m. Die Verringerung der
Wassertiefe kommt durch die Einleitung des sog. Waschwassers zustande, das
oberirdisch vom &stlich gelegenen Kieswerk eingeleitet wird. Das LRA FFB hat der
Firma Kies- und Sandwerk Anton Schwarz (heute: KRO Kiesgruben Rekultivierung
Oberbayern GmbH) am 22.12.2003 und 06.05.2004 die beschrankte Erlaubnis erteilt,
das bei der Kies- und Sandwasche anfallende Waschwasser Giber vorgeschaltete
Sandfénge und Absetzbecken sowie einen Absatzteich in das Pucher Meer
einzuleiten. Im Ursprungsbescheid wurde eine Genehmigung bis zum 31.12.2023
erteilt.

Die Wirkung der vorgeschalteten Sandfange und Becken ist jedoch unzureichend.
Das Pucher Meer verschlammt zusehends und dadurch wird das 6kologische
Gleichgewicht des Baggersees gefahrdet. Der Grund wird immer weiter mit Schlamm
bedeckt, der den Grundwasserdurchfluss und damit den Wasseraustausch erheblich
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behindert. Das Wasser erwarmt sich und der Sauerstoffanteil geht zuriick
(Eutrophierung). Die dadurch vermehrte Pflanzen- und Algenproduktion wirkt sich
wiederum negativ auf die Wasserqualitat aus. Sie behindert die ausreichende
Versorgung der tbrigen Organismen mit Licht und nach Absterben der Pflanzen und
Algen entziehen sie dem Wasser weiter Sauerstoff. Die 6kologische Vielfalt ist
dadurch erheblich geféhrdet: fur verschiedene Frischwasser liebende Fischarten
(Salmoniden) ist der See langsam aber sicher kein Lebensraum mehr.

Zusatzlich leidet auch die Erholungsfunktion des Pucher Meeres. Im Jahr 2012
wurden erstmalig die gefahrlichen Blaualgen amtlich bestéatigt. Wird durch die
zunehmende Verschlammung der Grundwasseraustausch weiter behindert oder gar
eingestellt, kann es zu einer exponentiellen Vermehrung von Blaualgen kommen, die
dann auch far Menschen, insbesondere Kleinkinder, erhebliche
Gesundheitsgefahren (Haut- und Schleimhautreizungen, allergische Reaktionen,
Ohrenschmerzen, Bindehautentziindung, Durchfall, Erbrechen, Kopfweh,
Leberschaden, Atemwegserkrankungen) darstellen.

Um diesen Geféhrdungen entgegenzuwirken ist eine regelmaiige Beobachtung und
Bewertung der Wasserqualitat (Monitoring) als Grundlage fur
Mafnahmenprogramme, die die naturliche Vielfalt an Pflanzen und Tieren in den
Gewaéssern und die naturliche Qualitat des Oberflachen- und Grundwassers sichern,
notwendig. Die EU-Gesetzgebung fordert bspw. in der Wasserrahmenrichtlinie die
Bewertung der 6kologischen Gewasserqualitat und die Aufstellung von
Bewirtschaftungspldnen mit dem Ziel einen guten ékologischen und chemischen
Zustand bis zum Jahr 2015 spatestens aber bis 2027 zu erreichen.

Um die Anforderungen der landertibergreifenden EU-Wasserrahmenrichtlinie zu
erreichen, sind behérdenubergreifende MaRnahmen nétig, die es zeitnah einzuleiten
gilt. Als GRUNE Stadtratsfraktion begreifen wir es als unsere Aufgabe a) die
biologische Vielfalt des Pucher Meeres im Sinne des Natur- und Artenschutzes zu
gewahrleisten und b) die Erholungs- und Freizeitfunktion fur alle Bruckerinnen und
Brucker langfristig zu erhalten. Beide Ziele sind mit einer dauerhaften Einleitung von
Stoffen und/oder Waschwasser nicht erreichbar und somit ist das Einleiten zu
untersagen sowie bis 2027 InstandhaltungsmalRnahmen, wie bspw. eine
Entschlammung, zu beauftragen.

Gez. Gina Merkl, Jan Halbauer, Thomas Brickner
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2236/2020

TOPO 6

17. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-

kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- | SA 200; Antrag auf Verbesserung der Sicherheit fr Fahrrad und
antragsnr. FuRRganger - Uberquerung St 2054
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: SG 34 Erstelldatum 22.09.2020
Verfasser Thron, Birgit Zustandiges Amt Amt 3

Amt 4, Amt 4

Sachgebiet 34

StraRenverkehrsbehorde

Abzeichnung OB:

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 20.10.2020 O
und Tiefbau
2 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 09.11.2022 O
und Tiefbau
Anlagen: 1) Protokollauszug UVT 20.10.2020

2) Planung

Beschlussvorschlag:

Der UVT beschliel3t:

1. Planung und Bau der Querungshilfe Gber die ST 2054 unter Federfihrung und
Kostentragung der Stadt Furstenfeldbruck in enger Abstimmung mit dem
Staatlichen Bauamt Freising durchzufiihren.

2.

den Oberbirgermeister zu erméchtigen hieriiber eine Vereinbarung zwischen

der Stadt Furstenfeldbruck und dem Staatlichen Bauamt Freising zu schlie-

Ren.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz
Umweltauswirkungen
Finanzielle Auswirkungen Ja
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung
€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag ca.
250 |€
.00
0
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Im UVT am 20.10.2020 wurde der von Herr Stadtrat Martin Kellerer im Namen der
CSU-Fraktion gestellte SA 200 positiv beschlossen (siehe Anlage 1 Protokollaus-

zug).
Zu 1.

Die Verwaltung hatte in den Jahren 2015 — 2017 bereits Versuche unternommen, vor
dem Kreisverkehr Hohe Puch, Zur Kaisersaule eine Uberquerungshilfe errichten zu
lassen. Aufgrund der geringen Querungszahlen (Z&ahlung des Staatlichen Bauamtes
Freising am 14.07.2015 = 10 Querungen in der Spitzenstunde) hatte das StBA die
Errichtung abgelehnt.

Nach der Beschlussfassung im UVT hat sich die Verwaltung erneut an das StBA
Freising gewendet. Auf mehrfache Nachfrage erhielten wir am 10.08.2022 nachfol-
gende abschlie3ende Beurteilung:

Aufgrund der bisherigen Erkenntnisse hat das Staatliche Bauamt bislang keine Akti-
vitdten zu Planung und Bau einer Querungshilfe am o0.g. Kreisverkehrsplatz unter-
nommen. Am 14.07.2015 fand eine Zahlung der Querungen statt, die in der Spitzen-
stunde zehn Querungen ergab. Diese geringe Anzahl an Querungen zeigt, dass an
dieser Stelle im Stra3ennetz kein vergleichsweise hoher Querungsbedarf vor-
herrscht. Nebenbei existiert fir den Radverkehr eine geeignete Alternativstrecke
Uber die Querungshilfe an der Einmindung der Zadarstraf3e in die Landsberger
Stralle.

Selbst im Fall eines nachweislich hohen Querungsdrucks setzen wir allerdings in An-
betracht unserer vorhandenen Kapazitaten und der zahlreichen, anstehenden Pro-
jekte derzeit andere Schwerpunkte bei der Projektbearbeitung. Im Stadtgebiet Firs-
tenfeldbruck sind wir u.a. mit den Planungen zum Ausbau der Augsburger Stral3e
sowie mit der Entscharfung der Unfallhaufungsstelle an der B 2 auf Hohe der Kaiser-
saule in Puch intensiv beschaftigt.

Sollten Sie die Querungshilfe dennoch weiterverfolgen wollen, so schlagen wir Ihnen
vor, dass Planung und Bau der Anlage unter Federfiihrung und Kostentragung der
Stadt in enger Abstimmung mit dem Staatlichen Bauamt erfolgen. Sollte Ihnen dieses
Vorgehen zusagen, so konnen wir Ihnen dazu gerne den Entwurf einer Vereinbarung
zwischen Stadt und Staatlichem Bauamt tbermitteln.

Da die Planung firr die Uberquerungshilfe intern bereits in den Jahren 2015 — 2017
erfolgte, konnte diese (siehe Anlage 2) zeithah dem StBA Freising zur Abstimmung
vorgelegt und eine Vereinbarung mit dem StBA Freising geschlossen werden.

Zur Entscheidungsfindung méchte die Verwaltung tUber folgende Fakten infor-
mieren:

1. Nach den Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen wére die Querungsan-
lage zuldssig, da

- die zulassige Hochstgeschwindigkeit in diesem Bereich 50 km/h betragt
- die Belastung in der Spitzenstunde bei Uber 1000 Kfz liegt
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- es sich bei der geringen FulRganger-Querungszahl gréf3tenteils um schutzbe-
durftige Personen (derzeit Schiler Gymnasium ab 5. Klasse) handelt, was
sich ggf. noch verstarken kdnnte (Schule West I1).

2. Im Hinblick auf die sehr hohen Kosten von 210.000 bis 250.00 € muss aber er-
wahnt werden, dass sie nicht zwingend erforderlich ist, da es eine Alternativstre-

cke uber die Zadarstral3e mit Querungshilfe tUber die Landsberger Str. zur Cerve-
teristrale gibt.

3|nesiesie)yinz,

471
Frepwillige Feu

Furstenfel
vorhandene

Alternativstrecke

=
=>

andsbergerStr:

!

35120545

Nt ' \ Y p
Sy S a tooin Baumark
Johanniter-Kinderkrippe ¢ —— Furstenfeldbru

Wiesenwichtel...” ; Err— ~ Baugarkr. |t

... !

Zu 2.

An der Kreuzung der SchloRbergstral3e mit der St 2054 auf Hohe des Ortsteils Aich
wird das Staatliche Bauamt eine Zahlung der Querungen veranlassen. Sobald der

Verwaltung neue Erkenntnisse vorliegen kann der 2. Teil des Beschlusses weiter
bearbeitet werden.
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TOPO 6

5. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau am 20.10.2020

Beschluss:
Der UVT beschlieft:

Die Stadt Furstenfeldbruck setzt sich bei den entsprechenden Stellen ein, die Uber-
querung fur Radfahrer und FuRganger Uber die Staatsstralle 2054 an folgenden
Stellen sicherer zu gestalten.

1. Vor dem ersten Kreisverkehr von Landsberg kommend in Furstenfeldbruck
wird geprift, eine Querungshilfe Uber die ST 2054 fir Fahrradfahrer und Fuf3-

ganger zu errichten.

Ja-Stimmen: 14
Nein-Stimmen 0

2. Bei der Uberquerung in Aich Héhe SchloRbergstrale wird gepriift, ob eine
Unterfilhrung (z.B. Stahlwellrohr wie beim Radweg am Pucher Meer) oder ei-
ne adaquate Lésung fur Radfahrer und FuRgénger Richtung Landsberied /
Bushaltestelle errichtet werden kann.

Ja-Stimmen: 14
Nein-Stimmen: 0

Ergdnzungsantrag von Herrn Briickner:

3. Die Verwaltung wird beauftragt beim StraRenbauamt die beiden Uberquerun-
gen Kieswerkstralle und Weilerweg hier mit zu beantragen.

Ja-Stimmen: 4
Nein-Stimmen: 10

| TOP 4 | Verschiedenes |

Frau Stadtritin Weinberg weist darauf hin, dass sich in der Amper immer noch die
Olsperre befindet. Diese sollte bitte beseitigt werden.

- Feuerwehr -
Frau Stadtritin Dr. Zierl méchte wissen, was mit den beiden Photovoltaikanlagen auf

der Grundschule-Mitte und auf dem Kindergarten Frihlingsstrae passiert ist, die ja
auch beschlossen wurde. Sie konnte keine Anlage auf diesen Gebé&uden feststellen.

-Amt4 —
- Liegenschaften —
- Vergabe —

Seite 6 von 7
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Zufahrtsbreite KV min. 4,50 m; RAL 6.4.14 hier: 5,00 m
Ausfahrtsbreite KV min.4,75 m; RAL 6.4.14 hier: 5,50 m

Mittelinselbreite min. 2,50 m; RAL 6.8.2
Absetzmal Aufstellflache zur Kreisfahrbahn 6,00 m; RAL 6.8.4
Aufstellflachenbreite 4,00 m; RAL 6.8.2

GR-Wegbreite 2,50 m; RAL 6.8.2

StraBenbauverwaltung Freistaat Bayern
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Staatliches Bauamt Freising
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TOPO 7

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2704/2022

17. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- |Vollzug des Bayerischen Stra3en- und Wegegesetzes -BayStrWG-;
antragsnr. Sondernutzungen fir Freischankflachen

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich

AZ: SG 34 Th Erstelldatum 30.03.2022
Verfasser Thron, Birgit Zustandiges Amt Amt 3

Amt 4
Sachgebiet 34 Abzeichnung OB:
Stral3enverkehrsbehorde Abzeichnung 2./ 3. Bgm:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 09.11.2022 O
und Tiefbau

| Anlagen: | Protokollauszug TOP 3 UVS 05.10.2010

Beschlussvorschlag:

1. Der UVT beschliel3t fir die Freischankflachen auf 6ffentlich gewidmeten Fla-
chen folgende ergénzende Festlegung:

Die Freischankflachensaison beginnt am 01. Méarz und endet am 31. Oktober
eines jeden Jahres.

2. Der UVT berat erneut tber die am 05.10.2010 im UVS gefassten Beschlisse
und beschlief3t:

a) Die Freischankflachen auf 6ffentlich gewidmeter Flache (z.B. Hauptstralle,
Schongeisinger Stral3e) dirfen nicht durch Materialien, die wie eine Ab-
sper-
rung wirken (z.B. Zaune, Fasser etc.) abgegrenzt werden. Eine Liste aller
stadtgestalterischen und denkmalrechtlichen Anforderungen an die Frei-
schankflachen befindet sich in Erarbeitung. Diese wird zusammen mit dem
Gestaltungskonzept mit den Beteiligten abgestimmt und dem Ausschuss

47



Seite 2

vorgestellt. Bis zur Fertigstellung dieses Konzeptes wird auf das Vorliegen
denkmalrechtlicher Erlaubnisse fur die Freischankflachen verzichtet.

b) Die seitlich der Freischankflachen gelegenen Zufahrten oder Zugange sind
grundsétzlich in ihrer gesamten Breite freizuhalten. Grundsatzlich ist als
aul3ere seitliche Grenze der Sondernutzungsflache die Flucht der Hauser-
kanten festzusetzen. In begrindeten Fallen sind Ausnahmen zulassig.

c) Bei Veranstaltungen wie z.B. Altstadtfest treten die Sondernutzungserlaub-
nisse aulRer Kraft. Mit dem jeweiligen Veranstalter sind Vereinbarungen
Uber die Inanspruchnahme der Flache zu treffen.
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Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz
Umweltauswirkungen
Finanzielle Auswirkungen Nein
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

1. Teil — Bericht
2. Teil - Erganzender Beschlussvorschlag

3. Teil - Erneute Vorlage am 05.10.2010 im UVS gefasster Beschlisse

Am 05.10.2010 hat der UVS die als Anlage beigefligten Beschliisse zum Thema
Freischankflachen in der Hauptstral3e gefasst.

Die Verwaltung moéchte dem UVT Uber Ihre Erfahrungen berichten und Verbesserun-
gen / Anderungen, die aus ihrer Sicht erforderlich sind, zur (z.T. nochmaligen) Ent-
scheidung vorlegen. Hierbei wird jeder einzelne Beschlussvorschlag der Reihe nach
begrtindet.

1. Teil - Bericht

Ab 01.01.2020 wurden die Sondernutzungserlaubnisse (SNE) umgestellt. Sie werden
nicht mehr jedes Jahr neu erlassen, sondern verlangern sich automatisch um ein
Jahr, sofern die Sondernutzung nicht vom Erlaubnisnehmer bzw. der Erlaubnisneh-
merin aufgegeben oder die Erlaubnis von der Verwaltung widerrufen wird.

Neu aufgenommen wurde die sichtbare Eingrenzung der Freischankflachen durch
eine Markierung. Dies hat sich bewahrt, die Grenzen wurden daraufhin eingehalten.
Aufgrund der Corona-Auflagen sind die Betreiber zum Teil dazu Gbergegangen ihre
Freischankflachen durch feste Materialien abzugrenzen. Dies wurde geduldet, da der
UVT am 05.10.2020 sich gegen ein Verbot solcher Abgrenzungen ausgesprochen
hat (Pkt. 2 Protokoll).

Fur die Freischankflachen wurde auf dem Verwaltungsweg (ohne Beschluss) in allen
SNE der Zeitraum vom 01.04. bis 31.10. eines jeden Jahres festgesetzt. In der Pra-
xis erfolgte die mit der Freischanksaison verbundene Anderung der Verkehrsbeschil-
derung in der Hauptstral3e (Umstellung von Winter- auf Sommerbeschilderung) witte-
rungsabhéngig zwischen Ende Fasching und 01.04., sodass die Flachen auch be-
reits friher in Anspruch genommen werden konnten. Im Jahr 2022 wurde dies auf
Wunsch von Herrn Stadtrat Hofelsauer, in seiner Funktion als Vorsitzender des Ge-
werbeverbandes, zum 21.02.22 vorgenommen, was sich aufgrund des Wetters als
zu frih herausstellte.

Ziel der SNE auf Widerruf war die Einsparung von Ressourcen beim Verwaltungs-
aufwand. Doch durch Corona kam alles anders. Die Verwaltung bemiihte sich den
Unternehmern — soweit verkehrsrechtlich moglich — vergré3erte Freischankflachen
zur Verfugung zu stellen. Nach Art. Art 57 Abs. 1 Ziff. 15 d) BayBO sind Freischank-
flachen bis 40 gm verfahrensfrei. D.h., dass max. bis zu diesem Schwellenwert eine
SNE erteilt werden darf. Alles dartiber hinaus braucht eine Baugenehmigung. Den-
noch wurden alle Moglichkeiten ausgescho6pft und fur die Freischankflachen tber 40
gm eine befristete baurechtliche Duldung, jeweils fur die Jahre 2020, 2021 und 2022,
erteilt. Bei einer weiteren Duldung koénnte sich ein Anspruch auf Baugenehmigung
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ergeben, was die Verwaltung unterbinden méchte. Die Duldungen enden am
31.10.2022.

Die Verwaltung hatte die Betreiber nun einfach anschreiben und mitteilen konnen,
dass ab 2023 keine SNE mit vergroéRerter Flache bzw. baurechtlichen Duldungen
mehr erlassen werden und damit die SNE von 2020 (vor Corona-Auswirkungen) wie-
der verbindlich sind. Die Verwaltung hat sich aber die Mihe gemacht und mit allen
Betreibern ein Einzelgesprach vor Ort gefuhrt. Soweit gewtnscht und verkehrsrecht-
lich méglich, werden fir das Jahr 2023 ff dementsprechend angepasste SNE fir alle
Freischankflachen bis max. 40 gm erteilt.

2. Teil — erganzende Beschlussvorschlage

Zul. a)

Aus den Erfahrungen der letzten Jahre heraus schlagt die Verwaltung als Zeitraum
01.03. — 31-10. eines jeden Jahres vor. Siehe Absatz 2 des Berichts. Es braucht eine

klare Regelung um zukinftig Unstimmigkeiten und unnétigen Verwaltungsaufwand
zu vermeiden.

3. Teil - Erneute Vorlage am 05.10.2010 im UVS gefasster Beschlisse

Zu 2 a)

Dieses Thema wurde im UVS am 05.10.2010 behandelt (Pkt. 2 Protokoll). Anlass
waren damals die Fasser des Nabucco. Heute sind die mehrfachen Einfriedungen in
der HauptstralRe (siehe Absatz 2 Bericht) der Anlass, die aus zwei Aspekten heraus

zu betrachten sind:

Verkehrs- und wegerechtlicher Aspekt

Nach Art. 29 Abs. 2 BayStrWG durfen Anpflanzungen aller Art und Zaune sowie Sta-
pel, Haufen und ahnliche mit dem Grundstlck nicht fest verbundene Gegenstande
nicht angelegt werden, soweit sie die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs beein-
trachtigen kénnen.

Diese Beeintrachtigung kann hier verneint werden, wenn die Einfriedungen innerhalb
der Markierung fur die Freischankflache aufgestellt sind und durch Grof3e und Ge-
wicht sicher stehen. Dieser Sicherheitsabstand ist, in analoger Anwendung des § 39
StVO ,Aufstellung von Verkehrszeichen® ausreichend (siehe am Beispiel der Gast-
statten Myra, Martha Pizzarei und Tobu).
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Dennoch pladiert auch die Verkehrsbehorde fir eine einheitliche Regelung, da sonst
immer jeweils im Einzelfall entschieden werden misste, ob durch die jeweiligen Ge-
genstande die Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs beeintrachtigt werden kénn-
te.

Stadtebaulicher Aspekt

Um eine einheitliche Grundlage zur Bewertung aller stadtgestalterischen und
denkmalrechtlichen Belange zu schaffen, wurde ein Gestaltungsleitfaden
Denkmalensemble beauftragt. Dieser wird in mehreren Schritten mit Eigentimern,
Betreibern, Fachstellen und Stadtpolitik ausgearbeitet und dann dem Gremium zur
Entscheidung vorgelegt. Die Verwaltung duldet bis zum Vorliegen des Konzepts,
wenn die Betreiber keine denkmalrechtliche Erlaubnis fur die Freischankflachen
vorweisen konnen.

Zu 2 b)

Dieser Punkt wurde im UVS am 05.10.2010 behandelt (Pkt. 4 Protokoll). Diese be-
schlossenen Regelungen mdchte die Verwaltung grundsatzlich beibehalten, sieht
aber Bedarf auf Ausnahmeregelungen.

Erklart sei dies am Beispiel Cafe” Macciato und Restaurant Tobu:
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‘d’Macciato ‘
N e

Optisch sieht der Hinterhof des Cafe Macciato aus wie eine Zufahrt. Er wird z.T. be-
stuhlt (Privatgrund) und Fahrverkehr findet nicht statt. Es wére daher nicht schadlich,
wenn die Freischankflache Uber die vermeintliche ,Zufahrt” hinausgehen wuirde.

Das Restaurant Tobu hat vor seiner Tur nur eine ganz geringe Flache bis zur Haus-
kante des Nachbarn, die als Freischankflache nutzbar ist. Wenn der Nachbar (hier:
Brillen Wachter) seine Zustimmung erteilt, ware es nicht schadlich, wenn die Frei-
schankflache tber die Hauskante hinausgehen wirde. Wahrend Corona wurde dies
bereits so praktiziert und hat sich bewéahrt.

Die Verwaltung schlagt daher vor in begriindeten Ausnahmefallen Abweichungen
vom Grundsatzbeschluss zuzulassen.

Zu 2c)

Dieses Problem wurde am 05.10.2021 im UVS behandelt (Pkt. 6 Protokoll) und ne-
gativ beschieden. Die Organisation der grof3en Veranstaltungen gestaltet sich in der
Hauptstral3e aul3erst schwierig, weil diverse wichtige Auflagen (z.B. Aufstellflachen
fur Feuerwehr etc.) vom Veranstalter eingehalten werden muissen.

Die Veranstalter berticksichtigen hierbei die Interessen der Freischankbetreiber
— soweit verkehrsrechtlich und unter Einhaltung samtlicher weiterer Auflagen méglich
— und ermdglichen die Beteiligung an den Veranstaltungen.

Es kann aber nicht sein, dass diese grol3en Veranstaltungen, die im Interesse der
Allgemeinheit durchgefuhrt werden, fir die kommerziellen Interessen der Gaststatten
zurlicktreten mussen. Aus diesem Grund hat die Verwaltung trotz negativem Be-
schluss folgende Auflage in die SNE belassen:

,Bei GrolRveranstaltungen, wie z.B. Marktsonntag, Altstadtfest etc., ist die Son-
dernutzungserlaubnis nicht gultig, d.h. die Flache ist fir die Dauer der Veranstaltung,
einschliel3lich der erforderlichen Auf- und Abbauzeiten, komplett zu rdumen! Es kann
jedoch mit dem jeweiligen Veranstalter Rucksprache gehalten werden, ob die M6g-
lichkeit besteht, die Freischankflache zu nutzen.”

Diese Auflage ist aus Sicht der Verwaltung unentbehrlich. Seit Jahren funktioniert
das Miteinander zwischen Veranstaltern und Gaststattenbetreibern.

Aus diesem Grund bittet die Verwaltung hierzu ,der Ordnung halber* doch einen po-
sitiven Beschluss zu fassen und die Auflage in der SNE zu bestétigen.
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Die Verwaltung kommt somit zu eingangs formulierten Beschlussvorschlagen.
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TOPO 7

T [
= /

Auszug
aus der Niederschrift liber die
8. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr
und Stadtmarketing
vom 05.10.2010

Vorsitzender, 2. Biirgermeister:
Herr Johann Schilling;

Ausschussmitglieder:

Herr Erhard Baumann; Herr Albert Bosch; Herr Reiner Dieffenbach; Frau Gabriele Fréh-
lich; Herr Dr. Andreas Kurz; Herr Axel Lammle; Herr Michael Piscitelli; Herr Klaus Pleil;
Herr Mirko Pétzsch; Herr Simon Sperger; Herr Karlheinz Stoklossa;

Vertreter/in:
Herr Andreas Lohde; Herr Ludwig Lésch; Frau Maria Réhl;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 3 | Vollzug des Bayer. StraBen- und Wegegesetzes -BayStrWG-; Son-
dernutzungen in der HauptstraBe

Sachvortrag:

Herr 2. Bgm. Schilling erlautert kurz den Sachvortrag vom 04.08.2010, Beschlussvor-
lage Nr. 362/2010.

Herr 2. Bgm. Schilling unterstitzt den Verwaltungsvorschlag um eine einheitliche und
fur die Verwaltung gut handbare Regelung fir den Marktplatz zu finden.

Herr Kieser und Herr Reize erldutern anschlieRend die einzelnen Beschlussvorschla-
ge insbesondere die Problematik durch die Freischankflache des Nabucco und die zu-
nehmende Abgrenzung der Freischankflachen durch Materialen, die zunehmend wie
bauliche Anlagen wirken.

Wahrend weitgehende Einigkeit iber den Beschluss zu Ziff. 1 des Beschlussvorschia-
ges herrscht, entsteht eine kontroverse Diskussion tber die Beschlussvorschlage Ziffer
2 — 7 der Verwaltung. Wahrend einige Stadtrate die zunehmende Regelungswut der
Verwaltung kritisieren, halten andere Stadtrate die vorgeschlagenen Beschlisse fir
notwendig, um der Verwaltung ein effizientes Mittel an die Hand zu geben eine einheitli-
che Regelung der Sondernutzungserlaubnisse auf dem Marktplatz sicherzustellen.

_ Nach kontroverser Diskussion lat Herr 2. Bgm. Schilling tber eine Einzelabstimmung
- der ausgereichten Beschlussvorschlége abstimmen, die mit 15 : 0 Stimmen angenom-
* men wird.
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Beschluss:

i

Der UVS beschliefdt, dass wahrend der Sommersaison der eine derzeit noch vor-

handene Stundenparkplatz auf Hoéhe des Geb&udes Hauptstralie 25 zu entfernen
ist. Die dadurch frei gewordene Flache wird der Central Parfiimerie zu Werbezwe-
cken (mit Sondernutzungserlaubnis) zur Verfugung gestellt.

Ja-Stimmen: 15
Nein-Stimmen: 0
2

Der UVS beschlielt, dass die Freischankflachen in der Hauptstrale nicht durch Ma-
terialien die wie eine Absperrung wirken (z.B. Zaune, Fasser etc.) abgegrenzt wer-
den durfen. Eine Positivliste méglicher Einfriedungen wird erstellt.

Ja-Stimmen: 6
Nein-Stimmen: 9
3

Dler UVS beschliet, dass der Abstand der Freischankflachen zur Fahrbahn immer
mindestens 1m zur Fahrbahnmulde (siehe Foto) betragen muss. Die Anzahl der Be-
stuhlung ist dementsprechend zu reduzieren.

Ja-Stimmen: 8
Nein-Stimmen: 7

4,

Der UVS beschliet, dass seitlich der Freischankflachen gelegene Zufahrten oder
Zugange in ihrer gesamten Breite freizuhalten sind. Als duf3ere seitliche Grenze der
Sondernutzungsflache ist die Flucht der Hauserkanten festzusetzen. Die Anzahl der
Bestuhlung ist dementsprechend zu reduzieren.

Ja-Stimmen: 10
Nein-Stimmen: 5
5

D-er UVS beschlieRt, dass die Freischankflachen nur auf dem Kleinpflasterbereich
genehmigt werden. Der GroRpflasterbereich muss flir den FuBgangerverkehr unein-
geschrankt zur Verfligung stehen.

Ja-Stimmen: 3
Nein-Stimmen: 12

Seite 2 von 3
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6

Dér UVS beschliefdt, dass bei Veranstaltungen wie z. B. Altstadtfest die Sondernut-
zungserlaubnisse auler Kraft treten bzw. mit dem jeweiligen Veranstalter Vereinba-

rungen zu treffen sind.

Ja-Stimmen: 2
Nein-Stimmen: 13
-

Dér UVS beschliefl3t, dass in den Wintermonaten die Freischankflachen komplett zu

raumen sind.
Dieser Punkt wird abgesetzt:

Ja-Stimmen: 15
Nein-Stimmen: 0

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 01.04.2022

] s

|/ = [

Christine Hess [ gez.
Schriftfihrerin Johann Schilling

2. Burgermeister
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TOPO 8

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2705/2022

17. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- |B2 Ausbau der Augsburger Stral3e - Vorstellung und Beschluss der
antragsnr. Planung

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 31.03.2022
Verfasser Gessner, Claudia Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 43 Stadtentwicklung, Abzeichnung OB:

Verkehrsplanung,

Klimamanagement Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung/ Ent- 09.11.2022 O
und Tiefbau scheidung

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschlief3t:

1) Der Vorentwurfsplanung in der in der Sitzung vorgestellten Variante wird zu-
gestimmt.

2) Am Knotenpunkt 6 sind die Verhandlungen mit dem Eigentimer im nordostli-
chen Quadranten (Eigentimer 4) fortzufihren, um zumindest den Bereich des
jetzigen Grunstreifens noch fur die Belange des Ful3- und Radverkehrs nut-
zen zu konnen.

3) Die Radverkehrsfihrung in Richtung Stiden am KP 7 ist hinsichtlich der neu
eingebrachten Optimierungsvorschlage (Einsatz von Fahrradpiktogrammen
oder Planung eines Schutzstreifens bis zur LSA durch Reduktion der Fahr-
streifenbreiten) zu prufen und bestmoglich zu verbessern.

4) Zur Umsetzung eines Schutzstreifens in Fahrtrichtung Norden bereits ab der

Dachauer StralRe sollen die auf der Ostseite vorhandenen, ca. 4-5 Kfz-
Stellplatze entfallen.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz
Umweltauswirkungen
Finanzielle Auswirkungen
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja Pla |300.0
nun 00 €
gsv
er-
ein
ba-
run
g
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag
€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme Antei €
| der
Stadt
Folgekosten Bauk [ca. 3 Mio. (mit
oste Vorbehalt,
n, noch keine
Antei Kostenschatz
| der |{ung durch AN
Stadt |erstellt) €
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Sachvortrag:

B2 Augsburger StraRe — Sanierung zwischen Am Ahrenfeld und Maisacher
StralSe — Beschluss Vorentwurfsplanung

1) Ruckblick/ Projekthistorie/ bisherige Projektschritte

Zur Projekthistorie und dem Projektstatus bis Anfang 2022 wird auf die Ausfihrungen
im Sachvortrag zur Sitzungsvorlage 2377/2022 aus der UVT-Sitzung vom
08.02.2022 verwiesen.

Zu Beginn sei darauf hingewiesen, dass der aktuell seitens des Staatlichen Bauamts
und der Stadtverwaltung FFB verfolgte Zeitplan vorsieht, die Ausfihrungsplanung
und die Ausschreibung/Vergabe der Bauleistungen in 2023 durchzufthren, um im
Jahr 2024 mit der Umsetzung des 1. Bauabschnitts beginnen zu kénnen. Es ist zum
jetzigen Zeitpunkt noch nicht geklart, wie die Bauabschnitte gebildet werden.

2) Planungsumgriff und stdlicher Abschnitt der Augsburger Strafse

Aufgrund der erneuten Nachfragen und Diskussionen zum sudlichen Ende des Pla-
nungsgebietes sei nochmal darauf hingewiesen, dass aufgrund fritherer Abstimmun-
gen zwischen dem Staatlichen Bauamt und der Stadt Furstenfeldbruck der Umagriff
so festgelegt wurde. Damals bestand noch der Wunsch einiger Stadtratin-
nen/Stadtrate nach Kreisverkehren an den Knotenpunkten Maisacher (KP 7) und
Dachauer Stral3e (KP 8). Der Planungsauftrag wurde somit vom Staatlichen Bauamt
fir den Abschnitt zwischen KP 1 Am Ahrenfeld und nérdlich des KP 7 (Maisacher
Stral3e) ausgeschrieben und 2019 beauftragt.

Eine Erweiterung des Planungsauftrages ist nicht méglich. Die Planungsleistungen
mussten erneut ausgeschrieben werden. Hierfiir sowie fur die dann folgende Erarbei-
tung der Planung bis zu dem aktuellen Stand des nordlichen Planungsbereiches
wirden unter optimalen Bedingungen ca. 2 Jahre vergehen und somit auch das Vo-
ranschreiten des aktuellen Projektes enorm verzdgert werden. Weiterhin kann die
Vorbereitung und Betreuung eines weiteren Planungsauftrags momentan personell
weder vom Staatlichen Bauamt noch von der Stadt Furstenfeldbruck geleis-
tet/sichergestellt werden.

Im aktuellen Projekt wurde auch der anschlieRende Bereich bis zur Dachauer Stral3e
von den Planern mit betrachtet und der Ubergang zwischen Neubau und Bestand
bestmdglich gestaltet. Zielvorgaben waren hier
- eine moglichst weitreichende, sichere Rad- und Ful3verkehrsflihrung,
- die leistungsfahige Abwicklung aller Verkehrsarten sowie
- das Sicherstellen einer guten Anschlussmoglichkeit der spateren neu gestalteten
sudlichen Augsburger Stral3e (,kein Verbauen von Mdglichkeiten®).
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N

Ubergangsbereich mit
geringfigigen baulichen
Anpassungen

Angleichung Bord
erforderfich

Fakt ist, dass die Engstelle in der ,Rathauskurve” immer eine Radverkehrsfihrung im
Mischverkehr erfordern wird, so dass vorab aus beiden Richtungen der Radverkehr
auf der Fahrbahn ankommen muss. Ob dies aus Richtung Norden auch mittels eige-
nem Schutzstreifen moglich sein kann, wird mit der Planung des sudlichen Ab-
schnitts der Augsburger Stral3e und der dann enthaltenden Betrachtung des Knoten-
punkts Dachauer Stral3e gepruft.

Die im Bestand notwendigen Ruckstauléangen in der Nordzufahrt zum KP 8 Dachauer
Stral3e betragen fur den Geradeausstreifen 70m und fur den Linksabbiegestreifen
20m.

Im KP 7 (Maisacher Stral3e) ist bei Ermoglichen des von Norden Linksabbiegens in
die Maisacher- und in die Adolf-Kolping-Stral3e notwendig, dass es im Abfluss auch
zwei Fahrspuren gibt. Wie diese zukunftig gestaltet werden, ob die linke ein reine
Linksabbiegespur nur bis zur Adolf-Kolping-Stral3e ist oder weiter bis zur Dachauer
Stral3e gefuhrt werden soll, ist fur den jetzigen Planungsumgriff nicht relevant.

3) Randbedingungen und Planungsvarianten

Der generell angestrebte Straf3enquerschnitt mit beidseitigen 2,50m breiten Radwe-
gen sowie 2,30m breiten Gehwegen (getrennte Geh- und Radwege, G/R) und einer
7,0m breiten Fahrbahn konnte nicht durchgéangig geplant werden, da die vorhandene
Stral3enraumbreite an einigen Stellen zu schmal ist. In Teilbereichen wurden die
Radwege auf bis zu 2,10 m bzw. die Gehwege auf bis zu 1,80 m reduziert. In den
schmaleren Bereichen wurde in beide Richtungen jeweils auf einen gemeinsamen
Geh- und Radweg (G+R) mit einer angestrebten Breite von mind. 3,0m zurtickgegrif-
fen. Im Bereich der Bushaltestellen wurden hinter der 1,50m breiten Aufstellflache fir
Fahrgéaste mind. 2,50m fur G+R angestrebt.

Die Malangaben in diesem Planungsstadium beinhalten noch die Breiten der Si-
cherheitstrennstreifen (z.B. zum flieRenden Langsverkehr 50cm). In spateren Pla-
nungsphasen werden diese Bereiche dann separat gestaltet und somit auch in den
Planen angegeben.

Linksabbiegender Radverkehr soll weitestgehend mittels indirekter Fiihrung und da-

fur vorgesehenen Aufstellflachen umgesetzt werden. Dies gilt sowohl fur LSA- als
auch fur vorfahrtgeregelte Knotenpunkte.
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Relevante, die Trassierung erheblich bestimmende Zwangspunkte sind:

- der Bruckenquerschnitt iber die B471 (welcher jedoch It. Aussagen der Bru-
ckenbauabteilung des StBA verbreitert werden kann, so dass zumindest beidsei-
tige gemeinsame G+R mit mind. 3m Breite realisiert werden kdnnen),

- der Bereich zwischen KP 1 und 2, auch im Hinblick auf die vorhandene Bo6-
schung auf der Westseite sowie

- die aufRergewdhnliche und komplexe Bestandsgeometrie des KP 6 inkl. der Ge-
baudevorderkante im nordwestlichen Quadranten.

Es wurden verschiedene Planungsvarianten erarbeitet. Zu Beginn wurde eine opti-
male Fuhrung fur alle Verkehrsteilnehmer verfolgt, bei welcher die angestrebten Ma-
3e nur in kurzen Teilbereichen unterschritten werden mussten. Fir eine Realisierung
dieser Variante mit meist getrennten Geh- und Radwegen ware Grunderwerb an vier
Stellen notwendig geworden (,Planungsvariante 1 mit hohem Grunderwerbsbe-
darf®).

Instandsetzing der Bricke m Zuge
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Abb. 2 — Grunderwerbsbedarf im Bereich KP 1-.3, Vorentwurf Variante 1 mit hohem Grunderwerbsbedarf, Stand
August 2021
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Abb. 3 — Grunderwerbsbedarf im Bereich KP 6, Vorentwurf Variante 1 mit hohem Grunderwerbsbedarf, Stand Au-
gust 2021
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Mit allen betroffenen Grundstickseigentimern wurde Kontakt aufgenommen und
Verhandlungen gefiihrt. Ein Eigentimer eines Grundstiicks ohne Wohnbebauung im
Bereich des KP 3 (Eigentimer 1) stimmte dem Verkauf der benotigten Flachen an
die Stadt FFB zu. Die Eigentimer 2 und 3 (KP 2 und KP 6) lehnten die Anfrage ab.
Beim vierten Eigentumer (KP 6) stellten sich die Verhandlungen nach erstem vielver-
sprechenden Schriftverkehr wiederum als sehr schwierig und enorm zeitaufwandig
dar, da es sich um ein Grundstuick in Erbpacht handelt und sowohl der Erbpacht-
nehmer als auch der Eigentimer mit dem Verkauf einverstanden sein missen.
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Abb. 5 — KP 6, Vorentwurf Variante 1 mit hohem Grunderwerbsbedarf, Stand August 2021
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Den Eigentumern 2, 3 und 4 wurde eine ,Planungsvariante 2 mit reduziertem Fl&-
chenbedarf am KP 6“ (durch Planung eines gemeinsamen G+R auf der dstlichen
Seite) sowie in einem Fall ein mdglicher Flachentausch (KP 2) vorgestellt. Aber auch
die dann durchgefuhrten Gesprache und Verhandlungen fiihrten bei Eigentimer 2

(KP 2) und 3 (KP 6) zur Ablehnung.
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Aufgrund der Ablehnung der Eigentiimer fiir beide vorgestellten Varianten mit Fla-
chenbedarf, des bereits hierflr aufgewandten Zeitbedarfs und der nun nur noch als
Lésung im Raum stehenden Mdglichkeit der Einleitung eines Bebauungsplanverfah-
rens inkl. eines Enteignungsverfahrens, wurde seitens des Staatlichen Bauamts und
der Stadt Furstenfeldbruck entschieden, eine ,Planungsvariante 3 ohne Grunder-

werb® zu erarbeiten.

Diese hatte zur Folge, dass v.a. im Bereich des KP 6 (Marthabraustralle, Kapellen-
stral3e) in beide Richtungen auf eine gemeinsame Geh- und Radwegeflhrung oder
sogar nur einen fur Radverkehr freigegebenen Gehweg zuriickgegriffen und die Brei-
ten hierfur in den Engstellenbereichen auf bis zu - an der engsten Stelle - 1,50m re-
duziert werden muss. Jedoch ermdglicht diese Variante auch das Fortfiihren der
Planung und eine anschlieRende Umsetzung des Bauvorhabens in den kommenden

Jahren.

Ein Bebauungsplanverfahren mit der Festsetzung von Verkehrsflachen wirde
zwangsweise zu einem Zeitverzug von schatzungsweisen zwei Jahren fuhren und es
kann nicht garantiert werden, dass am Ende Uber die bendtigten Grundstiicke auch
verfugt werden kann. Aus Erfahrungen anderer Enteignungsverfahren im Stadtgebiet
wie der Realisierung eines Fulweges sudlich des Obermihlenkanals im Rahmen
des Bebauungsplanes 33/1 wird deutlich, dass solche Verfahren mehrere Jahre in
Anspruch nehmen kénnen und trotz des aufwendigen Verfahrens hat das Individual-
recht iberwogen und das Enteignungsverfahren war damit gescheitert.

Die Erfolgsaussichten sind somit nicht abschétzbar. Eine Enteignung ist nur zum
Wohle der Allgemeinheit moglich. Hier misste im Zuge des Verfahrens dargestellt
werden, dass die Belange der Allgemeinheit schwerer wiegen als die des Einzelnen.
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Weiterhin wirden fur die Durchfihrung des BBP-Verfahrens Kapazitaten bei der
Verwaltung gebunden werden, die aktuell fir andere Projekte eingeplant sind.

Da nun eine Lésungsmaglichkeit vorliegt, welche die Filhrung des Ful3- und Radver-
kehrs gewéhrleistet und in jedem Fall eine Verbesserung zur bestehenden Situation
darstellt, sollte mit der raschen Planung der Ausflihrungsunterlagen und der zeitna-
hen Ausschreibung und Umsetzung der Bauarbeiten weitergemacht werden. Mit Ei-
gentumer 4 (Erbpachtgrundstiick) wird seitens der Verwaltung weiterhin angestrebt,
Kontakt zu halten und Verhandlungen zu fiihren, da jeder Dezimeter, der hier fur die
Gestaltung der Seitenbereiche gewonnen werden kann, die Sicherheit und den Kom-
fort der schwéacheren Verkehrsteilnehmer erh6ht. Bei Beschréankung der Verhandlun-
gen auf die Flachen des jetzigen Grunstreifens wirden die bestehenden Stellplatze
auch nicht angegriffen werden und trotzdem konnte ein durchgehender gemeinsamer
G+R mit einer Mindestbreite von 2,75m (inkl. Sicherheitstrennstreifen) realisiert wer-
den. Die Einwilligung des Eigentimers 4 zu einem personlichen Gesprachstermin
Mitte November 2022 wird seitens der Stadt als positives Zeichen gedeutet, um eine
Einigung erzielen zu kénnen.

Die 3. Variante ohne Grunderwerb wurde am 27. Juni in einem Runden Tisch Rad-
verkehr (RTR) vorbesprochen. Noch offene Punkte nach dem RTR werden jetzt in
der BV erlautert bzw. im weiteren Planungsverfahren bericksichtigt.

4) Aktuelle Planung (weitestgehend) ohne Grunderwerb

Zunachst sei darauf hingewiesen, dass es sich beim aktuellen Planungsstand immer
noch um die Phase der Vorentwurfsplanung handelt. Diese beinhaltet eine Hoéhen-
planung der Hauptachse ohne detaillierte Planung von Ubergéngen, etc., eine grobe
Verortung von z.B. den Aufstellflachen der indirekt nach links abbiegenden Radfah-
rer:innen und keine Ausfuhrungsdetails (Bordsteinabsenkungen, Markierung, Rotein-
farbungen, Langs- und Quergefalle in Ubergangsbereichen, detailliertem Oberfla-
chenbelag etc.). Sie zeigt lediglich die prinzipielle Stral3enraumaufteilung sowie die
geplanten Fuhrungsformen fir die verschiedenen Verkehrsarten auf.

Die wesentlichsten Punkte der ,3. Variante ohne Grunderwerb® sind nachfolgend von

Norden nach Suden, meist unter Auflistung der Knotenpunkte, dargestellt. Norden
befindet sich links in den dargestellten Planausschnitten.
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KP 1 - Am Ahrenfeld

Abb. 7 — KP 1, Vorentwurf Variahte 3 ohne Grunderwerb, Stand Juni 2022

Der KP 1 wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt. Von Norden kommt der Radver-
kehr auf einem Schutzstreifen und wird im Bereich der Kreuzung auf einen gemein-
samen Geh- und Radweg gefilhrt. Von Siden kommender Radverkehr wird auf ei-
nem gemeinsamen G+R gefuhrt. Linksabbiegender Radverkehr wird indirekt mit
markierten Aufstellbereichen geflhrt.

Der Kfz-Verkehr wird aus allen Richtungen jeweils auf einer Mischspur zum KP ge-
fuhrt.

Die sudliche Fu3gangerfurt (Schilerverkehr mit Standort Schulerlotse) soll mind. 1s
Vorlaufzeit vor den querenden, parallel geschalteten, Kfz-Strémen erhalten.
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KP 2 — ,.Abknick der B2“
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Abb. 8 — KP 2 Vorentwurf Variante 3 ohne Grunderwerb, mit Stutzmauer, Stand Juni 2022

Der KP 2 wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt. FuRgénger- und Radverkehr
werden auf einem gemeinsamen G+R gefuhrt. Von Norden kommend muss eine
Stutzmauer mit bis zu 1,90m sichtbarer Hohe gebaut werden, um ohne Grunderwerb
auszukommen. Da Richtung Mammendorf ein Zweirichtungsradweg vorhanden ist,
wird der Seitenbereich in diesem Quadranten aufgeweitet und die Richtungen wer-
den mittels Markierungen getrennt, um die Sicherheit fur FuRganger und Radfahrer
zu erhdhen.

Wie breit die Aufstellflache fir in Richtung Norden fahrende und dann nach links ab-
biegende Radfahrer gestaltet werden kann, wird noch untersucht, da sich hier Prob-
leme durch eine vorhandene Hochdruckgasleitung und den H6henunterschied zum
Nachbargrundstiick ergeben.

Der Kfz-Verkehr wird im Zufluss jeweils auf zwei Fahrspuren gefiihrt. Die Rechtsab-
biegespur aus Richtung Norden wurde auf 30m Aufstelllange gekirzt. Um einen
Ruckstau in den Bereich des KP 1 zu verhindern, soll zuktinftig Gber die LSA am KP
1 eine Zuflussdosierung in den Bereich des KP 2 erfolgen.

Fur den gesamten Streckenabschnitt bis stdlich der Briicke tber die B471 wurde die
gemeinsame Fihrung auf gemeinsamen G+R gewahlt, um einen zu haufigen Wech-
sel der Fihrungsformen zu vermeiden (vorgegebene Fuhrungssituation in nérdlich
anschlielRender Strecke, Engstelle Briickenbauwerk).

Sudlich des Bruckenbauwerks tber die B471 wird die Fuhrungsform gewechselt und
FuRverkehr und Radverkehr werden getrennt auf eigenen Wegen gefuhrt.
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KP 3 — NordendstralRe, Kronprinz-Rupprecht-Stralle
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Abb. 9 — KP 3 Vorentwurf Variante 3, Stand Juni 2022 (Grunderwerb Eigenttiimer 1 erfolgreich)

Der KP 3 ist ein vorfahrtsgeregelter KP mit Bevorrechtigung der Bundesstralie.
Entlang dieser werden Ful3- und Radverkehr auf einem getrennten Geh- und Rad-
weg gefuhrt. Im Kreuzungsbereich und im Bereich der Mittelinsel wird der Radweg
niveaugleich mit der Fahrbahn umgesetzt. Die Absenkung/ das Auffahren erfolgt mit-
tels Rampen. Linksabbiegender Radverkehr wird indirekt gefiihrt (markierte Aufstell-
flachen), sowohl die Anzahl der Kfz aus den untergeordneten Stral3en als auch die
Anzahl der linksabbiegenden Radfahrer in die untergeordneten Stral3en ist gering. In
den untergeordneten StralRen fahrt der Radverkehr im Mischverkehr auf der Fahr-
bahn, wobei aus der Kronprinz-Rupprecht-StralRe rechts einbiegende Radfahrende

bereits vorher in den Seitenbereich wechseln kénnen.

Der von Norden kommende, links abbiegende Kfz-Verkehr erhélt eine eigene Links-
abbiegespur, der von Siden kommende, nach links abbiegende Kfz-Verkehr hat
Aufstellmoglichkeiten im Schatten der Mittelinsel, somit ist mit keiner Beeintrachti-

gung des Geradeausverkehrs zu rechnen.
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Abb. 10 — KP 4 Vorentwurf Variante 3, Stand Juni 2022

Der KP 4 ist eine vorfahrtsgeregelte Einmindung mit Bevorrechtigung der Bundes-

stralle.

Entlang dieser werden Ful3- und Radverkehr auf einem getrennten Geh- und Rad-
weg gefuihrt. Ausnahme bildet hierbei die Fihrung im Bereich der Bushaltestellen
(Halten am Fahrbahnrand, keine Haltebucht, hellgelb = Aufstellflache der Fahrgaste,
barrierefrei, 20m Lange wg. Gelenkbussen) nordlich der Einmindung auf einem ge-
meinsamen G+R. Der linksabbiegende Radverkehr erhalt eine Aufstellflache auf ei-
nem auf Fahrbahnniveau abgesenktem Bereich. Alle Absenkungen erfolgen uber

Rampen.
Die Fihrung des Kfz-Verkehrs weist keine Besonderheiten auf.
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KP 5 — Ganghoferstral3e, Fichtenstralle
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Abb. 11 — KP 5 Vorentwurf Variante 3, Stand Juni 2022

Der KP 5 ist ein vorfahrtsgeregelter KP mit Bevorrechtigung der Bundesstral3e.
Entlang dieser werden Ful3- und Radverkehr auf einem getrennten Geh- und Rad-
weg gefuhrt. Nordlich des KP ist eine FulRgangerampel geplant, welche vor allem der
Sicherung des Schulweges dient. Der Radweg wird mittels Rampen im gesamten
KP-Bereich bis nordlich der FuRgangerampel auf Fahrbahnniveau abgesenkt. Links-
abbiegender Radverkehr wird indirekt geftihrt (markierte Aufstellflachen), um eine
einheitliche Fuhrungsform fur diesen Verkehrsstrom entlang des Projektgebietes zu
gewahrleisten. Um den Knotenpunkt bei Rotsignal der FuRgangerampel frei zu hal-
ten und Konflikte zwischen querendem Kfz-Verkehr aus den untergeordneten Stra-
Ren und Radverkehr aus Richtung Stden zu vermeiden, wird aus Richtung Stden
fur den Radverkehr und den Kfz-Verkehr eine Haltelinie markiert. Die Haltelinie auf
dem Radweg ist hierbei 3m vorgesetzt, um Radfahrende auch fur Kfz-Verkehr aus
der Ganghoferstral3e erkennbar/sichtbar zu positionieren.

Einbiegender Kfz-Verkehr aus den untergeordneten StraRen hat somit die Mdglich-
keit wahrend der Rot-Phasen in die B2 einzufahren.
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KP 6 — MarthabraustralRe, Kapellenstralle
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Abb. 12 — KP 6, Vorentwurf Variante 3 ohne Grunderwerb, Stand Juni 2022 (Grunderwerb muss weiterverhandelt
werden)

Der KP 6 wird mit einer Lichtsignalanlage geregelt. FuRgénger- und Radverkehr
werden entlang der Bundesstral3e auf einem gemeinsamen G+R gefiihrt. Abb. 12
beinhaltet die Planung komplett ohne Grunderwerb. Von Siden kommend wird die
gemeinsame Fuhrung ab dem Bereich der Bushaltestelle bis zum Knotenpunkt bei-
behalten um einen Wechsel der Filhrungsform auf einer Léange von knapp 50m zu
vermeiden. Mit dieser Lésung ist kein Grunderwerb im Bereich von Hausnr. 24 mehr
notig. Die engste Stelle des G+R weist kurz vor der Kapellenstral3e noch eine Breite
von 2,75m auf. Im Anschluss an den KP wird der Gehweg (ggf. Radfahrer frei) bzw.
G+R noch ca. 60-70m weitergefuhrt, bis die notwendige Breite im Seitenbereich von
3,90m fur die getrennte Fuhrung wieder erreicht wird.

Auch von Norden kommend wird der Fu3- und Radverkehr gemeinsam gefihrt, um
Platz einzusparen. Der Geh- und Radweg ist dabei in der Breite von mind. 3,00 m
geplant. Die Trassierung der B2 (inkl. Fahrbahnrander) wurde dabei fur die Befahr-
barkeit auch groRer Fahrzeuge (15m-Bus, Sattelzug) ausgelegt. Aufgrund der
Zwangspunkte (Gebaude 41, kein Grunderwerb auf Grundstuck Haus-Nr. 24) konnen
sich hierdurch in Teilbereichen auch gré3ere Breiten, als 3,00 m ergeben, die zu
Engstellen auf der gegenuberliegenden Seite flihren.

In Richtung Stiden kann nach der Bushaltestelle die getrennte Fiihrung wieder fort-
gesetzt werden.

Trotz Reduktion der Kfz-Fahrspurbreiten in der Augsburger Stral3e auf Mindestmalie
kommt es aufgrund der zuvor genannten Bedingungen zu einer erheblichen Engstel-
le bei der Ful3- und Radverkehrsfiihrung im nordéstlichen Quadranten. Die engste
Stelle des Seitenbereiches ohne Nutzung von Fremdgrundstiicken weist dann nur
eine Breite von 1,50m (zwischen Grundstlicksgrenze und ,Bordsteinkante®) bzw.
1,85m (zwischen Grundstucksgrenze und ,Fahrbahnkante des Langsverkehrs®) auf.
Diese Stelle kann verbreitert werden, sobald Fremdgrund in geringem Umfang (im
Bereich des aktuell vorhandenen ,Grunstreifens®) durch die Stadt dauerhaft genutzt
oder erworben werden kann. Die Verhandlungen werden seitens der Stadtverwaltung
somit weitergeftihrt, um eine fuRganger- und fahrradfreundliche Losung zu finden.
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Mitte November soll ein gemeinsamer Verhandlungstermin mit dem Eigentimer statt-
finden.

/( ’,/ -~ - e b (A5
KP 6, aktuell vorhandene Grinfl

Abb. 13 - hen im norddstlichen Quadranten

Von der Augsburger Stral3e links abbiegender Radverkehr wird indirekt gefuhrt. Die
Lage der hierfir vorgesehenen Aufstellbereiche wird noch optimiert und im Zuge der
Lichtsignalplanung angepasst. Hier ist zu bericksichtigen, dass samtliche Verkehrs-
strome in Gegenrichtung die Flachen nicht Uberfahren dirfen.

Der Radverkehr in den untergeordneten StraRen wird in beiden Richtungen auf
Schutzstreifen vorgesehen.

Der Kfz-Verkehr entlang der Bundesstral3e erhalt aus Leistungsfahigkeitsgrinden
eine separate Linksabbiegespur, da die Linksabbieger sonst den gesamten nachfol-
genden Verkehr blockieren wirden. Eine eigene Signalphase fur die Linksabbieger
aus der Hauptrichtung ist jedoch nicht maglich (LF Stufe E) und wird vom Verkehrs-
gutachter auch als nicht notwendig beurteilt, da die wenigen Linksabbieger gut im
Nachlauf (nach Abfluss des entgegenkommenden Verkehrs) abflieRen und den KP
raumen konnen. Querende Ful3ganger- und Radverkehrsstrome kdnnen zusétzlich
durch ein gelbes Warnblinklicht abgesichert werden, wenn dies gewinscht wird.

In der Kapellenstral3e wird eine gemeinsame Fahrspur fir Geradeausverkehr und
Rechtsabbieger geplant. Das Linksabbiegen bleibt wie im Bestand untersagt, da die
Maisacher Stral3e It. UVT-Beschluss vom Februar 2022 weiterhin in beide Richtun-
gen gedffnet bleiben soll. Der gewonnene Raum entlang der Kapellenstral3e wird
somit fir Rad-Schutzstreifen und die Verbreiterung des Seitenraums zugunsten der
FulRganger- und damit auch Schilersicherheit genutzt.

In der MarthabraustralRe wird eine eigene Linksabbiegespur und eine gemischte Ge-
radeaus- und Rechtsabbiegespur geplant. Auch hier entféllt im Vergleich zum Be-
stand eine Fahrspur, deren Flache den schwacheren Verkehrsteilnehmern zugute-
kommen soll.

Sudlich des KP 6 werden die Bushaltestellen (Halten am Fahrbahnrand, barriere-

frei, 14m bzw. 19m lang, da aufgrund der vorhandenen Zufahrten und geplanten
Stellplatze beengt) positioniert. In Fahrtrichtung Stiden ist mit einem gewissen Rick-
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stau in den Kreuzungsbereich zu rechnen, welcher vom Verkehrsgutachter aber
noch als vertraglich eingestuft wird.

Auf der 6stlichen Seite entfallen die bestehenden Stellplatze im Zulauf auf den KP. In
Fahrtrichtung Zentrum entfallt ebenfalls ein Grol3teil der aktuell vorhandenen Stell-
platze. Hier sei auch auf den 0.g. Beschluss verwiesen, in welchem festgehalten
wurde, 7 Kfz-Stellplatze (davon 2 fur Lieferverkehr) beizubehalten.

KP 7 — Ph-WeiR-StraRe, Maisacher StralRe, Adolf-Kolping-Stral3e
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Abb. 14 — KP 7, Vorentwurf Variante;)hne Grunderwerb, Stand Oktober 2022

Der KP 7 ist ein LSA-geregelter KP. Aufgrund des zu Beginn des Projektes zwischen
Stadt und Staatlichem Bauamt festgelegten Umgriff des Projektgebietes endet die
Planung nordlich des KP 7. Die Grunde hierfir wurden bereits mehrfach mitgeteilt.
An dieser Stelle sei auch auf den TOP zum SA 80 ,Fortfuhrung der Planung fur die
Augsburger Stralte Sud“ von Hr. STR Bruickner verwiesen, welcher ebenfalls in die-
ser Sitzung des UVT behandelt werden soll.

Zum aktuellen Zeitpunkt ist es die Aufgabe, eine Ubergangslésung zum siidlich an-
schielRenden Bestand zu finden, die fur alle Verkehrsteilnehmer vertraglich ist. Diese
unterliegt gewissen Einschrankungen, verbaut aber keine Méglichkeiten fur die spé-
tere Planung und Umsetzung des sidlichen Abschnitts.

Radverkehrsfiihrung Richtung Norden

Der Radverkehr wird in Richtung Norden von einem Schutzstreifen kommend ab
dem KP 7 auf einem getrennten Geh- und Radweg gefiihrt. Fir eine Umsetzung des
Schutzstreifens bereits ab dem KP 8 also ab der Dachauer Stral3e missten die Stell-
platze vor Hausnr. 4-8 ebenfalls entfallen. Diese dienen aktuell hauptsachlich den
dort ansassigen Gewerbetreibenden. Fur den Entfall der Stellplatze mussten alterna-
tive Parkmdglichkeiten auf dem Volksfestplatz oder in der Dachauer Straf3e genutzt
werden. Dann kénnte der Schutzstreifen am Ende der Dreiecksinsel beginnen und
nur von der Bushaltestelle unterbrochen bis zum KP 7 gefuhrt werden. Da die Ein-
bahnstral3e Philipp-Weil3 bereits mit der Umsetzung dieses Planungsabschnitts auch
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fur den Radverkehr in Gegenrichtung frei gegeben werden soll, wird der von Suden
kommende linksabbiegende Radverkehr vom Spitz des Gerblkellerparks ,zeitlich pa-
rallel” zur FuRgangerfurt mittels einer eigenen Furt Uber die Augsburger Stral3e ge-
fuhrt und kann in die Philipp-Weil3-Stral3e einfahren.

Abb. 15 — Radverkehrsfihrung zwischen KP. 7 und KP 8 Richtung Norden (bei Entfall der Stellpléatze bereits ab
Dachauer Stral3e)

Radverkehrsfiihrung Richtung Siiden

Die Planung der Radverkehrsfiihrung Richtung Stden gestaltete sich schwierig,
da der Radverkehr vor dem Knotenpunkt 8 (Dachauer Stral3e) bereits zwingend auf
der Fahrbahn (im Mischverkehr) gefuhrt werden muss.

Von Norden kommend fahrt der Radverkehr zunéchst noch auf dem separaten Rad-
weg und muss somit von diesem gesichert auf die Fahrbahn gefiihrt werden. Eine
Uberleitung auf die Fahrbahn im Bereich zwischen der Philipp-WeiRR-StraRe und dem
Rathaus ist nicht moglich, da im Seitenbereich eine zunachst noch gemeinsame Fih-
rung mit den FuRgangern aufgrund des hohen Ful3gangeraufkommens und der vor-
handenen Bushaltestelle als sicherheitskritisch eingestuft wird.

Somit muss die Uberleitung auf die Fahrbahn bereits im Planungsgebiet, vor dem KP
7 (also vor der Philipp-Weil3-StralRe) erfolgen.

Es wurden verschiedene Varianten geprift, welche nachfolgend kurz dargestellt und
bewertet werden.

77



Seite 18

Aktuelle Planungsvariante:

In Richtung Stiden wird der Radverkehr vom Radweg kommend vor der LSA des
KP7 geschutzt auf Fahrbahnniveau gefihrt, sortiert sich dann aber aktiv (mit Bertick-
sichtigung des nachfolgenden Kfz-Verkehrs ein) und fahrt ab dem KP im Mischver-
kehr auf der Fahrbahn weiter. Diese Planung erfolgt in Anlehnung an eine ,Sonder-
form fur Radwegende® aus Baden Wirttemberg und stellt aus Sicht des Staatlichen
Bauamts, der Stadtverwaltung und des Verkehrsgutachters eine vertretbare Losung
dar, um den Radverkehr in die Bestandssituation (Mischverkehr auf der Fahrbahn)
zu Uberfuhren.
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Abb. 16 — Radverkehrsfiihrung Richtung Siiden, aktuelle Planuhgsvariante

Da diese Planung seitens einiger RTR-Mitglieder kritisiert wurde, wurden in den letz-
ten Wochen und Tagen noch folgende Optimierungsvorschlage erarbeitet und von
externen Fachplanern eingeholt. Gerade mit Verweis auf den bayerischen Einfuh-
rungserlass vom 17.05.2022 ist der Radverkehr zu férdern und die moglichen Gestal-
tungselemente sind zu nutzen.

1) Um dem nach rechts in die Philipp-Weil3-Stral3e abbiegendem Radverkehr eine
direkte Zufahrt zu ermoglichen, wird seitens der Verwaltung vorgeschlagen, den
Gehweg ab dem Ende des Radweges fur rechts abbiegenden Radverkehr frei zu
geben. Der Gehweg sudlich der Philipp-Weil3-Stral3e wird wieder explizit nur als
Gehweg beschildert. (Der bereits angesprochene Grunpfeil fir Radverkehr kann
nicht zur Anwendung kommen, da Schulerverkehr tUber die Philipp-Weil3-Stral3e
guert und dies ein Ausschlussgrund ist.)

2) Zur Verdeutlichung der besonderen Situation (Ende des Radwegs, Verflech-
tungsbereich Radverkehr/ Kfz-Verkehr) soll ein VZ 138 (Achtung Radverkehr)
aufgestellt werden, die Kfz-Spur kann durch Markierung eingeengt und einzelne
Fahrradpiktogramme zur besseren Verdeutlichung des Verflechtungsbereiches
aufgebracht werden.

3) Ggf. kann noch einmal geprift werden, ob die gemischte Geradeaus- und Links-
abbiegespur in eine reine Linksabbiegespur umgewandelt werden kann. Dann
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konnte auch hier mit hinweisenden Fahrradpiktogrammen erganzt um Rich-
tungspfeile gearbeitet werden.
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Abb. 17 — Radverkehrsfiihrung Richtung Stiden, Optimierungsvorschléage fir aktuelle Planungsvariante

Nach Rucksprache mit einem Fachplaner fir Radverkehr sollte auch nochmal gepruift
werden, ob die Kfz-Fahrspurbreiten reduziert werden kdnnen und man somit zur si-
cheren Radverkehrsfiihrung einen Schutzstreifen bis zur LSA mit 3m vorgezogener
Haltelinie markieren kénnte. Diese Einschrankung des Kfz-Verkehrs sollte zugunsten
der Sicherheit des Radverkehrs verfolgt werden und unterstitzt auch den Grundsatz
der StVO ,Sicherheit geht vor Leistungsfahigkeit des Verkehrs®. Die Stadtverwaltung
wird somit mit dem StBA priifen, ob eine Anderung der Fahrspurbreiten dahingehend
maoglich ist, dass die Geradeausspur eine Breite von 2,50 — 2,75m zzgl. eines
Schutzstreifens von 1,25 — 1,50m aufweist. Dies wére die bekannteste und nach ak-
tuellem Stand von der Verwaltung bevorzugte Fihrungsform fur eine solche Situati-
on. Nach links abbiegender Radverkehr kann sich unter Berticksichtigung des nach-
folgenden Verkehrs frei auf die Linksabbiegespur einsortieren.

Weiterhin wurden zwischenzeitlich folgende Alternativen gepriift, aber aufgrund der
uberwiegenden Nachteile abgelehnt:

Eine Alternative 1 fir eine geschiitzte Einschleifung und Weiterfihrung eines
Schutzstreifens Uber die Philipp-Weil3-Stral3e hinaus (mit Versetzen des stdlichen
Bordsteins im Ubergangsbereich) wurde ebenfalls zur Priifung und Einschatzung
verteilt. Der Radverkehr sollte hierbei nach dem Parkbereich, vor der LSA des KP 7
mittels geschutzter Einschleifung auf Fahrbahnniveau gefiihrt werden, wirde dann
jedoch auf einem rot eingefarbten Schutzstreifen tber die Philipp-Weil3-Stral3e wei-
terfahren. Der Schutzstreifen endet dann ca. 5m nach der Philipp-Weil3-Stral3e. Der
Bordstein vor Hausnr. 7 wirde versetzt werden mussen, der Seitenbereich (Gehweg)
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somit schmaler gestaltet. Kurz vor der LSA auf Hohe Adolf-Kolping-Strafl3e wirde der
Ubergang auf den Bestandsquerschnitt erfolgen (siehe Abb. 18).
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Abb. 18 — Alternative 1: Radverkehrsfuhrung mittels baulich geschutzter Einschleifung und Ende
sudl. der Ph-Weil3-StraRe (vorliegende Sicherheitsbedenken)
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des Schutzstreifen-s

Seitens des Verkehrsgutachters, des StBA und auch seitens einer kurzen Erstein-
schatzung der Arbeitsgemeinschatft fir Fahrradfreundliche Kommunen wurde diese
Variante jedoch als sicherheitskritisch eingeschatzt, da hier der Schutzstreifen in ei-
nem Bereich endet, in dem sich die StraR3enbreite verengt und in welcher alle Ver-
kehrsteilnehmer auf viele verschiedene Faktoren achten mussen (Ful3gangerampel
Hohe Adolf-Kolping-StralRe, Spurwechselvorgange, Bushaltestellen, etc.). Die Fih-
rungsform des Radverkehrs im Knotenpunktbereich enden zu lassen, sollte unbe-

dingt vermieden werden.
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Als Alternative 2 wurde gepriift, ob dem rechts in die Philipp-Weil3-Stral3e abbie-
gendem Radverkehr wenigstens eine direkte Fahrt ermdglicht werden kann. Hierzu
wurde der in Abb. 19 skizzierte Vorschlag erarbeitet. Nach dem Radwegende wird
dem geradeaus oder links abbiegendem Radverkehr ein Schleusenbereich zum Ein-
ordnen auf die Kfz-Spuren geboten. Hierzu ist dem Kfz-Verkehr Vorfahrt zu gewéh-
ren. Nach rechts in die Philipp-Wei3-Stral3e wollender Radverkehr kann wieder mit-
tels Rampe auf einen Radweg auffahren und direkt in die Seitenstral3e abbiegen.
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Abb. 19

— Alternative 2: Direkte Fuhrung fur rechts abbiegenden Radverkehr in die Philipp-Weil3-Stral3e

Folgende Ruckmeldungen seitens des Verkehrsgutachters und des Fachplaners sind

eingegangen:
diese Gestaltung wirde ein Aufstellen des LSA-Masts rechts neben dem Rad-

weg erfordern (hdherer Aufwand, steigende Kosten)

fur ortsfremde Radfahrer ist bei der Schleuse nicht erkennbar, wer sich wo ein-
ordnen soll (evtl. gdbe es hierfur eine Beschilderungslosung)
die verschiedenen Fahrtrichtungen des Radverkehrs mussten sehr gut und ver-
standlich markiert werden, dies ist wahrscheinlich nur schwer mdglich

es kann nicht grundsatzlich ausgeschlossen werden, dass ein Geradeausfahrer
auf dem Radweg bleibt und sich dann auf Hohe der Philipp-Weil3-Stral3e in den

flieRenden Kfz-Verkehr einordnet, welches eine enorme Gefahrensituation dar-
stellen wirde (diese Lésung wird vom Verkehrsgutachter abgelehnt und hierftr

keine Verantwortung tlbernommen)

Die Verwaltung schlagt nun also vor, den aktuellen Planungsentwurf hinsichtlich der
Optimierungsvorschlage mit dem Staatlichen Bauamt und den beauftragten Pla-
nungsbiros abzustimmen und auch zu kléaren, ob doch die Umsetzung eines Schutz-
streifens durch Reduktion der Fahrspurbreiten — als bekanntere und ubliche — L6-

sungsvariante verfolgt werden kann.
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Generelle Hinweise

Konfliktbereiche werden im gesamten Projektgebiet rot eingefarbt (Furten, Beginn
und Ende von Radverkehrsanlagen). Eine mogliche Einfarbung der tibrigen Radwe-
ge in Anlehnung an den bestehenden Grundsatzbeschluss zur Roteinfarbung von
Radverkehrsanlagen (dann aber auf alleinige Kosten der Stadt Furstenfeldbruck)
wird im Zuge der Ausfuhrungsplanung besprochen.

Wir weisen darauf hin, dass es im Zuge der Ausfiihrungsplanung noch zu Anderun-
gen kommen kann. Sollten diese Anderungen an den generellen Fiihrungsformen
oder erhebliche Veranderungen der Spurfihrung oder —breiten umfassen, werden
diese erneut dem Ausschuss vorgelegt. Die blau in den Planen erkenntlichen Rad-
verkehrsfiihrungen, welche vom Verkehrsgutachter erstellt wurden, werden noch an
die Ausfuhrungsplanung angepasst. Diese stellen keine Markierungsplanung, son-
dern lediglich die aktuellen Vorschlage zur Radverkehrsfihrung dar.

Die Verwaltung kommt somit zu dem auf Seite 1 formulierten Beschlussvorschlag.
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