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Sachvortrag:

Der Verkehrsentwicklungsplan fir die GrofRe Kreisstadt Firstenfeldbruck wurde in
der Stadtratssitzung am 30.11.2021 als strategisches, abgestimmtes Grundkonzept
fur die weiteren Umsetzungsschritte in den nachsten 15 Jahren beschlossen. Dieses
umfasst erganzend zu den Leitzielen inklusive Prdambel ein Ma3hahmenprogramm,
das ausgewahlte Schlisselmalinahmen aus dem Malinahmenkatalog mit Prioritat
verfolgt.

Das MalRnahmenprogramm wurde dabei in seiner Gesamtheit beftirwortet und zur
Grundlage der weiteren Schritte gemacht. In einem ersten Schritt sollten mit dem Ziel
einer kurzfristigen Umsetzung zwo6lf ausgewahlte Handlungsschwerpunkte mit
Schlusselmal3inahmen mit Prioritat verfolgt werden. Bereits beschlossenen Mal3nah-
men blieben hiervon unberthrt.

Die Verwaltung wurde zudem beauftragt, jahrlich Gber den Umsetzungsfortschritt zu
berichten und ggf. neue Schliisselmal3hahmen vorzuschlagen. Gegenstand dieses
Sachvortrags ist ein solches Bericht tber den Umsetzungsfortschrift.

Bedeutung der SchlisselmalRnahmen

Das MalRnahmenprogramm umfasst sieben MalRnahmenbereiche bzw. Handlungs-
felder, bei denen alle Verkehrsarten berlcksichtigt sind:

¢ Innenstadt (Handlungsfeld I)

e Fliegerhorst-Areal (Handlungsfeld F)

e Bahnhofe und OPNV (Handlungsfeld B)

e Hauptverkehrsnetze (Handlungsfeld H)

e Kleinteilige Netzerganzungen (Handlungsfeld K)

e Mobilitatsangebote &-konzepte (Handlungsfeld M)
o Offentlichkeitsarbeit (Handlungsfeld O)

Fir einen ersten Umsetzungsschritt wurden aus allen Handlungsfeldern 18
SchlusselmalRnahmen ausgewahlt, die

e direkt durch die Stadt Furstenfeldbruck beeinflussbar sind,

e aktuell in einem eher frihen Umsetzungsstadium sind,

e eine moglichst hohe Effektivitat und Effizienz aufweisen,

¢ eine erhohte Dringlichkeit und schnelle Umsetzbarkeit aufweisen

e und fir die Lenkungsgruppe eine moglichst hohe Wichtigkeit aufweisen.

Zudem ist bei der Auswahl der seitens der Verwaltung abgeschétzte Verwaltungs-
aufwand eingeflossen. Die Schlisselmal3nahmen unterliegen einer vorrangigen Be-
arbeitung durch die Verwaltung. Dabei sollen innerhalb eines Jahres in mindestens
einem Teilprojekt je Handlungsschwerpunkt erste Fortschritte erkennbar sein.

Die Handlungsschwerpunkte sollten dann jahrlich aktualisiert werden. Mal3nahmen,
die nicht als SchliisselmalRnahmen eingestuft sind, werden bei laufenden Projekten
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berucksichtigt und nach Moéglichkeit parallel fortgefiihrt. Im Idealfall kbnnen auch die-
se MalRnahmen innerhalb eines Jahres erste Fortschritte aufweisen.

Die 18 Schlusselmal3hahmen wurden in zwolf Handlungsschwerpunkte zusammen-
gefasst, deren Umsetzungstand im Folgenden beschrieben wird. Dazu wir der Um-
setzungstand anderer bereits beschlossenen und laufende Mal3hahmen die neben-
bei dieses Jahr bearbeitet wurden ebenfalls erlautert.

INNENSTADT (Handlungsfeld 1)

Das MaRRnahmenprogramm des VEP enthalt in Bezug auf die Innenstadt folgende elf
Malinahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte folgen. Da einige der Mal3-
nahmen aufgrund groRRerer erforderlicher baulicher Mal3hahmen vstl. erst mittelfristig
bis langfristig umsetzbar sind (12, 13, 14, 15 & 111) und andere Malinahmen erst nach
einer geanderten Situation im ruhenden Verkehr umgesetzt werden sollten (17 & 18),
wurden als SchlisselmalBnahmen die Einfihrung von verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichen im Stadtzentrum (I1) sowie eine Optimierung des ruhenden
Verkehrs unter der Berticksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs (16,
19 & 110) definiert. Sie sind eine Vorbedingung fur weitere Mal3hahmen und mit rela-
tiv geringem Aufwand umsetzbar. Zudem bestehen im Hinblick auf die Beschilderung
Synergien zwischen ihnen.

e |1: Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzent-
rum

e 12: Umgestaltung der Pucher und Schéngeisinger StralRe nach dem Prinzip der
weichen Separation

¢ 13: Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Berticksichtigung einer Tiefgarage

e |4: Luckenschlisse durch das BV Aumuhle/ Auf der Lande fur den Fu3- & Rad-
verkehr herstellen

e 15: Anderung der Verkehrsfiihrung im sudlichen Abschnitt der Maisacher StraRe

e 16: Neuordnung und Erweiterung der monetéaren Parkraumbewirtschaftung
im Bereich der Innenstadt

e |7: EinfiUhrung von Bewohnerparken in Bereichen mit einem sehr hohen Park-
druck durch Externe

e 18: Konzipierung eines neuen Parkleitsystems fir die 6ffentlichen Parkierungsein-
reichtungen in der Stadt

e 19: Einfuhrung von zeitlich begrenzten Ladezonen im Bereich der Innen-
stadt

e 110: Verbesserung der Fahrradabstellméglichkeiten in der Innenstadt

e 111: Aufwertung der Ful3- und Radverbindung zw. der Innenstadt und dem Bahn-
hof Furstenfeldbruck

Handlungsschwerpunkt 1:
11 Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen im Zentrum :

Die Einfuihrung von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen (Tempo-20-Zonen) auf
einigen Stral3en in der Innenstadt entfaltet eine verkehrsmittelibergreifende Wirk-
samkeit auf den FuRRverkehr, den Radverkehr sowie den flieRenden Kfz-Verkehr,
aber auch eine positive Wirkung auf die Aufenthaltsqualitat und entspricht damit zahl-
reichen Leitzielen des Verkehrsentwicklungsplans. Die Innenstadt als Zentrum wird
durch die MaRnahme im Hinblick auf die Aufenthaltsqualitat aufgewertet und somit
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gestarkt. Der FuRverkehr und der Radverkehr profitieren durch eine hohere Attraktivi-
tat und Verkehrssicherheit in deren Netzen.

Die Belastungen durch den flieBenden Kfz-Verkehr werden durch eine Verkehrsver-
lagerung in das Hauptverkehrsnetz und die Beruhigung des verbleibenden Kfz-
Verkehrs verringert.

Die alleinige Umsetzung der verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche ist zwar nicht so
effektiv wie die gemeinsame Umsetzung mit einer Umgestaltung der Stral3enab-
schnitte, sie ist jedoch schnell umsetzbar und aufgrund der geringeren Kosten effizi-
enter. Daher wird die Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im
Stadtzentrum nach Abstufung der St 2054 (H1) zur priorisierten Umsetzung als
Schlisselmalinahme vorgeschlagen. Eine bauliche Umgestaltung der Stral3enrdume
(12) kann auf einzelnen Stralenabschnitten in einem weiteren Schritt folgen.

Umsetzungstand:

Im Frihjahr 2022 hat das SG43 in Zusammenarbeit mit der Stralenverkehrsbehdrde
ein Konzept fur die Umsetzung drei SchliisselmalRnahmen in der Innenstadt vorberei-
tet und in der UVT-Sitzung am 14.07.2022 vorgestellt. Dabei wurde folgendes be-
schlossen:

e die Verwaltung wird beauftragt nach Abstufung der St 2054 einen verkehrsberu-
higten Geschaftsbereich in der Schéngeisinger Stral3e anzuordnen.

e Die Verwaltung wird beauftragt zu tberprufen, wie durch beispielweise temporare
Umgestaltungsmafinahmen die Aufenthaltsqualitat der Pucher Stral3e erhéht
werden kann, damit die Anordnung eines verkehrsberuhigten Geschéaftsberei-
ches zulassig ist.

Darauffolgend hat die Stral3enverkehrsbehérde am 30.08.2022 eine Verkehrsrechtli-
che Anordnung fur die Ausweisung der Schongeisinger Stral3e zwischen Kapuziner
Stral3e und Ledererstral3e als Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich erlasst. Die Um-
setzung soll voraussichtlich noch im Oktober 2022 erfolgen.

Die Prifung wie durch Umgestaltungsmaflinahmen die Aufenthaltsqualitat der Pucher
Stral3e erhoht werden kann, wird im Frihjahr 2023 verfolgt.

Handlungsschwerpunkt 2:
Zusammenfassung 16, 19 & 110: Optimierung des ruhenden Verkehrs in der In-
nenstadt unter der Beriuicksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs

Erganzend wird im Bereich der Innenstadt die priorisierte Umsetzung einer Optimie-
rung des ruhenden Verkehrs unter Berticksichtigung des Lieferverkehrs und des
Radverkehrs als SchliisselmaRnahme vorgeschlagen.

Hierzu gehort die Neuordnung und Erweiterung der monetéaren Parkraumbewirtschaf-
tung im Bereich der Innenstadt (I6), um das Parken auf den zentralen Parkflachen
attraktiver zu machen als das Parken im Stral3enraum und den ruhenden Kfz-
Verkehr verstarkt an den Rand der Innenstadt zu verlagern. Im Zuge der geanderten
Regelungen sollte der Lieferverkehr durch die Markierung von informellen Lieferzo-
nen optimiert werden (19) und dem Radverkehr sollten erweiterte Abstellmdglichkei-
ten, vor allem auch fur Lastenrader zugutekommen (110).
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Durch die Kombination der drei Malinahmen werden unter anderem die Belastungen
durch den ruhenden Kfz-Verkehr verringert und die Innenstadt gewinnt an Aufent-
haltsqualitat. Die Erreichbarkeit der Innenstadt wird durch die Reduzierung von lan-
geren Parkvorgangen im Stra3enraum sowie die Schaffung von Fahrradabstellanla-
gen erhoht und eine verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird begiinstigt.

Alle drei Teilbausteine weisen niedrige bis mittlere Kosten auf und die Effizienz aus
Kosten und Zielerreichung ist mindestens als ausgeglichen oder besser klassifiziert.
Eine Umsetzung der Malinahmen ist zeithah mdglich und vor allem die Verbesse-
rungen fur den Lieferverkehr an der Hauptstraf3e sind auch von hoher Dringlichkeit.
Das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
Rahmen der Lenkungsgruppe lag fur alle drei MalRnahmen im mittleren Bereich. Da-
her wird die Optimierung des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt unter der Beriick-
sichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs zur priorisierten Umsetzung als
Schlisselmalinahme vorgeschlagen. In den nachsten Jahren umzusetzende Folge-
mafinahmen koénnten die Prifung von Bewohnerparken auf Basis der Wirkungen der
veranderten Parkraumbewirtschaftung (17) sowie die Konzipierung eines auf die ge-
anderte Parkraumbewirtschaftung abgestimmten Parkleitsystems (I8) sein.

Umsetzungstand:

Am 14.07.2022 wurde in der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und
Tiefbau den Beschlussvorschlag bzgl. den Anderungen in der Beschilderung und die
Nutzungsanderungen in der Hauptstral3e (Teilweise Handlungsschwerpunkt 2) abge-
setzt und auf die Stadtratssitzung am 26.2022 verschoben.

Die Verwaltung hat einen neuen Sachvortrag vorgelegt, um diesen Punkt in der
Stadtratssitzung am 26.07.2022 zu behandeln. Dieser wurde jedoch nochmal abge-
setzt und auf der UVT-Sitzung im Oktober zuriick verwiesen. Nach nochmaliger Pru-
fung in der Verwaltung wurde jedoch beschlossen, ein Gesamtkonzept (nicht nur auf
der Hauptstral3e) fir die Neuordnung und Erweiterung der monetaren Parkraumbe-
wirtschaftung im Frihjahr 2023 zur Entscheidung vorzulegen.

Umsetzungstand anderen Mal3nahmen in der Innenstadt

12: Umgestaltung der Pucher und Schdngeisinger StralRe nach dem Prinzip der wei-
chen Separation

Diese Malinahme wird erst eingegangen, wenn die temporaren Umgestaltungsmal3-
nahmen geprift sind (Frihjahr 2023, Siehe Umsetzungsstand Handlungsschwer-
punkt 1).

13: Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Beriucksichtigung einer Tiefgarage.

Herr Reize — siehe E-Mail mit Frage nach Umsetzungsstand am 13.10. evtl. Nachha-
cken.

14: Luckenschliisse durch das BV Aumuhle/ Auf der Lande fir den Ful3- & Radver-
kehr herstellen.

Daniel: noch nicht, erstim Rahmen des Umsetzung Aumuhle/Lande?

I5: Anderung der Verkehrsfithrung im siidlichen Abschnitt der Maisacher StraRRe.
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Im Zuge der Planung der Augsburger Stral3e wurde am 08.02.2022 in UVT-Sitzung
beschlossen, dass der sudliche Teil der Maisacher Stral3e zwischen KapellenstralRe
und Augsburger Stral3e weiterhin fur beide Fahrtrichtungen nutzbar bleiben und da-
her keine Einbahnstral3e eingefuhrt werden soll.

Trotzdem ist zu prifen, wie die Radverkehrsfiihrung mindestens in Richtung Zentrum
verbessert und eine Verkehrsberuhigung erreicht werden kann. Dies wird im Rahmen
der weiteren Planung der Augsburger Stral3e aktuell gemacht.

I7: Einfihrung von Bewohnerparken in Bereichen mit einem sehr hohen Parkdruck
durch Externe

Diese Malinahme wird auch im Zuge der Planung von neuen Bauvorhaben berick-
sichtigt soll aber erst nach einer geanderten Situation im ruhenden Verkehr umge-
setzt werden.

18: Konzipierung eines neuen Parkleitsystems fur die 6ffentlichen Parkierungseinrich-
tungen in der Stadt

Diese Malinahme wird erst nach einer geanderten Situation im ruhenden Verkehr
umgesetzt (Neuordnung und Erweiterung der monetéren Parkraumbewirtschaftung
im Bereich der Innenstadt)

111: Aufwertung der FuR- und Radverbindung zw. der Innenstadt und dem Bahnhof
Firstenfeldbruck

Diese MalRnahme wird zurzeit nicht bearbeitet.
FLIEGERHORST-AREAL (Handlungsfeld F)

In Bezug auf die Konversion des Fliegerhorstes enthalt das MalRnahmenprogramm
des VEP folgende acht Malinahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte fol-
gen. Da die Konversion erst nach dem Abzug der Bundeswehr in der zweiten Halfte
des Jahrzehnts erfolgen kann, ist die Umsetzung von baulichen Mainahmen aktuell
noch nicht méglich. Aufgrund der umfangreichen/ anspruchsvollen Aufgabe der Flie-
gerhorst-Konversion sollte jedoch als SchlusselmaBnahme bereits jetzt mit der
vorbereitenden Durchfihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs (F1) begon-
nen werden, weshalb diese mit hoher Prioritat eingestuft wurde. Ggfs. bietet
sich auch die Umsetzung von Teilprojekten aus der Malinahme F8 bereits vor der
Fliegerhorst-Konversion zur Umsetzung an, da diese auch allgemein zu einer Ver-
besserung der Situation im Radverkehr beitragen. Insgesamt werden alle Mal3nah-
men zu Leitplanken fur die Entwicklung des Fliegerhorstes.

e F1: Durchfihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Bebauung
des Fliegerhorst-Areals

o F2: Realisierung eines gemischt genutzten Quartiers der kurzen Wege im
Fliegerhorst

¢ F3: Anwendung von innovativen Anséatzen im Bereich des ruhenden Kfz-
Verkehrs

e F4: ErschlieBung des Fliegerhorsts tber hochwertige Express-/Buslinien
maoglichst auf eigener Trasse
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e F5: Realisierung von OPNV-Knotenpunkten und Mobilitatsstationen im Flie-
gerhorst

e F6: Leistungsfahige Anbindung des Fliegerhorst-Areals an das Hauptver-
kehrsstral3ennetz

e F7: Realisierung von hochwertiger Ful3- & Radverkehrsinfrastruktur im Flie-
gerhorst-Areal

e F8: Ertlchtigung der Radverkehrsinfrastruktur im Straen- und Wegenetz
rund um den Fliegerhorst

Handlungsschwerpunkt: F1 Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs
zur Bebauung des Fliegerhorst-Areals unter Bertucksichtigung der MalRnahmen
F2 bis F8

Die bereits angestol3ene Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zum
Fliegerhorst-Areal stellt eine wichtige Grundlage fir alle weiteren Umsetzungsschritte
im Rahmen der Konversion dar und sollte priorisiert als Schliisselmal3hahme fortge-
fuhrt werden. Im Rahmen des Wettbewerbs sollten die weiteren MalRnahmen mit Be-
zug zum Fliegerhorst Bericksichtigung finden, sodass diese nach dem Ende der
Nutzung des Fliegerhorsts durch die Bundeswehr (voraussichtlich in der zweiten
Halfte der 2020er Jahre) umgesetzt werden kénnen. Es sei an dieser Stelle darauf
hingewiesen, dass bei den vorgeschlagenen MalRnahmen mit Bezug zum Flieger-
horst das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung
durch die Lenkungsgruppe fast ausschlief3lich im oberen Bereich lag. Demzufolge
stellen die Mal3nahmen sinnvolle Leitlinien im Rahmen der Konversion des Flieger-
horst-Areals dar. Durch die friihzeitige Bertcksichtigung der Malinahmen kann der
stadtebauliche Wettbewerb zum Fliegerhorst-Areal indirekt eine Wirksamkeit auf bei-
nahe alle Leitziele des Verkehrsentwicklungsplans entfalten.

Umsetzungsstand

Die Vorbereitungen zur Auslobung des Wettbewerbes laufen. 2022 wurde die Offent-
lichkeitsbeteiligung zur Auslobung des Wettbewerbes durchgefuhrt. Diese umfasste
eine umfassende Blrger:innen-Beteiligung sowie einen moderierten Dialog-Prozess
mit den Anrainerkommunen des Fliegerhorsts. Der zweistufige stadtebauliche und
landschaftsplanerische Wettbewerb soll 2023 durchgefuhrt werden.

Die MalRBnahmen F2 bis F7: werden erst nach dem Abzug der Bundeswehr einge-
gangen.

Claudia ggf. Bericht zur F8.
BAHNHOFE UND OPNV (Handlungsfeld B)

Das MalRnahmenprogramm enthélt in Bezug auf die Bahnhofe Firstenfeldbruck und
Buchenau bzw. den OPNV im Allgemeinen die folgenden acht MaRnahmen, aus de-
nen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe unten). Da einige Malinahmen le-
diglich im informellen Einsetzen fir Verbesserungen bestehen (BA1 & BA2), bzw.
aufgrund groRRerer baulicher MalRnahmen und dem Bedarf eines Grunderwerbs vstl.
erst mittel- bis langfristig umsetzbar sind (BF4, BF6 & BB8), bzw. in der Effektivitat
eher gering sind (BB9), wurde als Schlisselmalinahme der Ausbau der Fahrradab-
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stellanlagen an den beiden Bahnhofen (BF5 & BB7) definiert. Der Vollstandigkeit
halber sei erwahnt, dass die Malinahme BF3 auf Basis der Rickmeldungen aus der
Lenkungsgruppe nicht mehr verfolgt wird.

e BAIL: Einsetzen fur weitere Verbesserungen im schienengebundenen 6ffentli-
chen Personennahverkehr

e BA2: Einsetzen flr weitere Verbesserungen im Busverkehr zwischen FFB
und den Nachbarkommunen

e BF4: Bauliche Umgestaltung der Bahnhofstral3e inklusive einer Vermeidung
der Durchbindung

e BF5: Ausbau der Fahrradabstellanlagen am S-Bahnhof Firstenfeldbruck

e BF6: Realisierung eines Parkhauses am Oskar-von-Miller-Ring und Bebau-
ung auf bestehenden Parkflachen

e BB7: Ausbau der Fahrradabstellanlagen am S-Bahnhof Buchenau

e BB8: Realisierung einer Busabstellung am Kurt-Huber-Ring am Bahnhof Bu-
chenau

e BB9: Verbesserung der Vernetzung fur Radfahrer in Richtung Schongeising
Handlungsschwerpunkt:

Zusammenfassung BF5 & BB7: Ausbau der Fahrradabstellanlagen an den S-
Bahnhdfen Firstenfeldbruck und Buchenau

Da die Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen Furstenfeldbruck und Buchenau vor
allem an sonnigen Tagen hoch ausgelastet sind, wird eine hohe Dringlichkeit bei de-
ren Erweiterung gesehen, was den maf3geblichen Grund fur die Empfehlung zur prio-
risierten Umsetzung als Schlisselmaflinahme darstellt. In der Lenkungsgruppe lag
das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
mittleren bis hohen Bereich. In Bezug auf die Leitziele wirde die MaRnahme vor al-
lem den Radverkehr starken und Uber die attraktivere Méglichkeit zum Bike & Ride
auch den OPNV férdern. Die Bahnhofe wirden als Zentren verkehrlich gestarkt.

In einem ersten Schritt wird im Rahmen der MalRnahme die priorisierte Umsetzung
der Bike & Ride Offensive vorgeschlagen. Am Bahnhof Buchenau wird ergdnzend
die zeitnahe Aufwertung des bestehenden unterirdischen Abstellraums zur Realisie-
rung empfohlen. Die Errichtung eines Fahrradparkhauses am Bahnhof Firstenfeld-
bruck kann in einem zweiten Schritt sinnvoll werden, insbesondere auch im Zusam-
menspiel mit der Neugestaltung des Bahnhofsumfelds (BF4) und einer Bebauung auf
den Parkflachen entlang der Oskar-von-Miller-Stral3e (BF6).

Umsetzungsstand: - Claudia
Umsetzungstand anderer Mal3ihahmen

BA1L: Einsetzen fiir weitere Verbesserungen im schienengebundenen 6ffentlichen
Personennahverkehr
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Zu dieser Mallnahme gehdren verschiedenen Teilprojekten wie a) die Aufwertung
des Bahnhofs Furstenfeldbruck zum Regionalzughalt, was aktuell umgesetzt wird
und b) der Anschluss des Fliegerhorst an das S-Bahn-Netz in Richtung Maisach/
Gerlinden was im Rahmen der Entwicklung des Fliegerhorst berticksichtigt wird.

Das Einsetzen fur c) einen viergleisigen Ausbau der Bahnstrecke Miinchen-
Furstenfeldbruck auf Uberdrtlicher Ebene erfolgt Gber die Burgerinitiative "S 4-
Ausbau jetzt" und damit auch Uber die Politik.

Im August 2022 wurde die Strecke West Pasing-Eichenau nach einer volkwirtschaft-
lichen Bewertung (Nutzenfaktor 1,4) in den vordringlichen Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplans mitaufgenommen.

BA2: Einsetzen flr weitere Verbesserungen im Busverkehr zwischen FFB und den
Nachbarkommunen

Hierzu musste sich die Stadt bisher nicht gesondert einsetzen, da das Landratsamt
selbstandig und fortlaufend Verbesserungen im OPNV einflhrt.

Bereits im Herbst 2021 prasentierte das Verkehrsbindnis ,Allianz pro Schiene® einen
bundesweiten Vergleich zur Erreichbarkeit des Offentlichen Nahverkehrs. Im Ran-
king aller 294 deutschen Landkreise erreichte der Landkreis Furstenfeldbruck den
zweiten Platz und landete innerhalb des Freistaates Bayern sogar auf den ersten
Platz. Laut der Studie 99 Prozent der Bevolkerung wohnen maximal 600 m (Bus)
bzw. 1.200 m (Bahn) Luftlinie von einer Haltestelle mit mindestens 20 Abfahrten am
Tag entfernt. Auch Umfragen des Munchner Verkehrs- und Tarifverbundes (MVV)
belegen, dass die Fahrgaste in der Region mit inrem OPNV sehr zufrieden sind. Ne-
ben der ausgezeichneten Erreichbarkeit gehdren auch die Anbindung an attraktive
Ziele und das Schienennetz sowie die gute Taktung dazu. Die Stabsstelle OPNV im
Landratsamt Furstenfeldbruck pruft laufend den Grundbedarf und entwickelt das An-
gebot weiter.

BF4: Bauliche Umgestaltung der Bahnhofstral3e inklusive einer Vermeidung der
Durchbindung

Diese Malinahme wurde noch nicht umgesetzt.

BF6: Realisierung eines Parkhauses am Oskar-von-Miller-Ring und Bebauung auf
bestehenden Parkflachen

Diese Malinahme wurde noch nicht umgesetzt.

BB8: Realisierunqg einer Busabstellung am Kurt-Huber-Ring am Bahnhof Buchenau

Wie auch am Bahnhof Furstenfeldbruck sind die Flachen fir eine Busabstellung im
Bereich des Bahnhofs Buchenau als unzureichend zu bewerten. Durch die Befah-
rung und Beparkung des Geschwister-Scholl-Platzes kommt es zu einer Gefahrdung
der Ful3génger und Radfahrer auf dem Platz sowie zu einer Reduktion der Aufent-
haltsqualitat. Eine Verbesserung der Situation wie im VEP vorgeschlagen war bisher
noch nicht maéglich.

Jedoch wurden in Zusammenarbeit mit der StraRenverkehrsbehdérde bereits tempo-
rare Loésungen umgesetzt. Der Busverkehr auf dem Geschwister-Scholl-Platz wurde
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trotzdem entzerrt. Seit dem Fahrplanwechsel Ende 2021 fahren die Busse der
OPNV-Regionalbuslinien nicht mehr durch die FuBgangerzone. Der Ein- und Aus-
stieg der Fahrgéaste der beiden Linien erfolgt an einer neuen Haltestelle auf Hohe der
Waschanlage am Kurt-Huber-Ring. Die abfahrenden Busse der Linien X900 und 838
werden seither Uber die Eduard-Friedrich-Stral3e gefuhrt. Diese wurde als Einbahn-
stral3e mit Freigabe fiur Radfahrer in der Gegenrichtung ausgewiesen. Die Stral3e hat
die hierfur erforderliche Mindestfahrbahnbreite von durchgangig 3,50 Meter. Dadurch
verringert sich die Anzahl der Busfahrten tiber den Geschwister-Scholl-Platz deutlich.
Zumal der Takt der Linie X900 mit dem Fahrplanwechsel erheblich verdichtet wurde.
Die Prasenz von Bussen dort ist zudem dadurch reduziert, dass in der Hans-
Guntner-Stral3e ein Warte- beziehungsweise Pausen-Bereich fur Busse geschaffen
wurde.

Dennoch bemiuht sich die Stadt eine Flache in direkter Nachbarschaft zum Bahnhof
Buchenau hierfiir zu bekommen. Erste Gesprache wurden bereits durchgefihrt.

In Verbindung mit der 0.g. temporaren L6ésung wurden die gegenuber der Auto-
waschanlage liegende acht Pkw-Stellplatze zu Abstellanlagen fiur Fahrrader und Mo-
fas und Lastenrader umgewandelt. Mégliche Kollisionen beim Ausparken sind damit
ausgeschlossen.

BB9: Verbesserunqg der Vernetzung fur Radfahrer in Richtung Schéngeising Hand-
lungsschwerpunkt:

Diese Malinahme wird im Rahmen der Umgestaltung des Bereiches rund um der
Buchenau (auch in Verbindung mit der Mal3nahme BB8) beriicksichtigt und ist bis
dahin zuriickgestellt

Umsetzungsstand bereits vor dem VEP beschlossenen Malinhahmen

Einfilhrung Dynamische Fahrgastinformation an ausgewahlte OPNV- Haltestellen

Am 05.02.2020 wurde in der UVT-Sitzung beschlossen stufenwiese an 4 OPNV-
Haltestellen inklusiven der beiden Bahnhofe DFI-Anzeigetafeln zu installieren.

Die MVV GmbH hat auf Basis der von der Stadt Furstenfeldbruck Willensbekundung
aus dem Jahr 2020 im Auftrag der Stadt als abrufberechtigte Kommune das europa-
weite Ausschreibungsverfahren fur die DFI-Lieferanten durchgefuhrt und den Zu-
schlag an den jeweils wirtschaftlichsten Bieter erteilt. Mit Zuschlagserteilung stehen
nunmehr die Preise und die Preisgleitklausel fur die Folgejahre fur den Abruf der
DFI-Anzeiger fest. Zudem wurden seitens der Regierung von Oberbayern (ROB) fur
die Investition der DFI-Anzeiger Fordermittel von bis zu 80 % bewilligt.

Im Rahmen der europaweiten Ausschreibung wurden im Auftrag der abrufberechtig-
ten Stadte und Gemeinden Rahmenvertrage zum Einzelabruf mit den jeweiligen Lie-
feranten geschlossen.

Fur die Stadt Furstenfeldbruck beginnt der Rollout im November 2022 mit sieben
DFI-Anzeigetafeln an den vier Standorten und einem Standort in 2023 (siehe Tabelle
unten)

OPNV- Standort Anzeigetafel Rollout /
Haltestelle (Bauform) Anmerkung
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Bahnhof Flrs- Busbahnhof Ostseite Grol3 (65 2022
tenfeldbruck Zoll) zweisei-
tig
Unterfihrung Mittel (32 2023 (DB
Zoll) einseitig Grund)
Bahnhof Bu- Neben Bushaltestelle Grol3 (65 2022
chenau ,Buchenau® Zoll) zweisei-
tig
Sudlich vom Bahnhof Mittel (32 2022
Buchenau vor der Zoll) einseitig
Unterflihrung
Kurt-Huber-Ring 10 Mittel (32 2022
(vor dem Kino Skala) Zoll) einseitig
Haltestelle in der Bushaltestelle Mittel (32 2022
Hauptstral3e ~Hauptplatz“ Ost Zoll) zweisei-
(sudlich vom Buswar- tig
tehauschen)
Bushaltestelle Mittel (32 2022
.,Hauptplatz“ West Zoll) zweisei-
(sudlich vom Buswar- tig
tehauschen)
Haltestelle Bushaltestelle Mittel (32 2022
Schongeisinger ~Schoéngeisinger Zoll) zweisei-
Stral3e Stral3e“ Nordseite tig

HAUPTVERKEHRSNETZE (Handlungsfeld H)

Das MalRnahmenprogramm enthélt in Bezug auf das Handlungsfeld Hauptverkehrs-
netze die folgenden elf Malinahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte fol-
gen (siehe unten). Da sich einige MalRnahmen bereits kurz vor der Fertigstellung be-
finden (H1, H3a&b), andere MalRBhahmen in den politischen Prioritaten eher im hinte-
ren Bereich liegen (H2 & H3c), deren Realisierbarkeit von externen Entwicklungen
abhangt (H5, H6, H7 & H9) oder deren Effektivitat vergleichsweise gering einge-
schatzt wurde (H10), wurden als SchliisselmalRnahmen die Mal3hahmen H4, H8 und
H11 definiert. Sie umfassen die Umgestaltung der Stral3enziige Furstenfelder Stra-
Re/ Oskar-von-Miller-StraRe und Am Sulzbogen/ Heimstéttenstral3e sowie kleinteili-
ge, lineare Netzerganzungen im Radverkehr.

e H1: Verlegung der St2054 aus dem Zentrum auf die Umfahrung Neulindach

e H2: Neuaufteilung des Strallenraums zugunsten des Radverkehrs entlang der
Landsberger Stral3e

e H3: Realisierung von Radverkehrsinfrastruktur entlang der auf3eren Schon-
geisinger Stral3e
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e H4: Umgestaltung des StralRenzuges Furstenfelder Strafl3e/ Oskar-von-
MillerStral3e

e H5: Umgestaltung des Strallenraums entlang der Achse Augsburger Stral3e/
Minchner Strale

e H6: Netzerganzungen im Radverkehrsnetz im Nordosten der Kernstadt Flrsten-
feldbruck

e H7: Einbindung des zukinftigen Radschnellwegs in Richtung Miinchen in das
stadtische Netz

e H8: Kleinteilige Netzergdnzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuan-
lage von Schutzstreifen

e H9: Prifung der Machbarkeit eines dritten Amperiibergangs 6stlich der Innen-
stadt

e H10: Realisierung einer wegweisenden Beschilderung fur das lokale Radver-
kehrsnetz

e H11: Weitere Umgestaltung des Strallenzuges Am Sulzbogen/ Heimstatten-
stral3e

Handlungsschwerpunkt 1: Zusammenfassung H4 & H11:

Umgestaltung der StraRenzige Fiurstenfelder StraRe/ Oskar-von-Miller-
StralRe und Am Sulzbogen/ HeimstéattenstralRe

In den kommenden Jahren sollen die stadtischen Straf3enziige Furstenfelder
Stral3e/ Oskar-von Miller StraRe sowie Am Sulzbogen/ HeimstattenstralRe, die den
Hauptverkehrsnetzen des Radverkehrs, bzw. des Kfz-Verkehrs zuzuordnen sind,
umgestaltet werden. Essenziell ist dabei eine Abwéagung zwischen den Belangen
des FuBverkehrs, des Radverkehrs, des OPNV sowie des ruhenden und flieRen-
den Kfz-Verkehrs, die aufgrund der immer wieder wechselnden baulichen Rand-
bedingungen abschnittsweise vorgenommen werden muss. Sofern die Bedirfnis-
se der Verkehrsmittel in Einklang gebracht werden kénnen, wirden insbesondere
der Radverkehr und der Ful3verkehr von der Malinahme profitieren. Die Belas-
tungen durch den ruhenden sowie den flieRenden Kfz-Verkehr werden verringert.
Eine generell verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird begunstigt. Da eine
gesamtheitliche Umgestaltung der Stral3en zu hohen Kosten fuhrt, wird als erster,
zeitnaher Schritt eine umfangreiche Voruntersuchung, gegebenenfalls auch in
mehreren Varianten fur die beiden Stral3enziige als SchlisselmalRinahme des
Verkehrsentwicklungsplans vorgeschlagen. Hierbei sollte auch eine Abwagung
zwischen den Kosten und dem Nutzen erfolgen. Die in den Steckbriefen benann-
ten Lésungsansatze dienen als erste Anregungen/ Umgestaltungsansatze fur die
kommenden Voruntersuchungen.

Umsetzungsstand

H4: Far die Umplanung und Umgestaltung der Stral3enziige Furstenfelder StralRe/
Oskar-von-Miller-Stral3e wurde 2022 eine Ausschreibung fur eine Machbarkeits-
studie vorbereitet und wird dieses Jahr noch veroffentlicht mit dem Ziel die Mal3-
nahme mit den bereits genehmigten Haushalt 2022 zu beginnen.

H11: Umsetzungsstand Sulzbogen: - Claudia
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Handlungsschwerpunkt 2:

H8 Kleinteilige lineare Netzerganzungen (SofortmalRnahmen Radverkehr)

Die kleinteiligen Netzerganzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuanlage
von Schutzstreifen weisen im Gegensatz zu anderen MalRnahmen in den Haupt-
verkehrsnetzten einen vergleichsweise geringen Planungsaufwand auf, sind kurz-
fristig umsetzbar und fuhren zu einer Aufwertung von fur den Radverkehr unat-
traktiven Streckenabschnitten in den Verkehrsnetzen. Durch die geringen Eingrif-
fe (Markierung und ggfs. Beschilderung) sind die Kosten gegeniber umfangrei-
chen Stral3enumbauten vergleichsweise gering. Aufgrund der zahlreichen Vor-
schlage ist die Umsetzung der MaRnahmen kontinuierlich Gber die nachsten Jah-
re angelegt und kann auch einzelne Bestandteile von grof3eren raumlich spezifi-
schen MalRnahmen beinhalten (z.B. Schutzstreifen und Radfahrstreifen an groR3e-
ren Achsen).

Umsetzungsstand:

e HeimstattenstralRe zwischen Landsberger StralRe und Dianastral3e in Rich-
tung Suden

e HolzhofstralRe zwischen Schéngeisinger Stral3e und Landsberger Stral3e in
beide Richtungen

e Am Sulzbogen zwischen Am Einfang und Geisinger Steig in Richtung Norden

e Wilhelm-Busch-Stral3e bis zur Abzweigung in Richtung Kurt-Schumacher-
Stralle

e Buchenauer Stral3e zwischen Schongeisinger Strafl3e und im Eichgartl. In Rtg.
Westen

e Marthabraustral3e zwischen Peter-Rosegger-Str. und Augsburger Str. in Rich-
tung Osten oder

e in Kombination mit der Verlegung der Stellplatze auf den Volksfestplatz in
beide Richtungen

Andere MalRnahmen

H1: Verlegung der St 2054 aus dem Zentrum auf die Umfahrung Neulindach

Am 08.07.2022 wurde die bisherige, fir den Durchgangsverkehr entbehrliche Teils-
trecke der St 2054 zur Ortstral3e abgestuft. Hierzu gehéren die Landsberger Stral3e,
die innere Schongeisinger Stral3e, die HolzhofstralRe und der Abschnitt der St 2054
zwischen den Knotenpunkten Augsburger Stral3e/ St2054 und St2054/ Maisacher.
Somit konnen diese Stral3en durch die Stadt Furstenfeldbruck nach ihren Vorstellun-
gen gestaltet werden. Die Umfahrung von Neulindach wurde im Gegenzug zu einer
Staatsstral3e gewidmet.

H2: Neuaufteilung des StraRenraums zugunsten des Radverkehrs entlang der
Landsberger StralRe

Diese Malinahme wurde noch nicht umgesetzt.

H3: Realisierung von Radverkehrsinfrastruktur entlang der auReren Schongeisinger
Stralle
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Fur den Abschnitt der auReren Schéngeisinger Stral3e wurde bereits die Realisierung
eines Radfahrstreifens stadtauswarts zwischen den Knotenpunkten Schéngeisinger
Stral3e/ Rothschwaiger Stral3e und Schongeisinger Stral3e/ Senserbergstral3e be-
schlossen. Der Radfahrstreifen erhalt auf seiner gesamten Lange eine Breite von
2,0m und wurde rot gefarbt. Als Ausgleich hat sich die Fahrbahnbreite auf bis zu
6,0m reduziert. Eine Verbreiterung des bestehenden Fahrbahnquerschnitts zulasten
der Gehwege oder Grunflachen war damit nicht erforderlich.

Im Knotenpunktbereich der Senserbergstra3e wurden provisorische(?) Mittelinseln
realisiert, um eine Uberquerung der Stral3e am Ende des Radfahrstreifens auf den
weiterfihrenden Zweirichtungsradweg auf der Westseite der StralRe zu vereinfachen.

Langfristig ist eine bauliche Umgestaltung der Stral3e mitsamt der Einrichtung von
baulichen Radverkehrsanlagen vorgesehen. Zur Realisierung von beidseitigen Rad-
verkehrsanlagen ware eine Verbreiterung des StraRenquerschnitts zulasten benach-
barter Griinflachen erforderlich.

H5: Umgestaltung des StralRenraums entlang der Achse Augsburger StraRe/ Miinch-
ner StralRe

Umsetzungsstand: Claudia (dazu Beschluss zur Vorentwurfsplanung in gleicher Sit-
zung).

H6: Netzergdnzungen im Radverkehrsnetz im Nordosten der Kernstadt Firstenfeld-
bruck

Umsetzungsstand: Claudia (kann auch sein: hierzu wurde noch nichts umgesetzt).

H7: Einbindung des zukiinftigen Radschnellwegs in Richtung Miinchen in das stédti-
sche Netz

Umsetzungsstand: Claudia.

H9: Prufung der Machbarkeit eines dritten Amperibergangs 6stlich der Innenstadt

Die Auswirkungen und die Machbarkeit einer dritten Amperquerung 6stlich der In-
nenstadt sollen vertieft auch abseits der verkehrlichen Belange geprift und ggfs. in
den néchsten Bundesverkehrswegeplan eingebracht werden. Da der aktuelle Bun-
desverkehrswegeplan bis 2030 gilt wurde im Bezug zu dieser Mal3nahme noch nicht
konkretes umgesetzt.

H10: Realisierung einer wegweisenden Beschilderung fur das lokale Radverkehrs-
netz

Umsetzungsstand: Claudia.
KLEINTEILIGE NETZERGANZUNGEN (Handlungsfeld K)

In Bezug auf kleinteilige Netzergdnzungen enthalt das MaRnahmenprogramm fol-
gende acht Malinahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe
unten). Aufgrund der langen Planungshorizonte und Umsetzungskosten der Pro-
jekte unter K2, der erforderlichen Detailprifungen zur Umsetzung der Mal3nah-
men K4 & K6 sowie dem fortlaufenden Charakter der Malinahmen K7 & K8 wur-
den als Schliisselmal3Bnahmen die Mal3nahmen K1 (Punktuelle Verbesserung der
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Querungssituation) sowie K3 & K5 (Sofortprogramm Optimierung von Knoten-
punkten) definiert. In weiterer Folge erscheint eine schrittweise Umsetzung der
Malnahmen K4 & K6 als sinnvoll. Die Mal3Bnahme K2 sollte ebenfalls schrittweise
umgesetzt werden, sobald eine Umplanung aufgrund von Abstimmungsbedarfen
und/ oder den finanziellen Ressourcen moglich ist.

e K1: Punktuelle Verbesserung der Querungssituation an Straf3en mit hoher
Verkehrsbelastung

e K2: Umgestaltung von Knotenpunkten mit Defiziten im Hinblick auf Leistungsfa-
higkeit und Verkehrssicherheit

e K3: Prufung der Einfuhrung von Grinen Pfeilen fur Radfahrer und von Ab-
biegespiegeln

e K4: Realisierung von vorgezogenen Haltlinien und Aufstellbereichen fur Radfah-
rer

e K5: Roteinfarbung von Fahrradfurten in Konfliktbereichen an Knotenpunk-
ten

e K6: Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an Knotenpunkten in Firstenfeldbruck

e K7: Weiterfuhrung des jahrlichen Postens zur Barrierefreiheit und Verkehrssi-
cherheit im Haushalt

e KS8: Verbesserung der quartiersinternen Vernetzung durch die Offnung von Barri-
eren

Handlungsschwerpunkt 1:
K1 Punktuelle Verbesserung der Querungssituation

Im Rahmen dieser SchliisselmalRnahme werden vergleichsweise kurzfristig umsetz-
bare punktuelle Verbesserungen der Querungssituation an bekannten Konfliktstellen
vorgenommen, was vor allem dem Fuf3- und Radverkehr zugutekommt und die Be-
lastungen durch den Kfz-Verkehr reduziert. Im Anschluss erfolgt im Rahmen des
jahrlichen Haushaltspostens zur Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit (K7) eine
schrittweise weitere Verbesserung der Situation im Ful3verkehr.

Umsetzungsstand

An vielbefahrenen Stral3en sowie an Stralien mit hohen gefahrenen Geschwindigkei-
ten im Kfz-Verkehr sollten Stellen mit Querungsbedarf in besonderer Form durch
Querungshilfen gesichert werden. Im Rahmen der Analyse wurden die folgenden
Problembereiche in Fiurstenfeldbruck festgestellt, die prioritdr angegangen werden
sollten:

e Kla: St 2054 o6stlich Schlo3bergstralRe
e Kilb: St 2054 westlich Zur Kaisersaule
e Klc: Zur Kaisersaule im Bereich des Herrenwegs

e K1d: Cerveteristrafle an der zuk. Grundschule

Fur die Umsetzung der ersten zwei Teilprojekte ist das StBA zustandig. Um die Um-
setzung voran zu bringen hat die Stadtverwaltung Kontakt mit den zustandigen Mit-
arbeitern bei dem StBA aufgenommen.
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Fur die Querungshilfe St 2054 im Bereich der Schlof3bergstralle hat Herr StR Kelle-
rer vorgeschlagen eine Unterfiihrung zu bauen. Hierfur sollte zuerst eine Zahlung
durchgeftihrt werden. Im September 2022 hat jedoch das StBA beide Lésungen (Mit-
telinseln und Unterfiihrung) abgelehnt.

Nach Rucksprache mit dem StBA kann die Stadt Furstenfeldbruck beide Projekte auf
eigenen Kosten weiterverfolgen. Hierzu wird eine Kostenschatzung gemacht und
dem UVT im Fruhjahr 2023 zur Entscheidung vorgelegt.

Fur den Teil Projekt K1c gibt es bereits eine Skizze die in eine Ausschreibung fur die
detaillierte Planung einflieRen kann. Dieses Projekt wurde jedoch im Haushalt 2022
nicht aufgenommen. Die weitere Bearbeitung kann im 2023 weiter verfolgt werden.

Das Teilprojekt K1d wurde die letzte zwei Jahre mit Prioritat bearbeitet mit dem Ziel
die BaumaRnahme noch im Jahr 2022 zu beauftragen um mdglichst ab dem Frihjahr
2023 umzusetzen.

Am 08.02.2022 wurde in der UVT-sitzung der vorgelegten Skizze fir die Umpla-
nung des Bereichs vor der Schule West Il zugestimmt und die Verwaltung wurde
beauftragt, auf dieser Grundlage die weitere Planung auszuarbeiten und die
Ausschreibungen fiur die Malinahme (Planung und Ausbau) vorzubereiten mit
dem Ziel, diese im Sommer 2023 umzusetzen.

Die Planungsleistung wurde im Frihjahr 2022 ausgeschrieben. Im Ergebnis hat
den Zuschlag die Firma SHP Consult erhalten. Am 23.08.2022 wurde die von der
Firma SHP Consult erarbeitete Entwurfsplanung der Verwaltung vorgestellt. Ver-
schiedene Belange wurden bertcksichtigt und diskutiert. Darauffolgend hat die
Firma SHP Consult den Entwurf inklusive Erl&auterungsbericht eingereicht. Dieser
wurde am 05.10. 2022 in der UVT-Sitzung vorgestellt. Die Verwaltung wurde da-
rauffolgend damit beauftragt, auf Grundlage der Entwurfsplanung die Ausfih-
rungsplanung auszuarbeiten und die Ausschreibung fur die Mal3Bhahme durchzu-
fuhren.

Um eine termingerechte Fertigstellung der Baumaf3hahme zum Schulbeginn
2023 zu gewabhrleisten, wurde zur Realisierung der Umbaumalnahme ein Pro-
jektbeschluss gefasst. Der Oberbirgermeister 0. V. i. A. wurde ermachtigt, auf
Grundlage der Ergebnisse des Vergabeverfahrens die entsprechenden Vertrage
abzuschlieRen und die Auftrage zu vergeben.

Handlungsschwerpunkt 2:
Zusammenfassung K3 & K5 Sofortprogramm Optimierung von Knotenpunkten

Das Programm zur Knotenoptimierung zielt mittelfristig auf eine schrittweise Uber-
planung der Knotenpunkte in den Hauptverkehrsnetzen, vor allem im Hinblick auf die
Radverkehrsfiihrung und die Prifung/ Umsetzung einer OV-Priorisierung (an LSA).
Im ersten Schritt wird dabei die Rotfarbung noch nicht eingeférbter Furten, die An-
bringung von Abbiegespiegeln sowie die Prifung einer Anbringung von Griinen Pfei-
len nur fir Radfahrer nach Mal3gabe der neuen VwV-StVO als SchlisselmalRnahme
definiert. Eine logische Fortfiihrung ist die schrittweise Umplanung von Knotenpunk-
ten nach Mal3gabe von K4 und K6 sowie der gré3eren Umbaumal3nahmen (K2).

K3: Priifung der Einfuhrung von Griinen Pfeilen fur Radfahrer und von Abbiegespie-
geln
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K5: Roteinfdrbung von Fahrradfurten in Konfliktbereichen an Knotenpunkten

Umsetzungsstand anderer Mal3hahmen:

K2: Umgestaltung von Knotenpunkten mit Defiziten im Hinblick auf Leistungsfahigkeit

und Verkehrssicherheit

K4: Realisierung von vorgezogenen Haltlinien und Aufstellbereichen fiir Radfahrer

K6: Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an Knotenpunkten in Fiirstenfeldbruck

Diese Malinahme wurde noch nicht umgesetzt.

K7: Weiterfuhrung des jahrlichen Postens zur Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit
im Haushalt

Im Jahr 2021 wurde durch den Stadtrat ein Budget in H6he von 900.000,00€ fur das
Projekt ,ffb.barrierefrei® festgelegt. Der bereits bestehende Haushaltsposten zur Bar-
rierefreiheit und Verkehrssicherheit wird jahrlich fortgeftihrt, um beide Aspekte im
gesamten Stadtgebiet voranzutreiben. Die Stabsstelle Soziales berichtet in der Sit-
zung des Ausschusses fur Integration, Soziales, Jugend und Sport Uber den Stand
des barrierefreien Um- und Ausbaus und informiert Uber die weiteren Planungen

K8: Verbesserung der guartiersinternen Vernetzung durch die Offnung von Barrieren

MOBILITATSANGEBOTE & -KONZEPTE (Handlungsfeld M)

Das MaRRnahmenprogramm enthéalt in Bezug auf die Integration von Mobilitatsange-
boten & -konzepten die folgenden sechs MalRnahmen, aus denen wiederum einzelne
Teilprojekte folgen (siehe unten). Da die MalBhahme M2 ohne groRen Aufwand sofort
umsetzbar ist, die MaRnahme M4 lediglich geringe Wirkungen aufweist und die Malf3-
nahmen M5 sowie M6 fortlaufend zu verstehen sind, wurden als Schlisselmaf3nah-
men die MaRnahmen M1 (Anderung und ggfs. Zusammenlegung der Stellplatzsat-
zungen fir Kfz und Fahrrader) und M3 (Realisierung von Mobilitatsstationen im
Stadtgebiet von Furstenfeldbruck) definiert. Zwischen den Mal3hahmen ergeben sich
zudem Wechselwirkungen.

e M1: Anderung und ggfs. Zusammenlegung der Stellplatzsatzungen fir Kfz und
Fahrrader

e M2: Weiterentwicklung von VUs zu Mobilitdtsuntersuchungen und -konzepten
e M3: Realisierung von Mobilitatsstationen im Stadtgebiet von Firstenfeldbruck
e M4: Zeitweise Bereitstellung von stadtischen Dienstfahrzeugen fur Carsharing
e Mb5: Beibehaltung der Forderung fur Lastenfahrrdder und Elektromobilitat

e MG6: Schrittweiser Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

Han_(_:ilunqsschwerpunkt 1:
M1 Anderung und ggfs. Zusammenlequng der beiden Stellplatzsatzungen

Die Regelungen in den Stellplatzsatzungen sind als Stellschraube fir die zuktinftige
Mobilitatsentwicklung besonders relevant, da sich deren Vorgaben im Rahmen von
allen Bauvorhaben in der gesamten Stadt manifestieren und in der Regel tUber viele
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Jahre bestehen bleiben. Eine Anpassung der Stellplatzsatzungen im Hinblick auf ak-
tuelle Entwicklungen im Mobilitatsverhalten (mit Blick in die Zukunft) ist daher essen-
ziell fur die gesamtstadtische Entwicklung und sollte priorisiert angegangen werden.
Durch die MalRnahme werden bei geringen Kosten die Belastungen durch die hohe
Anzahl an nachzuweisenden Stellplatzen reduziert und ein niedrigerer Kfz-Besitz
sowie eine verkehrssparsame Entwicklung begtnstigt. Durch Mobilitatskonzepte und
,Lastenradstellplatze” erfolgt zudem eine Integration von Mobilitatsangeboten. Ful3
und Radverkehr sowie der OPNV kénnen durch innovative Mobilitatskonzepte be-
gunstigt werden. Belastungen durch den flieRenden Kfz-Verkehr werden reduziert.

Umsetzungsstandstand:

Um diese Malinahme umzusetzen wurde Anfang 2022 ein Gesprach mit dem Sach-
gebiet 42 durchgefuhrt und die Vorschlage des Umweltbeirates berlcksichtigt. Dabei
wurde festgestellt, dass eine Anpassung und ggf. Zusammenlegung der Stellplatz-
satzungen im Hinblick auf aktuelle Entwicklungen im Mobilitatsverhalten in der Ge-
samtstadt eine tiefere Analyse braucht. Hierfir wird vorgeschlagen einen hierfir spe-
zialisiertes Blro zu beauftragen. Eine Ausschreibung kann im ersten Quartal 2023
veroffentlicht werden.

Handlungsschwerpunkt 2: M3 Realisierung von Mobilitatsstationen im Stadt-
gebiet von FFB

Die Realisierung von Mobilitatsstationen weist hohe Kosten auf, bringt aber durch die
Schaffung zahlreicher neuer Angebote einen hohen Nutzen im Hinblick auf die Leit-
ziele mit sich. Dies umfasst nicht nur eine Forderung des Umweltverbunds, sondern
auch die Forderung einer verkehrssparsamen Entwicklung sowie eine Starkung der
Zentren und Quartiere. Trotz der hohen Kosten sollte die Malinahme daher priorisiert
angegangen werden. Die Umsetzung sollte in einem ersten Schritt die Mobilitatssta-
tionen aus Prioritat 1 des LK-Konzeptes umfassen. AnschlieRend sollte ein bedarfs-
gerechter Ausbau erfolgen, der durch die Anderung der Stellplatzsatzung begiinstigt
werden kann, in dem die Vorhabentrager im Rahmen der Planungsvorhaben zusatz-
liche Angebote schaffen und diese in das Netz aus Mobilitatsstationen integrieren.

Umsetzungsstandstand:

Als wesentlicher Aspekt zur Integration neuer Mobilitdtsangebote wird die Einrichtung
von Mobilitatsstationen im VEP empfohlen. In einem ersten Schritt sollten die Mobili-

tatsstationen aus dem Landkreis-Konzept realisiert werden, die ein Grundangebot an
stark frequentierten Orten mit hohem Nutzerpotential bereitstellen.

Die Stadt Furstenfeldbruck beteiligt sich am landkreisweiten Projekt zum Aufbau von
Mobilitatsstationen unter Federfihrung des Landratsamtes seit Ende 2018. Diese
umfassen insbesondere Car- und Bikesharing sowie Infrastruktur-Einrichtungen far
den Individualradverkehr. Mit dem Aufbau eines solchen Angebotes, das eng mit
dem offentlichen Personennahverkehr (OPNV) vernetzt wird, kann eine attraktive
Alternative zum Auto bereitgestellt werden. So soll ein Beitrag zur verkehrlichen Ent-
lastung und zum Klimaschutz geleistet werden.

Am 11.05.2022 wurde in der UVT-Sitzung der aktuelle Stand des Vorhabens sowie
die nachsten Schritte vorgestellt. Das Gremium hat die Verwaltung einstimmig er-
machtigt, die entsprechende Zweck- und Ergdnzungsvereinbarung mit dem Land-
kreis abzuschlielRen. Dem schloss sich der Stadtrat in seiner Juni-Sitzung an. In dem
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Papier werden Details fur den Aufbau und Betrieb der Stationen sowie bei der Bean-
tragung und Abrechnung von Férdermitteln geregelt.

Am 11.10. wurde die Zusage von 2.188.933 Euro an Fordermitteln zur Umsetzung des
Projektes erteilt. Die Mittel werden dem Landkreis im Rahmen des Forderaufrufes ,Kli-
maschutz durch Radverkehr” der Nationalen Klimaschutzinitiative (NKI) durch das Bun-
desministerium fur Wirtschaft und Klimaschutz (BMWK) bewilligt. Das ist ein entschei-
denden Schritt fir die Realisierung vorangekommen. Ab 2023 werden 67 Mobilitatssta-
tionen im Landkreis, davon 12 in der Stadt Furstenfeldbruck, schrittweise errichtet.

M2: Weiterentwicklung von VUs zu Mobilitdtsuntersuchungen und —konzepten

Zukunftig sollten die Ublicherweise im Rahmen von gré3eren Bauleitplanverfahren
durchgefuihrten Verkehrsuntersuchungen zu ganzheitlichen Mobilitdtsuntersuchun-
gen weiterentwickelt werden und insbesondere auch vertiefte Betrachtungen zur ver-
kehrsmitteltibergreifenden Erschlie3ung und zu moglichen Mobilitdtsangeboten bein-
halten. Mobilitatsuntersuchungen kénnten sich aus Erreichbarkeitsanalysen, Er-
schlieBungs- und Mobilitatskonzepten, sowie detaillierte Untersuchung zum Kfz-
Verkehr zusammensetzen.

Diese Malinahme wird bereits im Rahmen der Stadt- und Quartiersplanung bertck-
sichtigt. So werden zum Beispiel im Rahmen der Entwicklung am Krebsenbach die
0.g. Untersuchungen durchgefihrt. (ggf. mit Elvira und gevas erganzen)

M4: Zeitweise Bereitstellung von stadtischen Dienstfahrzeugen fiir Carsharing

Mit der Erstellung des Elektromobilitatskonzeptes fur die Stadt Furstenfeldbruck hat
sich gezeigt, dass die Nutzung der Dienstfahrzeuge nach Dienstschluss als Carsha-
ring Angebot fur die Burger eine gute Moglichkeit darstellt, Carsharing in Fursten-
feldbruck einzufihren und damit weitere Klimaschutzziele im Bereich Mobilitat zu
erreichen.

Am 21.06.2018 wurde in der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Tiefbau-
Ausschusses folgendes beschlossen:

1. Entsprechend dem von der Firma EcoLibro in der Sitzung vorgeschlagenen Sze-
nario 4 eines (E-)CarSharing-Systems wird zuktnftig der Fuhrpark der Stadtver-
waltung Firstenfeldbruck auf einen externen Anbieter mit einem mdglichst hohen
Anteil an Elektrofahrzeugen umgestellt.

2. Die Stadtverwaltung wird beauftragt, die Ausschreibung zusammen mit der Ar-
beitsgruppe Carsharing und der Stabsstelle OPNV des Landratsamtes vor-
zubereiten und die Bewertungsmatrix dem UVT zum Beschluss vorzulegen.

3. Die Kompatibilitat mit dem Mobilitatskonzept 4.0 des Landkreises Furstenfeld-
bruck muss gewahrleistet sein.

Am 11.05.2022 wurde in der UVT-Sitzung der aktuelle Stand der Umsetzung darge-
stellt. Dabei wurde erklart warum dieses Projekt bisher nicht umgesetzt werden konnte
und es wurde vorgeschlagen Carsharing in Firstenfeldbruck Gber zwei verschiedene
Wege umzusetzen:

1. Umstellung der dienstlichen Flotte auf Carsharing
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2. Bereitstellung von reservierten Stellplatzen im Offentlichen Raum flr Carsharing-
Fahrzeuge und Reservierung fiir bestimmte Anbieter. Diese Fahrzeuge sollen
24/7 far Burger zur Verfigung stehen und daher keine Dienstfahrzeuge sein.

Fur die Umstellung der dienstlichen Flotte auf Carsharing wurde eine Ausschreibung
vorbereitet. Die Bewertungspunkte wurden wie am 21.06.2018 beauftragt dem UVT
zum Beschluss vorgelegt und folgendes wurde durch das Gremium beschlossen:

¢ Die Verwaltung wird eine Ausschreibung fur die Umstellung der dienstlichen Flot-
te auf Carsharing mit moéglichst hohem Anteil an Elektrofahrzeugen veroffentli-
chen. Dabei wird eine Bewertungsmatrix wie im Sachvortrag bzw. in der Anlage
1 dargestellt, fir die Zuschlagerteilung angesetzt.

e Die Stadt Furstenfeldbruck wird eine Zweckvereinbarung mit dem Landkreis
Furstenfeldbruck unterzeichnen, die unter anderem ein Auswabhlverfahren fir die
Erteilung von Sondernutzungserlaubnissen und dabei die Bereitstellung von re-
servierten Carsharing-Stellplatzen, im Rahmen des landkreisweiten Projekts, fur
den Aufbau von Mobilitatsstationen vorsieht.

Die Ausschreibung fur die Umstellung der dienstlichen Flotte auf Carsharing mit mog-
lichst hohem Anteil an Elektrofahrzeugen wurde mittlerweile vorbereitet und soll die-
ses Jahr noch veroéffentlicht werden.

Die Zweckvereinbarung im Rahmen des landkreisweiten Projekts fur Mobilitatsstatio-
nen wurde unterzeichnet (Siehe auch Umsetzungstand der MaRnahme M3). Damit
wird die Einfihrung von Carsharing im Rahmen des Projekts einheitlich in mehreren
Kommunen vorbereitet.

M5: Beibehaltung der Forderung fur Lastenfahrrader und Elektromobilitét

Die Stadt Furstenfeldbruck fordert bereits mit verschiedenen Malinahmen die An-
schaffung von Lastenfahrréadern und bestimmten Elektromobilen, was kontinuierlich
fortgesetzt und ausgebaut bzw. aktualisiert wird.

Mb5a: Forderprogramm fur Lastenfahrrader und Elektromobilitét:

Die Stadt FFB legt bereits seit 2019 ein Programm zur Forderung von Lastenfahrra-
dern und Elektromobilitat auf, im Rahmen dessen die Anschaffung verschiedener
Arten von gewerblichen und privaten (Lasten-) pedelecs, aber auch Fahrradanha-
nger und weitere Fahrzeuge geférdert werden. Die Forderrichtlinien wurden zuletzt
im April 2021 aktualisiert. Im Startjahr wurden 18 Antrage mit insgesamt 18.000 €
bezuschusst. 2020 waren 55 Antrage mit 35.700 €, 2021 71 Antrage mit 39.700 €. Im
aktuellen Jahr sind bereits bei 60 Antragen mit einer Summe von ca. €40.000 bezu-
schusst worden.

M5b: Fortfihrung und ggfs. Ausbau des Brucker Lastenradverleihs:

Als weitere Mal3nahme zur Férderung des Umstiegs auf ein Lastenfahrrad sollte der
Brucker Lastenradverleih zudem fortgefiihrt und ausgebaut werden. Dieser ermdg-
licht der Bevolkerung das unkomplizierte Ausprobieren eines Lastenfahrrads und
kann somit in Kombination mit einer finanziellen Férderung eine Kaufentscheidung
begtinstigen.
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Fur die Kombination aus Forderprogramm und Lastenradverleih wurde die Stadt FFB
2021 vom Umweltbundesamt und dem Deutschen Institut fir Urbanistik als Klimaak-
tive Kommune ausgezeichnet. Das erhaltene Preisgeld in Hohe von 25.000€ wird
seit dem fur die Erweiterung des kostenlosen Verleihsystems um weitere Lastenrad-
typen sowie die Einfiihrung eines digitalen Buchungssystems verwendet.

Die bestehenden zwei Lastenréader sind seit Anfang Juli 2022 online buchbar Uber
das Buchungssystem des Vereins ,Lastenradl Munchen e.V.* unter www.freie-
lastenradl.de.

Nach interner Prifung der Strategie fir den weiteren Betrieb des Lastenradverleih-
systems wurde entschieden, weitere Lastenrader, Rickshaws oder Pedelecs mit An-
hanger in Kooperation mit lokalen Organisationen (6ffentliche Einrichtungen, Verei-
ne, Fahrradladen, Kitas, Cafés, Geschéfte, etc.) zu verleihen. Hierfiir wurde Ende
Juli eine Pressemitteilung und im RathausReport ein Aufruf veroéffentlicht. Mittlerweile
haben sich zwei Organisationen gemeldet. Die neuen Standorte werden bis Ende
des Jahres eroffnet.

Nachstes Jahr werden weitere Standorte bzw. Partner:innen fir den weiteren Betrieb
des kostenloses Lastenradverleih gesucht. Vorschlage und Vermittlungen durch die
Politik sind hierzu willkommen.

M6: Schrittweiser Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

Zum aktuellen Stand sind in der Stadt Furstenfeldbruck 13 6ffentlich zugéngliche La-
de-Standorte vorhanden mit insgesamt 31 Ladepunkte fur Elektroautos. Diese wei-
sen unterschiedliche Leistungswerte auf. Der gré3te Anbieter von 6ffentlicher Lad-
einfrastruktur sind die Stadtwerke Furstenfeldbruck mit insgesamt 22 Ladepunkten
und einer Leistung von jeweils 22kW. Die Ladesaulen der Stadtwerke sind in den
Verbund ladenetz.de eingebunden und kénnen durch einen weiten Nutzerkreis ver-
wendet werden.

Dazu werden in Furstenfeldbruck dieses Jahr weitere sechs Ladesaulen (12 Lade-
punkte mit 22kW) an finf Standorten in Zusammenarbeit mit den Stadtwerken instal-
liert. Diese wurden im Rahmen des Forderprogramms ,Ladeinfrastruktur vor Ort “ an
das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur gemeldet. Nachdem der
Zuwendungsbescheid Ende 2021 eingegangen ist, wurde dieses Jahr eine Aus-
schreibung fur die Anschaffung und Installation der Ladeséaulen vorbereitet und verof-
fentlicht.

Zwischenzeitlich ging die Auftragserteilung an die Firma Erfurt die neben der Liefe-
rung der Ladeinfrastruktur und Fundamente sich um die Montage, Inbetriebnahme,
Anschluss an Anschlussschréanke inkl. Erdbauarbeiten und die Anmeldung der Netz-
anschlisse kimmert.

Die Netzanschlussvertrage mit dem Stadtwerken Firstenfeldbruck wurden Ende
September abgeschlossen. Die Umsetzung soll noch bis Ende des Jahres erfolgen.

OFFENTLICHKEITSARBEIT (Handlungsfeld O)

In Bezug auf das Handlungsfeld Offentlichkeitsarbeit enthalt das Malknahmenpro-
gramm die folgenden sechs Ma3nahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte
folgen (siehe unten). Da die Malinahmen O2, O3 und O6 bereits umgesetzt werden
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und im Rahmen des VEP lediglich deren Fortfihrung und/ oder Ausbau angeregt
werden, wurden als Schliisselmanahmen die MaBnahmen O1 (Initiierung einer in-
terkommunalen AG Mobilitat) sowie eine Kombination der MaBnahmen O4 und O5
(Einfuhrung eines Mobilitatsmanagements an den Grundschulen sowie eines Mobili-
tatsmanagements fur Betriebe) definiert.

e O1: Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitat
e O2: Durchfiihrung von Mobilitatsveranstaltungen

e 0O3: Fortlaufende Information der und Kommunikation mit der Bevélkerung tiber
Mobilitatsthemen

o O4: Einfihrung von Mobilitatsmanagement an den Grundschulen
e O5: Einfuhrung eines betrieblichen Mobilitaitsmanagements
e 06: RegelmaRiger interner und externer Austausch

I:Iandlunqsschwerpunkt 1:
O1 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitat

Aufgrund der Verkehrsverflechtungen zwischen Firstenfeldbruck und den Nachbar-
kommunen, der laufenden und anstehenden regionalen Konzepte (z.B. das Konzept
fur Mobilitatsstationen und magliche regionale Projekte im Rahmen der IBA) sowie
der im ldealfall als gemeindelbergreifend verstandenen Aufgabenstellung einer op-
timalen Vernetzung des Fliegerhorstes mit den benachbarten Siedlungsgebieten im
Umweltverbund wird die Initiilerung einer interkommunalen Arbeitsgruppe Mobilitat
durch die Stadt Furstenfeldbruck angeregt. Die Dringlichkeit und die Bedeutung der
regional wirksamen Mal3nahmen flhren zur Einstufung der Arbeitsgruppe als
Schlusselmallnahme, die die regionale Entwicklung entscheidend mit beeinflussen
kann.

Umsetzungsstand

In Bezug auf dem Fliegerhorst wurden im Jahr 2022 Gesprachen mit allen Anrainer-
kommunen des Fliegerhorstes durchgefiuihrt. Dabei wurde den jeweiligen Verwaltun-
gen erklart, was in Bezug auf die Entwicklung Fliegerhorst im VEP untersucht wurde
und welche Mal3nahmen daraus abgeleitet wurden. Dazu ist die Stadtverwaltung in
den Gemeinderaten bzw. im Stadtrat der Anrainerkommunen um den stadtebauli-
chen Wettbewerb vorzustellen und die Mdglichkeiten der Nachbarkommunen sich in
die Auslobung des Wettbewerbes einzubringen. Die Verkehrsthematik ist ein Teil
einer komplexeren Entwicklungsstrategie und wird mit den Kommunen einzeln aus-
gehandelt.

Im Rahmen des Landkreisprojektes fur Mobilitatsstationen sind zehn Kommunen im
Landkreis Furstenfeldbruck seit 2018 im regelmafigen Austausch. Dieser wird aktuell
durch das Landratsamt erfolgreich koordiniert.

Im Rahmen der Umplanung der Augsburger Stral3e ist die Stadt im engen Austausch
mit der StBA

Dieses Jahr wurde aul3erdem die Zusammenarbeit mit dem Landkreis und anderen
Kommunen im Rahmen des Autofreien Sonntags und der Europaischen Mobilitats-
woche intensiviert. So wurde z.B. am 22.06.2022 in Kooperation mit ZIEL 21 und das
Landratsamt Firstenfeldbruck eine Impulsrunde organisiert. Dabei ging es unter an-
derem darum, sich ndher kennenzulernen, ldeen auszutauschen, konkrete Aktionen
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zu besprechen, weitere Ideen zu planen und Partner* innen fur die weitere Organisa-
tion zu finden.

Dazu wurde auch in Kooperation mit ZIEL 21 und das Landratsamt eine Webseite
erstellt, auf welcher Aktionen und Veranstaltungen in verschiedenen Kommunen be-
worben wurden (Siehe www.mobilitaetswoche.bayern und www.autofreier-
sonntag.bayern). Sogar der Landkreis Starnberg war bei einer Impulsrunde vertreten
und hat sich mit Aktionen bei beiden Rahmenveranstaltungen beteiligt.

Dadurch, dass es der interkommunale Austausch dieses Jahr durch verschiedene
Projekte stattgefunden hat, gab es dieses Jahr kein Bedarf eine weitere Arbeitsgrup-
pe zu grinden. Dies kann trotzdem weiterhin berlcksichtigt werden, wenn weitere
Regionale Projekte wie z.B. im Rahmen der IBA starten.

Handlunqsschwerpu_.nkt 2;_
Zusammenfassung O4 & O5: Einfihrung eines Mobilitdtsmanagements an den
Grundschulen sowie eines Mobilitaitsmanagements fiir Betriebe

Die Einfihrung eines Mobilitatsmanagements bei der Stadt Furstenfeldbruck (mit Fo-
kus auf Betriebe und Schulen) kann entscheidenden Einfluss auf zahlreiche weitere
Projekte im Stadtgebiet entfalten und diese aktiv unterstutzen, weshalb die Mal3-
nahme zur priorisierten Umsetzung als SchliisselmafRnahme vorgeschlagen wird. So
konnen beispielsweise tber das betriebliche Mobilititsmanagement die Sharing Mo-
bilitat und der Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur beeinflusst werden, die ei-
genstandige MalRnahmen des Verkehrsentwicklungsplans darstellen.

Zudem kann ein Einfluss auf eine verkehrssparsame Entwicklung genommen werden
und das Mobilitdtsverhalten zugunsten des Umweltverbundes beeinflusst werden.
Durch schulisches Mobilitatsmanagement und darunterfallende Projekte, wie den
Bus mit Ful3en oder aktuelle Schulwegkarten, kann nicht nur die Schulwegsicherheit
verbessert werden, sondern durch das Andern von taglichen Routinen ggfs. auch die
Einstellung der Schiler und Eltern zum Mobilitatsverhalten an sich beeinflusst wer-
den.

Umsetzungsstand

0O4: Einfiuhrung von Mobilititsmanagement an den Grundschulen

Um die Bring- und Holverkehre zu den Grundschulen zu reduzieren und damit die
Verkehrssicherheit fur schwachere Verkehrsteilnehmer in den sensiblen Bereichen
zu erh6hen wurden 2022 in Zusammenarbeit mit der Stra3enverkehrsbehérde und
dem Sachgebiet 52 — Schulwesen, Mittagsbetreuung Gesprache durchgefiihrt. Dabei
wurden Analysen der Schulsprengel und die Verkehrssicherheitslage rund um den
Schulen gemacht.

Es wurde identifiziert welche Querungshilfen und andere Verkehrinfrastruktur (Ful3-
gangeruberwege, Mittelinsen und Ampel) in den jeweiligen Sprengel gibt und wo gibt
es weiterhin Bedarf nach Schulweghelfer:innen. Auf dieser Grundlagen werden der-
zeit Schulwegkarten vorbereitet, die im nachsten Schuljahr in den jeweiligen Schulen
verteilt werden kdnnen. Der Schulwegplan kann mit Tipps fir den Schulweg und
Anmeldeinformationen fir den erlauterten Bus mit Fll3en bei der Einschreibung ver-
teilt werden.
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Dazu sind Gesprache oder Workshops mit den Elternbeiraten geplant, um die
Schulwegkarten, die angespannte Lage mit Schulweghelfer:innen und weitere Stra-
tegien (z.B. Schulbus mit Fif3en) zu besprechen.

Zudem wurde im Rahmen der Europaischen Mobilitatswoche zum zweiten Mal in
Farstenfeldbruck zu einen Autofreien Schultag aufgerufen. Flyer und Plakate wurden
in den Grundschulen verteilt.

O5: Einfuhrung eines betrieblichen Mobilitaitsmanagements

Eine weitere wichtige Stellschraube flr eine nachhaltige Mobilitatsentwicklung in
Furstenfeldbruck sind die dort ansassigen Unternehmen und Einrichtungen, da diese
das Mobilitatsverhalten ihrer Mitarbeiter Uber verschiedene Instrumente aktiv beein-
flussen kbénnen. Die Stadt FFB kann hier insbesondere eine Anlaufstelle fur Informa-
tionen im Hinblick auf umweltfreundliche Mobilitatsangebote darstellen und Unter-
nehmen bei der Umsetzung unterstitzen. Hierzu ist auch ein aktives Zugehen auf die
Unternehmen Uber verschiedene Kanale erforderlich. Zudem kann die Stadt durch
ein eigenes Mobilitatsmanagement als Vorbild vorangehen.

Dieses Jahr war ein aktives Zugehen auf die Unternehmen aus Kapazitaten Griinden
nicht moglich. Hierzu ist eine Zusammenarbeit mit der Wirtschafsforderung in der
Stadtverwaltung (und die neue Klimaschutzmanagerin, erforderlich. Dabei kbnnen
nicht nur Mobilitdtsthemen sondern auch die Energiesparung, Sanierung und Begru-
nung u.a. angesprochen werden.

Innerhalb der Stadtverwaltung wurden erste Schritte in Zusammenarbeit mit dem SG
13 umgesetzt. Z.B. die Dienstfahrrader, Dienstpedelecs sowie die Brucker Lastenra-
der wurden zur Buchung im Outlook-Kalender vor dem Dienstautos mit eingepflegt.
Dazu gibt es weiterhin das Angebot vom JobRad (Fahrradleasing), das bisher unter
den Mitarbeitern sehr gut angenommen wurde.

Dazu werden Mitarbeiter jahrlich bei der Aktion ,Mit dem Rad zur Arbeit” und
STADTRADELN eingeladen zum Mitmachen.

Umsetzungsstand anderer MaBnahmen:

02: Durchfithrung von Mobilitdtsveranstaltungen

Dieses Jahr hat die Stadt Furstenfeldbruck verschiedene Mobilitatsveranstaltungen
organisiert z.B.

STADTRADELN vom 15.05. bis 04.06. Dabei haben 467 Personen in 33 Team
mehr als 83.000 Kilometer gefahren. (Claudia bitte eventuell ergénzen).

European Championships am 17.08. (Claudia evtl. ergdnzen.)

Im Rahmen der European Championships wurden viele interessante Gespréche ge-
fuhrt, Radverkehrsthemen vorgestellt und diskutiert sowie kleine Prasente und
Giveaways mit Bezug zum Radverkehr verteilt.

Europaische Mobilitdtswoche vom 16. bis 22.09. In Firstenfeldbruck wurden die-
ses Jahr verschiedene Aktionen entweder durch die Stadt oder durch andere Betei-
ligte Organisationen organisiert. Dazu hat dieses Jahr die Stadt Firstenfeldbruck in
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Zusammenarbeit mit ZIEL 21 und dem Landkreis Furstenfeldbruck weitere Kommu-
nen und Organisationen im Landkreis dazu eingeladen aktiv teilzunehmen.

Am 16. September starteten Stadt und Landkreis Furstenfeldbruck am Bahnhof
Buchenau in die Europaische Mobilitdtswoche mit der traditionellen Dankaktion
an die Nutzer des OPNV. OB Erich Raff, stellvertretender Landrat Dr. Michael
Schanderl sowie Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Rathauses und des Land-
ratsamtes haben an diese Aktion teilgenommen.

Auch am 16.09. fand ein Rollator-Training statt. Die Teilnehmenden wurden von
Trainern der Deutschen Verkehrswacht und des Alten- und Pflegeheims Theresi-
anum betreut. Ein Sanitatshaus Uberprifte fachgerecht die Rollatoren.

Am Samstag, den 17. September, veranstaltete Fridays for Future eine Mullsam-
melaktion im Rahmen des ,World Cleanup Day“.

Am Sonntag, den 18. September, fand das Aumuhlenfest statt. Das Aumuhlenfest
war hauptsachlich ein Fest fur alle Personen, die bei der Europaischen Mobili-
tatswoche bisher mitgemacht haben. Denn die Stadt Furstenfeldbruck wurde mit
dem ersten Preis flr das beste Programm kleiner Kommunen 2021 beim bun-
desweiten ,Wettbewerb der Europaischen Mobilitatswoche“ ausgezeichnet. Ne-
ben der Auszeichnung wurde seitens des Umweltbundesamtes ein Helfer:innen-
Fest gefordert. Neben allen offiziellen Teilnehmern, Partnern, Sponsoren und
sonstigen Unterstitzer:innen wurden auch alle Brucker Birger:innen zu diesem
Fest eingeladen. Dabei wurde die neue Gestaltung des Aumuhlenplatzes durch
Oberbirgemeister Raff eingeweiht. Diese wurde eine Woche zuvor im Rahmen
des ,Autofreien Sonntags® kreativ umgestaltet. etzt (siehe beigefugter Flyer). Als-
Vertreterin des Umweltbundesamtes hat Frau Dr. Katrin Dziekan ein GruB3wort bei
der Veranstaltung gesprochen und die Arbeit im Bereiche mObilitat und Verkehr
in Furstenfeldbruck gelobt. .

Dazu bat der ADFC Radtouren am Sonntag der 18.09. und am Dienstag den 20.
September an.

Den Abschluss bildete am Donnerstag der 22. September der weltweit stattfin-
dende ,Autofreie Tag“, an dem in Furstenfeldbruck sowie in weiteren Kommunen
bundesweit zu einem autofreien Schultag aufgerufen wurde.

Auch am 22.09. fand ein Bustraining fur Seniorinnen und Senioren auf dem
Volksfestplatz statt.

AulRerdem gab es weitere Aktionen in anderen Kommunen im Landkreis Firsten-
feldbruck. Das gesamte Programm und weitere Informationen wurden auf der
Webseite www.mobilitaetswoche.bayern kommuniziert.

03: Fortlaufende Information der und Kommunikation mit der Bevolkerung tiber Mo-
bilitdtsthemen

Ein wichtiger Baustein innerhalb der Offentlichkeits- und Kommunikationsarbeit ist
die Information zu laufenden Entwicklungen im Bereich der Mobilitat. Bereits beste-
hende Kanéle fur die Information und Kommunikation sind der Rathaus Report, die
Internetseite, die Social-Media-Kanéle und Pressemitteilungen. Die Tabelle unten
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gibt ein Uberblick der Themen /Artikeln die auf verschiedenen Kanalen 2022 in Zu-
sammenarbeit mit dem Sachgebiet 14 veroffentlicht wurden.

Datum Themen (Auswahl)

September Mitmachen beim ADFC-Fahrradklima-Test 2022

2022

August 2022 Teilstrecke der Staatsstral3e 2054 umgestuft

August 2022 Flanieren und Verweilen in der Schéngesinger Stral3e

August 2022 Autofreier Sonntag & Europaische Mobilitatswoche

August 2022 Brucker Lastenrader suchen weitere Standorte im Stadt-
gebiet

Juli 2022 Zweiter Anbieter fur E-Scooter

Juli 2022 Tolle Preise fur tolle STADTRADLER:INNEN

Juli 2022 Viele Radelnde in Bruck, aber wenig STADTRADLER!

Juni 2022 STADTRADELN 2022 — Das Brucker Ergebnis

Juni 2022 Neue Buchungsplattform fur Brucker Lastenrader

Juni 2022 Impulsrunde zum Autofreien Sonntag und zur Europai-
schen Mobilitatswoche

Juni 2022 Projekt Mobilitatsstationen: Nachste Schritte vorgestellt

Mai 2022 Stadt Furstenfeldbruck gewinnt Wettbewerb bei Européi-
scher Mobilitatswoche

April 2022 Brucker STADTRADELN: Jetzt schon registrieren!

Méarz 2022 Barrierefreiheit: Begehung S-Bahnhof Buchenau

Februar 2022 Umbau Augsburger StralRe: Planung geht weiter

Februar 2022 Ladeinfrastruktur fur E-Fahrzeuge wird ausgebaut

November 2021 Radfahrstreifen AuRere Schongeisinger Stral3e

November 2021 Stadt gewinnt beim Bundeswettbewerb "Klimaaktive Kom-
munen"

Juli 2021 Erster Brucker Lastenradstellplatz und Poller-Absicherung

15.06.2021 Purer Sonnenschein beim STADTRADELN-Auftakt

18.02.2021 Rote Schutzstreifen Am Sulzbogen

16.12.2020 Furstenfeldbruck wird ,Fahrradfreundliche Kommune in
Bayern®

Zudem ist noch ein Ausbau/ Umbau des Radverkehrsportals auf der Webseite der
Stadt Furstenfeldbruck in ein Mobilitatsportal geplant, Gber das auf Neuigkeiten und
Angebote mit Bezug auf verkehrstrageribergreifende Mobilitdtsthemen hingewiesen
werden kann. Das kann im nachsten Jahr eventuell umgesetzt werden, wenn hierfur
Kapazitaten frei sind.

06: RegelmaRiger interner und externer Austausch
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Ein regelmaliger interner und externer Austausch findet in unterschiedlichen Ar-
beitsgruppen statt, z.B.

e Intern

o Jour Fixe Mobilitat und Verkehr mit der StralRenverkehrsbehorde, dem
Tiefbau und die Stabstelle Soziales

e Extern

o Im Rahmen des Landkreisprojekts fur den Bau von Mobilitatsstationen mit
den zehn beteiligten Kommunen.

o Runder Tisch Radverkehr mit Stadtratsmitglieder, FFB Verkehrsforum und
ADFC u.a.

Umsetzung

Die Verwaltung wurde im November 2021 beauftragt dem Ausschuss fur Umwelt,
Verkehr und Tiefbau (UVA) jahrlich tGber den Umsetzungsfortschritt der Mal3hahmen
Bericht zu erstatten. Dabei sind ein Ruckblick auf den Prozess, ein Ausblick auf die
nachsten Schritte und der aktuelle Handlungsbedarf anzugeben.

Wie in diesem Bericht beschrieben sind bei allen Schliisselmal3nahmen erste Um-
setzungsschritte erkennbar. Die Verwaltung wird weiterhin die bereits im November
2021 beschlossenen SchliisselmafRnahmen weiterhin bearbeiten.

Dazu werden weitere bereits beschlossene und laufende MalRnahmen nach den ak-
tuellen Kapazitaten sowie unter Beriicksichtigung aktueller Entwicklungen wie be-
schrieben weiter verfolgt und bearbeitet werden.



