STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2707/2022

15. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- |Schlusselmaf3nahmen in der Innenstadt
antragsnr.
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 01.04.2022
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4
Amt 3

Sachgebiet 43 Stadtentwicklung, Abzeichnung OB:

Vgrkehrsplanung, Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Klimamanagement
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 14.07.2022| O

und Tiefbau

Anlagen: 1. Beschlussbuchauszug SA Nr. 035/2020-2026 Verkehrslenkung

und Verkehrsberuhigung in der Brucker Innenstadt
2. Lageplan Hauptstral3e zum Vergleich der Bestandssituation und
der geplanten Anordnung

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt nach Abstufung der St 2054 einen verkehrsbe-
ruhigter Geschaftsbereich in der Schongeisinger Stral3e anzuordnen

2. Die Verwaltung wird beauftragt zu Gberprifen, wie durch beispielsweise tem-
poréare Umgestaltungsmal3nahem die Aufenthaltsqualitat der Pucher Stral3e
erhoht werden kann, damit die Anordnung eines verkehrsberuhigter Ge-
schaftsbereichs zulassig ist.

3. Die Verwaltung wird beauftragt die im Sachvortrag vorgeschlagene Anderun-
gen in der Beschilderung und die Nutzungsanderungen in der Hauptstral3e
umzusetzen.
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Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz mittel
Umweltauswirkungen mittel
Finanzielle Auswirkungen Ja
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Am 30.11.2021 hat der Stadtrat den Grundsatzbeschluss fur den Verkehrsentwick-
lungsplan einstimmig gefasst. Somit wurde der Verkehrsentwicklungsplan als strate-
gisch, abgestimmtes Grundkonzept fir die weiteren Umsetzungsschritte in den
nachsten 15 Jahren beschlossen. Ziel dabei ist es den Verkehr stadtvertraglich, si-
cher, 6konomisch effizient, sozial gerecht und gesundheitsfordernd sowie stadtver-
traglich, umweltfreundlich und klimaschonend zu gestalten (siehe Prdambel zu den
zehn Leitzielen, Beschlussvorlage Nr. 2562 / 2021).

Das beschlossene Mallnahmenprogramm umfasst sieben Handlungsfelder, bei de-
nen alle Verkehrsarten bertcksichtigt sind. Dieses wurde mit dem Beschluss in sei-
ner Gesamtheit beflrwortet und zur Grundlage der weiteren Schritte gemacht. In ei-
nem ersten Schritt werden mit dem Ziel einer kurzfristigen Umsetzung 18 Schlissel-
maf3nahmen mit Prioritat verfolgt.

Das Malnahmenprogramm des VEP enthalt in Bezug auf die Innenstadt elf MalR3-
nahmen. Da einige der MaRnahmen aufgrund grol3erer erforderlicher baulicher Mal3-
nahmen voraussichtlich erst mittelfristig bis langfristig umsetzbar sind und andere
MalRnahmen erst nach einer geédnderten Situation im ruhenden Verkehr umgesetzt
werden sollten, wurden fur die Innenstadt vier SchlisselmalRnahmen ausgewahlt und
entsprechend beschlossen:

1. 11: Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzentrum

2. 16: Neuordnung und Erweiterung der monetéaren Parkraumbewirtschaftung im Be-
reich der Innenstadt

3. 19: Einfihrung von zeitlich begrenzten Ladezonen im Bereich der Innenstadt
4. 110: Verbesserung der Fahrradabstellmdglichkeiten in der Innenstadt

Diese MalRBhahmen sind eine Vorbedingung fir weitere Malinahmen und mit relativ
geringem Aufwand umsetzbar. Zudem bestehen Synergien zwischen ihnen. Aus die-
sem Grund wird ihre Umsetzung gleichzeitig behandelt. Die MaRnahmen sind in zwei
Handlungsschwerpunkte aufgeteilt.

Handlungsschwerpunkt 1: I1 Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéftsbe-
reichen im Zentrum :

Die Einfiihrung von verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen (Tempo-20-Zonen) auf
einigen StralRen in der Innenstadt entfaltet eine verkehrsmittelibergreifende Wirk-
samkeit auf den Fullverkehr, den Radverkehr sowie den flieBenden Kfz-Verkehr,
aber auch eine positive Wirkung auf die Aufenthaltsqualitat und entspricht damit zahl-
reichen Leitzielen des Verkehrsentwicklungsplans. Die Innenstadt als Zentrum wird
durch die Mallnahme im Hinblick auf die Aufenthaltsqualitdt aufgewertet und somit
gestarkt. Der Ful3verkehr und der Radverkehr profitieren durch eine hdhere Attraktivi-
tat und Verkehrssicherheit in deren Netzen. Die Belastungen durch den flie3enden
Kfz-Verkehr kénnen durch die mdgliche Verkehrsverlagerung in das Hauptverkehrs-
netz und die Beruhigung des verbleibenden Kfz-Verkehrs verringert werden.

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans wurde vorgeschlagen die Einfuhrung
von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen auf der Pucher Stral3e, der Kirchstral3e
und der Schéngesingerstraflle (nach Abstufung der St2054), sowie ggfs. der Dach-
auer Stral3e vorzusehen.
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In Bezug auf die mdogliche rdumliche Ausdehnung der verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereiche an den benannten StralRenzigen erschien es anhand des Ge-
schaftsbesatzes fur folgende Abschnitte als sinnvoll diese dort umzusetzen:

1.Schongeisinger Stral3e: zwischen der Kapuziner- und der Hauptstral3e
2.Pucher Stral3e: zwischen der Ferdinand-Miller- und der Hauptstral3e
3.Kirchstral3e: zwischen HauptstralRe und Einmindung Niederbronnerweg

Laut dem Verkehrsmodel fuhrt das Szenario mit verkehrsberuhigten Geschéftsberei-
chen (Tempo 20) in der Pucher Stral3e und der Schongeisinger Stral3e zu einer Ent-
lastung von etwa 2.500 Kfz-Fahrten/ 24h auf der Schongeisinger Stral3e und einer
leichten Entlastung um 500 Kfz/ 24h auf der Hauptstral3e. Leichte Verkehrszunah-
men ergeben sich auf der Marthabrdustralle und der Furstenfelder Stral3e. Siehe
Abbildung unten.
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Abbildung 1. Darstellung der verkehrlichen Wirkungen von Verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichen auf der Pucher Strafl3e und der Schéngeisinger Stral3e.

Die alleinige Umsetzung der verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche wurde als nicht
so effektiv wie die gemeinsame Umsetzung mit einer Umgestaltung der Stral3enab-
schnitte eingeschatzt, sie ist jedoch schnell umsetzbar und aufgrund der geringeren
Kosten effizienter.

Aus diesem Grund wurde im Verkehrsentwicklungsplan vorgeschlagen in einem
zweiten Schritt, die Pucher und die Schongeisinger Stral3e gemald dem Prinzip der
weichen Separation umzugestalten (12). Dieses Prinzip sieht in Anlehnung an einen
.Shared Space® eine weiche Trennung der Gehbereiche von der Fahrbahn vor, die
z.B. Uber eine Muldenrinne, abgesenkte Borde oder einen Belagwechsel erfolgen
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kann, und wird bereits in vielen Kommunen mit einem verkehrsberuhigten Ge-
schéaftsbereich kombiniert.

Im Rahmen der Behandlung des Sachantrag 035 von StR Briickner wurde dieser
Ansatz nochmal bestatiget. Siehe Auszug aus der Niederschrift zu diesem TOP in
der Anlage 1.

Ergebnis der Prifungen durch die StraRenverkehrsbehérde und Stadtplanung:

Wie sollte ein Verkehrsberuhigter Geschéftsbereich (nachfolgend: VGB) nach den
Verwaltungsvorschriften zur StVO aussehen, damit die StraRenverkehrsbehorde ihn
anordnen kann:

Solche Bereiche verfligen in der Regel Uber eine stadtebaulich reizvolle Substanz.
Sie sind zugleich vitaler Mittelpunkt des Geschaftslebens der Versorgung in Bewir-
tungs- und Beherbergungsbetrieben und der Kommunikation der Birger. Angestrebt
wird in der Regel eine umfassende neue bauliche Gestaltung des Bereichs, meist mit
einer durchgehenden niveaugleichen, dem Charakter der Bebauung angepassten
Flachengestaltung. Bei der stral3enverkehrsrechtlichen Einordnung solcher Bereiche
ist die angestrebte Funktion zu beriicksichtigen. Diese Bereiche sollen die Verbin-
dung der Bevélkerung der Stadt und des Umlands mit den gewerblichen Einrichtun-
gen auch mit Kfz aufrechterhalten, zugleich aber soll durch verkehrsberuhigende
Maflinahmen urbanes Leben starker als bisher erméglicht werden (z.B. durch Gast-
statten und Cafe’s mit AuRBenflachen, durch Flanier- und Aufenthaltsbereiche zur
Kommunikation, durch gestalterische Element wie Brunnen und Banke usw.

1. Schongeisinger Stral3e, zwischen Hauptstral3e und Kapuziner Stral3e

Durch den vor ein paar Jahren erfolgten Umbau der Schongeisinger Strale, die
raumliche Aufweitung Ecke Ledererstral’e, den kleinen ,Platz“ Ecke Viehmarktstra-
Re, die Gestaltung Héhe CityPoint, die zahlreichen Geschéfte, Cafe’s und Gaststat-
ten mit Freischankflache ist hier eine Flanier- und Aufenthaltsfunktion ersichtlich. Es
sind Kurzzeitparkmdglichkeiten vorhanden. Fuf3gdnger kdnnen die Schongeisinger
Stral3e auf der gesamten Lange queren und bei Bedarf sind Querungshilfen (Ful3-
gangerdruckknopfampel, FuRgangeriberweg) vorhanden.
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Abbildung 2. Blick in die Schongeisingerstralie.

Der Einordnungsbereich zur HauptstralRe muss ausgenommen werden, so dass der
VGB Hohe Einmindung Ledererstral3e beginnen/enden sollte.
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Abbildung 3. Blick in die Schéngeisinger Strale. Beginn/Ende des verkehrsberuhig-
ten Geschéftsbereiches.

Optimierungen sind immer maoglich, aber fur die Schongeisinger Stral3e liegen auch
jetzt schon, ohne weitere bauliche Veranderungen, die Voraussetzungen fur die
Ausweisung zum VGB vor. Dieser kénnte bei positiver Beschlussfassung nach der
Abstufung von der Staatsstral3e zur Ortsstral3e angeordnet werden.
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2. Pucher StralRe zwischen Ferdinand-Miller-Stral3e und Hauptstral3e

Hier gibt es auch auf beiden Seiten zahlreiche Geschafte und man kann die Fahr-
bahn auf der gesamten Lange (bei Bedarf auch an Querungshilfen) tGberall queren.
Auch Parkmdglichkeiten sind vorhanden, aber es fehlt die Aufenthaltsfunktion. Vom
optischen und baulichen Zustand her handelt es sich um eine ,ganz normale“ Stral3e,
die derzeit nicht die Voraussetzungen fur einen VGB erfillt.

Abbildung 4. Blick in die Pucher Stral3e.

Nach Uberprifung des Verkehrsmodells wird wiederum befiirchtet, dass bei Anord-
nung des verkehrsberuhigten Geschaftsbereiches ausschlieflich im Bereich der
Schongeisinger StralRe, Verlagerungseffekte auf die Pucher Stral3e zu erwarten sind.

Aus diesem Grund wird von Seiten der Verwaltung vorgeschlagen im néchsten
Schritt zu Gberprifen, ob die Aufenthaltsqualitdt der Pucher Straf3e durch temporare
und kostenginstige Umgestaltungsmaflinahmen wie Parklets, Schanigarten, Errich-
tung von Pflanzelementen, etc. gesteigert werden kénnte und damit eine Anordnung
des verkehrsberuhigten Geschéftsbereiches aus rechtlicher Sicht gerechtfertigt wer-
den kann.



Seite 8

3. Kirchstral3e zwischen Hauptstrafl3e und Einmundung Niederbronner Weg

Die Kirchstral3e kann nicht zum GVB ausgewiesen werden. Der sehr kurze Bereich
ist bereits als Zone 30 ausgewiesen.
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Abbildung 6. Bestehende Verkehrsanordnungen in der Kirchstral3e.

Es befinden sich dort lediglich 2-3 Geschéfte. Eine Querung der Fahrbahn durch

FuRRganger ist aufgrund der Arkaden der Sparkasse derzeit nur an der Ampel und auf
Hohe der Pruggmayrstral3e maglich.
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Abbildung 6. Blick in die KirchstralRe.
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Abbildung 7. Blick in die Kirchstral3e.

Gleichzeitig ist dieser Bereich auch der Aufstellbereich vor der Ampel zur Hauptstra-
Be. Dieser misste auch ausgenommen werden. D.h., der mégliche raumliche Be-
reich verklrzt sich auf den Bereich zwischen der Pruggmayrstraf3e und der Zufahrt
zum Niederbronner Weg.
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Abbildung 8. Verbleibende Bereich nach dem Aufstellbereich zur Hauptstral3e in der
Kirchstral3e.

Aus Sicht der StraRenverkehrsbehorde ist die vorhandene Zone 30 dort das richtige
verkehrsrechtliche Instrument.
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Handlungsschwerpunkt 2: Optimierung des ruhenden Verkehrs in_der Innen-
stadt unter der Beriicksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs

Erganzend zu dem Handlungsschwerpunkt 1 wird im Bereich der Innenstadt die prio-
risierte Umsetzung einer Optimierung des ruhenden Verkehrs unter Berticksichtigung
des Lieferverkehrs und des Radverkehrs als Schliisselmal3nahme vorgeschlagen.

Hierzu gehort die Neuordnung und Erweiterung der monetéren Parkraumbewirtschaf-
tung im Bereich der Innenstadt (16), um das Parken auf den zentralen Parkflachen
attraktiver zu machen als das Parken im Stral3enraum und den ruhenden Kfz-
Verkehr verstarkt an den Rand der Innenstadt zu verlagern. Im Zuge der geanderten
Regelungen sollte der Lieferverkehr durch die Markierung von informellen Liefer-
zonen optimiert werden (19) und dem Radverkehr sollten erweiterte Abstellmdglich-
keiten, vor allem auch fir Lastenrader zugutekommen (110).

Durch die Kombination der drei MalRnahmen werden unter anderem die Belastungen
durch den ruhenden Kfz-Verkehr verringert und die Innenstadt gewinnt an Aufent-
haltsqualitat. Die Erreichbarkeit der Innenstadt wird durch die Reduzierung von lan-
geren Parkvorgangen im Stral3enraum sowie die Schaffung von Fahrradabstellanla-
gen erhoht und eine verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird beginstigt.

Alle drei Teilbausteine weisen niedrige bis mittlere Kosten auf und die Effizienz aus
Kosten und Zielerreichung ist mindestens als ausgeglichen oder besser klassifiziert.
Eine Umsetzung der MalRnahmen ist zeitnah mdglich und vor allem die Verbesse-

rungen fir den Lieferverkehr an der Hauptstraf3e sind auch von hoher Dringlichkeit.

Das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
Rahmen der Lenkungsgruppe lag fur alle drei MalZnahmen im mittleren Bereich. Da-
her wurde die Optimierung des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt unter der Be-
ricksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs zur priorisierten Umsetzung als
Schliisselmalinahme vorgeschlagen.

Nach eigehender Prifung wird in Zusammenarbeit mit der Stra3enverkehrsbehorde
vorgeschlagen, verschiedene Anderungen zuerst in der Hauptstral3e, zwischen Pu-
cher Stral3e und Schongeisinger Stral3e vorzunehmen:

— Die vorhandenen Kurzzeit-Parkplatze (30 Minuten) mit Parkscheibenregelung
umwandeln in eingeschréanktes Haltverbot (Z 286 StVO)

— Auf beiden Seiten mittig eine Ladezone in Verbindung mit Z 286 StVO einzurich-
ten

— Auf der Ostseite rechts neben dem Elektro-Parkplatz ein Lastenrad-Stellplatz fur
3 Lastenrader durch Umwidmung eines Kfz-Stellplatzes einzurichten

— Auf der Ostseite, Lastenrad-Stellplatz fiir zwei Lastenr&der im vorhandenem ab-
soluten Haltverbot (Z 283 StVO) einzurichten

— Auf der Westseite, ein Lastenrad-Stellplatz fur 3 Lastenréader durch Umwidmung
eines Kfz-Stellplatzes vor dem Drogeriemarkt Muller einzurichten

— Auf der Westseite, ein Lastenrad-Stellplatz in vorhandenem absoluten Haltverbot
(2 283 StVO) fur 1 Lastenrad einzurichten.

— restliche Beschilderung bleibt bestehen (keine Zone eingeschranktes Haltverbot)



Seite 11

Die Ladezonen sollen zeitlich befristet werden (Montag — Samstag 6 — 12 Uhr), so
dass diese Bereiche aufRerhalb der Lieferzeiten auch den Birgerinnen und Birgern
zum kurzzeitigen Halten zur Verfigung stehen

Eine Darstellung der oben genannten Anderungen im Vergleich zu dem Bestand sind in
der Anlage 2 abzulesen.

Bei allen Anderungen, Verlegungen und Neuaufstellungen von Anlehnbiigeln o.4. ist
darauf zu achten, dass diese mittels Bodenhtlsen montiert werden, damit ein Auf- und
Abbau flr Veranstaltungen maoglich ist.

Weitere Anderungen in der Parkraumbewirtschaftung in der Pucher StraRe, Schon-
geisinger StralRe und auf den Parkplatzen werden im Herbst zur Entscheidung vorge-
legt.

Fazit

Abschliel3end wird der auf Seite 1 formulierte Beschlussvorschlag zur Abstimmung
gestellt.



