Grunde fur die Aufnahme bzw. Ablehnung von beschriebenen Malinahmen
im Sachantrag 35 in den Mal3Bhahmenkatalog des Verkehrsentwicklungsplans

In Bezug auf die Innenstadt von Furstenfeldbruck wird immer wieder tber mogliche
Malnahmen zur Verkehrsberuhigung und weitere Malinhahmen zur Optimierung
der Verkehrssituation an maf3geblichen innerstadtischen Knotenpunkten diskutiert.
Daher wurden im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans mehrere Szenarien im
Hinblick auf deren Wirksamkeit betrachtet. Alle Berechnungen erfolgten dabei mit
dem Basisszenario' ohne Entwicklung des Fliegerhorst-Areals. Analoge
Berechnungen mit einer Bebauung des Fliegerhorst-Areals zeigten vergleichbare
Wirkungen.

1. Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche

Die Auswirkungen von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen (Tempo 20) in der
Pucher Strale und der Schongeisinger Strale wurden anhand des
Verkehrsmodells gepruft.

Dieses Szenario fuhrt zu einer Entlastung von etwa 2.500 Kfz/ 24h auf der
Schongeisinger StrafRe und einer leichten Entlastung um 500 Kfz/ 24h auf der
Hauptstral3e. Leichte Verkehrszunahmen ergeben sich auf der Marthabraustrale
und der Furstenfelder Stralie.

Die Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen im Stadtzentrum
(Manahme 11) sowie eine Optimierung des ruhenden Verkehrs unter der
Berucksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs wurden als
Schlisselmalinahmen definiert. Die Umsetzung soll daher in den nachsten zwei
Jahren erfolgen.

2. FulRgangerzone und Tiefgarage Viehmarkt:

Die Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Beriicksichtigung einer Tiefgarage
wurde ebenfalls in den MalRnahmenkatalog aufgenommen (Mal3nahme 13).

Im Rahmen der Umgestaltung sollte der Viehmarktplatz an der Oberflache zum
Grol3teil verkehrsberuhigt gestaltet und Ful3gangern sowie Radfahrern vorbehalten
werden. Die Bereiche, in denen dennoch Kfz-Verkehr stattfindet, sollten je nach
finaler Planung Uber stadtebauliche MaflRnahmen und Uber verkehrsrechtliche
Anordnungen beruhigt werden. Zusatzlich werden hochwertige Abstellanlagen fur
(Lasten-) Rader von Beginn an eingeplant. Zudem wird die Errichtung einer
grol3eren Tiefgarage angeregt, die Parkraum an einer zentralen Stelle in der Stadt
zur Verfugung stellt und ggfs. eine Verlagerung von Stellplatzen aus der Pucher
Stral3e und der Schongeisinger Stral3e ermoglicht.

Die bauliche Umgestaltung und Aufwertung des Viehmarktplatzes ist ein primar
stadtebauliches  Thema und wurde bereits im Rahmen eines
Wettbewerbsverfahrens (Mehrfachbeauftragung) begonnen. Ggf. erganzen:
Aktueller Status zum Viehmarktplatz??

1 Im Rahmen der Prognoseberechnung fiir das Nullszenario und fir die Fliegerhorst-Szenarien
wurden lediglich strukturelle Entwicklungen in Firstenfeldbruck sowie im naheren Umfeld
unterstellt, die bereits beschlossen wurden bzw. deren Realisierung wahrscheinlich ist. Unter den
strukturellen Entwicklungen sind sowohl angebotsseitige Entwicklungen (Anderungen in der
Verkehrsinfrastruktur) als auch nachfrageseitige Entwicklungen (Anderungen in der Anzahl an
Einwohnern, Beschaftigten, Verkaufs-flachen, etc.) zu verstehen.



3. B2 Haupt- und Augsburger Stral3e

Die Umgestaltung der Augsburger Stral3e zwischen dem Knotenpunkt Augsburger
StraRe/ Maisacher StraRe und dem Knotenpunkt St2054/Am Ahrenfeld ist derzeit
das umfangreichste Projekt in FFB. Hierbei soll der StraRenraum neu aufgeteilt
werden. Alle Verkehrsteilnehmer sind zu bertcksichtigen wobei ein besonderes
Augenmerk auf die Fiihrung der schwéacheren Verkehrsteilnehmer (Rad- und
FuRRverkehr) gelegt wird.

Im Zuge des Umbaus werden zahlreiche Knotenpunkte im Verlauf der B2 detailliert
untersucht und Uberplant. Hierfur wird derzeit eine verkehrstechnische Untersuchung
in diesem Streckenabschnitt durchgefihrt. Hierbei wird bericksichtigt, dass die
Signalanlagen entlang der B2 einschl. der stdlich anschlieBenden Kreuzungen bis
zur Schongeisinger StralRe koordiniert sind. Die Signalprogramme werden geprtift
und evtl. resultierende Auswirkungen auf Nachbarknotenpunkte ermittelt, auch wenn
hier noch keine Sanierung der Fahrbahn erfolgt.

Die Erweiterung des Umbaus der Augsburger Stral3e bis zur Dachauer Stral3e ist
eine sinnvolle und logische Erganzung parallel zur oder direkt im Anschluss an die
Planung des ersten Realisierungsabschnitts. Die Einrichtung von beidseitigen
Radverkehrsanlagen soll auch hier angestrebt werden. Entsprechende Gespréche
mit dem Staatlichen Bauamt laufen bereits.

Die Umgestaltung des StralRenraums entlang der Achse Augsburger StrafRe und
Minchner Stral3e ist bereits in den MalRRnahmenkatalog eingeflossen
(Manahme H5) und derzeit in Bearbeitung.

4. EinbahnstralRe innere Maisacher StralRe

Laut dem Ergebnissen aus dem Verkehrsmodell wirde eine Einbahnstral3e in
Richtung Norden auf der sudlichen Maisacher Stral3e zu einer deutlichen
Verkehrsreduktion um 2.500 Kfz-Fahrten/ 24h fiihren und den Verkehr in das
Hauptstral3ennetz verlagern. Dies konnte ebenfalls die Situation fir den Radverkehr
verbessern, indem Radverkehrsinfrastruktur, auf der wegfallenden Fahrspur, in Nord-
Sud-Richtung angelegt wird. In Gegenrichtung kdnnte die Fihrung des Radverkehrs
im Mischverkehr oder ggfs. auf einem Schutzstreifen erfolgen.

Verkehrszunahmen wirden aber vor allem in die Augsburger Str. (+2.000 Kfz-
Fahrten/ 24h) und die Kapellenstral3e (+1.000 Kfz-Fahrten/ 24h) erwartet. Leichte
Verkehrszunahmen wirden sich auch auf der Feuerhausstraf3e und der
Hindenburgstal3e (+500 Kfz-Fahrten/ 24h) ergeben, da Verkehre von Norden mit
Zielen an der Stadelbergerstral3e ihr Ziel nicht mehr direkt Giber die Maisacher
StralRe erreichen kdnnten. Sie wirden daher bereits an der Feuerhausstral3e nach
links abbiegen und anschlielRend weiter Uber die beiden benannten Stra3enzilige
in Richtung Suden fahren.

Die Errichtung einer Einbahnstral3e in Std-Nord-Richtung im Abschnitt zwischen
der Augsburger Stral3e und der Kapellenstral3e ist bereits in den
MalRnahmenkatalog des VEPs eingeflossen (Malinahme | 5).

Im Zuge der Planung der AugsburgerstralRe muss jedoch gepruft werden, welche
Vor- und Nachteile diese Anderung der Verkehrsfiihrung auf der Maisacherstrale
und der Augsburgerstral3e hat. Insbesondere die Auswirkungen auf die
Nachbarknotenpunkte Augsburgerstral3e / Marthabraustral3e und
Augsburgerstral3e/ Maisacher Stral3e mussen in der weiteren Planung



berlcksichtigt werden. Nach der genaueren Prufung wird entschieden, ob eine
Anderung in der Verkehrsfiihrung tatsachlich umgesetzt werden soll.

5. EinbahnstrafRen Schdongeisinger und Pucher Stral3e

Die Auswirkungen von Einbahnstral3en in der Pucher StralRe und Schoéngeisinger
StraRe wurden mit dem Verkehrsmodell simuliert. Die Ergebnisse wurden im
Rahmen der erweiterten Lenkungsgruppensitzung zum Verkehrsentwicklungsplan
am 25.06.2021 vorgestellt.

Dabei wurde gezeigt, dass die Erganzung (des verkehrsberuhigten
Geschaftsbereiches) mit einer Einbahnstral3e am 6stlichen Ende der Pucher
Stral3e lokal eine deutliche Entlastung von 1.500 Kfz-Fahrten/ 24h mit sich bringen
wirde. Jedoch wirde diese EinbahnstralBe gegeniber der Variante ohne
Einbahnstral3e zu einer leichten Verkehrserh6hung in der Schéngeisinger Stral3e
fuhren. Auch die Aumillerstrale bzw. die Jakob-Grol3 Stralle wuirden eine
Verkehrsmehrung erfahren (Siehe Abbildung 1).

Im Umfeld der Maisacher Stral3e ergeben sich in dieser Variante keine
nennenswerten Veranderungen gegeniber dem Szenario mit verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichen und Einbahnstral3e in der Maisacher Strafl3e.
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Abbildung 1. Verkehrliche Wirkungen von verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen auf der Pucher StraRe und
der Schongeisinger Stral3e in Kombination mit Einbahnstraflen in der Maisacher und Pucher StralRe

Basierend auf diesen Ergebnissen wird keine konkrete Empfehlung fir die
Variante oder gegen die Variante abgegeben. Die Entlastung im 6stlichen Bereich
der Pucher Stral3e ist gegentuber der leichten Mehrbelastung auf der
Schongeisinger StralRe und der Aumillerstral3e bzw. der Jakob-Grol3 StralRe
abzuwagen. Eine Aufnahme in den Mal3nahmenkatalog erfolgte nicht.

Eine weitere geprifte Variante ergédnzt zusatzlich zur Einbahnstralie auf der
Pucher Stral3e eine weitere Einbahnstral3e in West-Ost-Richtung auf der
Schéngeisinger Stral3e. Diese fiihrt auf der Schongeisinger Stral3e zu einer
weitergehenden zusétzlichen Verkehrsentlastung (-5.000 Kfz-Fahrten/ 24h
gegenuber der Analyse). Demgegenuber steht jedoch eine deutliche
Verkehrszunahme auf der Pucher Straf3e (+1.500 Kfz-Fahrten/ 24h gegentber
dem Prognose-Nullfall). Auch weitere kleine Stral3en in der Innenstadt (vor allem



die Kapuzinerstral3e, die Aicher Stral3e und die Puchermunhlstral3e) erfahren in
Folge der Einrichtung einer Einbahnstral3e eine deutliche Verkehrsmehrung
(Siehe Abbildung 2).
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Abbildung 2. Verkehrliche Wirkungen eines verkehrsberuhigten Einbahnstraf3ensystems auf der Pucher
Strafl3e und der Schdngeisinger Strafle in Kombination mit einer Einbahnstral3e in der Maisacher Stral3e

Aufgrund der Gberwiegenden Einfamilienhausbebauung in diesen StralRen wird die
Verkehrsmenge dort als weniger vertraglich eingestuft, zumal auch weitere
Linienbusse Uber die Pucher Stral3e gefuhrt werden mussten, wenn die
Schongeisinger StralRe zur EinbahnstralRe wirde.

Alternativ zur Fihrung der Linienbusse Uber die Pucher Stral3e ware auch eine
Beibehaltung der Fuhrung der Linienbusse in beiden Richtungen in der
Schongeisinger Stralle mdglich, allerdings wirde dann die Mdglichkeit zur
Reduktion des Stralenquerschnitts verloren gehen, da ein Begegnungsfall auch
im Einbahnabschnitt weiter garantiert werden musste. Zudem fordern die
Richtlinien fir die Anlage von Stadtstral3en bei einer Fihrung von Linienbussen
durch EinbahnstraRen eine bauliche Trennung zwischen der OPNV-Spur und der
Kfz-Spur. Dies wiurde dem langfristigen Ziel einer weichen Separation
widersprechen.

Im Umfeld der Maisacher Stral3e ergeben sich in dieser Variante keine
nennenswerten Veranderungen gegeniber den beiden Szenarien 1 und 2.

Aufgrund der beschriebenen Effekte wurde letztendlich keine Empfehlung zur
Einrichtung eines EinbahnstralRensystems in der Pucher StralRe und der
Schongeisinger StralRe abgegeben und eine Aufnahme in den MaRnahmenkatalog
erfolgte nicht.

6. Lichtsignalanlagen oder Kreisverkehre

Die Prufung von Kreisverkehren wurde ebenfalls im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplans gemacht und die Ergebnisse wurden im Rahmen der
erweiterten  Lenkungsgruppensitzung zum  Verkehrsentwicklungsplan am
25.06.2021 vorgestellt.

Dabei wurde gezeigt, dass durch die Errichtung von Kreisverkehren an den KP
Augsburgerstral3e / Dachauerstral3e und Augsburgerstral3e / Maisacherstral3e eine




gute Verkehrsqualitat erreicht wird und Fahrstreifen fur Linksabbieger entfallen
kénnten. Folgende Punkte missen jedoch auch berlcksichtigt/ bedacht werden:

A. Kreisverkehr AugsburgerstralRe / Dachauerstral3e:

Auch wenn eine Fuihrung des Radverkehrs bei der prognostizierten
Verkehrsmenge im Kreisverkehr problembehaftet wére, konnte dieser an der
Stelle sinnvoll in den StraRenraum geflhrt werden, da die Fihrung auch in
benachbarten Straf3en im Mischverkehr erfolgt. Dies fuhrt allerdings zu nicht
gewilnschten Auswirkungen:

e die bessere Verkehrsqualitat flhrt zu einer Anziehung zuséatzlicher Verkehre
entlang der B2 ins Stadtzentrum, sodass entlang der B 2 eine
Verkehrsmehrung von bis zu 3.000 Kfz-Fahrten/ 24h eintreten kann.

e In Kombination mit der Einbahnstral3e in der Maisacher Stral3e kann es zu
Verlagerungen in die FeuerhausstraRe kommen.

e Zudem ist durch die Einrichtung des Kreisverkehrs eine Verlagerung von
Verkehren in die Pucher Stral3e zu erwarten

e Im Bereich der westlichen Dachauer Str. (vor dem Rathaus) ist voraussichtlich
kein Ful3géngeruberweg maoglich da die Leistungsfahigkeit nicht gewahrleistet
werden kann. Dazu werden seitens des StBA FGU entlang der B2 abgelehnt.

A. Kreisverkehr Augsburger Str./ Maisacher Str.

Zusatzlich zum Kreisverkehr am Knotenpunkt Augsburger Stral3e/ Dachauer
Stral3e wurde alternativ auch ein Kreisverkehr am Knotenpunkt Augsburger
Stral3e/ Maisacher Stral3e betrachtet. Folgende Auswirkungen sind zu erwarten:

e die bessere Verkehrsqualitat fuhrt ebenso zu einer Anziehung zusatzlicher
Verkehre entlang der B2 ins Stadtzentrum

e Radverkehr muss auf der Kreisfahrbahn gefiihrt werden, was bei der
gegebenen Verkehrsmenge problembehaftet ist

e Radverkehrsanlagen entlang der Augsburger StraRe missen auch bei einer
spateren Fortfihrung bis zur Dachauer Straf3e unterbrochen werden

e Kombination mit der Einbahnstral3e in der Philipp-Weil3-Stral3e ist zudem
unublich und kénnte zu einer Unubersichtlichkeit fihren.

e In der sudlichen Augsburger StraBe st voraussichtlich kein
FuRgangeriberweg moglich, da diese seitens des StBA entlang der B2
abgelehnt werden.

In Folge der geanderten Verkehrsfiihrung wirde es vor allem auf der Augsburger
Stral3e zwischen der Dachauer Straf3e und der Hauptstral3e zu einer deutlichen
Verkehrsmehrung kommen, die durch Wendeverkehre erzeugt wird. Die Dachauer
StraBe wuirde aufgrund des Linksabbiegeverbots eine deutliche Entlastung
erfahren. Der Hauptplatz und die Minchner Stral3e wirden in Folge der geanderten
Verkehrsfuhrung eine Verkehrsmehrung um 1.000 bis 2.500 Kfz-Fahrten/ 24h
erfahren.

Parallel zur bereits laufenden Planung des noérdlichen Abschnitts der Augsburger
Stral3e (1. Planungsabschnitt) sollen auch erste Untersuchungen zu mdglichen
Gestaltungsvarianten im Abschnitt zwischen der Maisacher und der Dachauer
Stral3e durchgefuhrt bzw. dem Staatlichen Bauamt vorgelegt werden. Dadurch soll
eine maoglichst zeitnahe, ggf. spatestens direkt im Anschluss an die Planung des
1. Abschnitts beginnende Bearbeitung fur den sudlichen Bereich zwischen
Maisacher und Dachauer Stral3e auch seitens des StBA anvisiert werden.



Seitens der Stral3enverkehrsbehdrde und der Polizei werden beide Kreisverkehre
abgelehnt, da es sich hier um Schulwege handelt. Das Uberqueren einer
Fahrbahn auf einem FGU erfordert eine ,Abstimmung*“ zwischen dem FuRganger
und den Fahrzeugfuhrern aus beiden Fahrtrichtungen. Vor allem jungere Kinder
sind noch nicht in der Lage mit anderen Verkehrsteilnehmern, insbesondere mit
Autofahrern, zu kommunizieren. Sie kbnnen Gesten und Zeichen noch nicht richtig
deuten und deshalb kann es zu gefahrlichen Missverstandnissen kommen. Kinder
kénnen haufig nicht einschatzen, ob der Fahrer anhalt oder anhalten kann. Die
Abschatzung von Geschwindigkeit und Entfernung ist nicht einfach, was zu
gefahrlichen Brems- und Uberholmandvern fiihren kann. AuRerdem reagieren
Kinder vielfach spontan. Im Rahmen der Schulwegsicherung soll Verkehrshelfern
und Lichtzeichenanlagen der Vorzug gegeben werden. Der Einsatz von
Verkehrshelfern an den einzelnen Kreisverkehrsein- und ausfahrten muss jedoch
personalbedingt schon ausscheiden.

Aus den oben genannten Grinden wurden Kreisverkehre an beiden Knotenpunkte
in der Augsburgerstral3e in den MalRnahmenkatalog des VEPSs nicht
aufgenommen.



