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Furstenfeldbruck, 23.11.2021

24. offentlichen und nichtéffentlichen Sitzung des Stadtrates

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit lade ich Sie zu der am Dienstaq, 30.11.2021, 19:00 Uhr, im Veranstaltungsforum

Furstenfeld, Stadtsaal stattfindenden Sitzung des Stadtrates ein.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil:

Biurgerfragestunde gem. 8§ 36 der Geschaftsordnung (GeschO); Anfragen an den

Bekanntgabe von in nichtoffentlichen Sitzungen gefassten Beschliissen gem. Art.

Benennung der Mitglieder (m/w/d) und der Stellvertreter (m/w/d) fur den Sonder-
ausschuss Corona-Pandemie der Parteien Freien Wéahler und Biindnis 90/ Die

Stadtebauforderung 2022 Konversion Fliegerhorst

Anderungssatzung zur Satzung Uber den Wirtschaftsbeirat der GroRen Kreisstadt

- Oberburgermeister
2.
52 Abs. 3 GO
3.
Grunen; Beschluss
4.
5.
Furstenfeldbruck (WBS)
6.

Grundung des Zweckverbandes Thermische Klarschlammverwertung Amperland
(ZVTKA) durch die Stadt Furstenfeldbruck als Grindungsmitglied



Furstenfeldbruck i
Stadt-Land:Fluss ‘@’

7.  Grundsatzbeschluss fur die Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP)

8.  Beschluss zu eingereichten Positionspapieren Klimaschutz

9. SA-Nr. 072, Renaturierung Nasenbach und Errichtung einer funktionierenden
Fischtreppe; Beschluss

10. Verschiedenes

Nichtoffentlicher Teil:
1. Immobilienangelegenheiten

2. Verschiedenes

Freundliche GriRRe

Erich Raff
Oberburgermeister



TOPO 2

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

9. 6ffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Stadtrates

Betreff/Sach- | Bekanntgabe von in nichtoffentlicher Sitzung gefassten Beschliissen gem.
antragsnr. Art. 52 Abs. 3 GO

TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich

AZ: 1-0241/ trn Erstelldatum 16.11.2021

Verfasser Trnka, Sophie Zustandiges Amt  |Amt 1

Sachgebiet 10 Allgemeine Verwaltung |Abzeichnung OB:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Stadtrat Kenntnisnahme |30.11.2021 | O

Entsprechend den Bestimmungen des Art. 52 Abs. 3 der Gemeindeordnung fur den Frei-
staat Bayern und des 8§ 25 Abs. 3 der Geschaftsordnung fir den Stadtrat werden nachfol-
gende Tagesordnungspunkte der nichtoffentlichen Sitzung vom 26.10.2021 bekannt ge-

geben:

TOP 1 Kino Lichtspielhaus - Pachtvertrag zum Bau eines zweiten Saales

Beschluss:

1. Dem vorgelegten Vertrag Uber den Bau eines zweiten Kinosaals auf einer Teilflache
des stadtischen Grundstiicks FINr. 234/3 Maisacher Str. 7 zwischen der Grof3en
Kreisstadt Firstenfeldbruck und der Arena Filmtheater BetriebsGmbH zuzustim-

men.

2. Fur den Einbau eines Behinderten-WCs und die Errichtung des barrierefreien Zu-
gangs im Zuge der Baumalnahme wird einem einmaliger Zuschuss von 7.000,-- €
zugestimmt — Haushaltsmittel von 7.000,-- € werden im Haushalt 2022 dafir bereit-

gestellt.

3. Der Oberburgermeister oder dessen Stellvertreterin bzw. Stellvertreter wird unter
Bezugnahme auf den Sachvortrag beauftragt, alle zum Vollzug des Rechtsge-
schafts erforderlichen Rechtshandlungen vorzunehmen und alle damit verbun-
denen Erklarungen abzugeben.






Beschlussvorlage Nr. 2593/2021

TOPO 3

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

24. offentliche und nichtdffentliche Sitzung des Stadtrates

Betreff/Sach- |Benennung der Mitglieder (m/w/d) und der Stellvertreter (m/w/d) fir den
antragsnr. Sonderausschuss Corona-Pandemie der Parteien Freien Wahler und

Bindnis 90/ Die Grunen; Beschluss
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: 1-0241/r Erstelldatum 19.11.2021
Verfasser Klehr, Roland Zustandiges Amt Amt 1
Sachgebiet 10 Allgemeine Verwaltung |Abzeichnung OB:

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021| O

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliel3t die Besetzung des Sonderausschuss Corona-Pandemie wie

folg:
Sonderausschuss Corona-Pandemie (SoCoPa)

Vorsitz:

Fraktion Mitglied 1. Vertre- 2. Vertre-

tung tung

8 FW M. Droth Glockzin
9 FW Stockinger Glockzin
10 Grine Merkl Geildler Mellentin
11 Grine Halbauer Mellentin Brickner
12 Grine Hannig Bruckner Geildler
13 Grine Stang| Briickner Geiller




Seite 2

Referent/in Droth / FW Ja/Nein/Kenntnis | Ja
Referent/in Halbauer / Griing Ja/Nein/Kenntnis Ja
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz keine
Umweltauswirkungen keine
Finanzielle Auswirkungen Nein
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €

10




Seite 3
Sachvortrag:

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 15.12.2020 die Einrichtung eines Sonderaus-
schusses Corona-Pandemie beschlossen.

Nach der Niederlegung des Stadtratsmandats von Herrn Franz Neuhierl (FW) wird
die in der Sitzung vorgeschlagene Person als Stellvertreter fir den Sonderausschuss
Corona-Pandemie benannt.

Nach der Niederlegung des Stadtratsmandats von Frau Judith Schacherl (Blindnis
90/Die Grunen) wird Frau Theresa Hannig als ordentliches Mitglied des Sonderaus-
schusses Corona-Pandemie benannt.

Daraus ergibt sich folgende Ausschusszusammensetzung:

Sonderausschuss Corona-Pandemie (SoCoPa)
Vorsitz:
Fraktion Mitglied 1. Vertretung 2. Vertretung
8 |FW Droth Glockzin N.N.
9 |FW Stockinger N.N. Glockzin
10| Grine Merkl Geildler Mellentin
11| Grlne Halbauer Mellentin Bruckner
12 | Grune Hannig Bruckner Geildler
13| Griune Stang| Brickner Geiller

11






TOPO 4
STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2584/2021

24. offentliche und nichtdffentliche Sitzung des Stadtrates

Betreff/Sach- | Stadtebauférderung 2022 Konversion Fliegerhorst

antragsnr.

TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich

AZ: Erstelldatum 15.11.2021
Verfasser Kripgans-Noisser, Nadja Zustandiges Amt PGF

Sachgebiet Konversion Fliegerhorst Abzeichnung OB:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021| O
Anlagen: 1. Bedarfsmitteilung

2. MalBnahmenplan

Beschlussvorschlag:

Der Jahresantrag 2022 Stadtebauforderung Ib ,Konversion Fliegerhorst® wird in der
beiliegenden Fassung beschlossen.

13



Seite 2

Referent/in Stockinger / FW | Ja/Nein/Kenntnis Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz keine
Umweltauswirkungen keine
Finanzielle Auswirkungen Ja
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €

14




Seite 3
Sachvortrag:

Die Konversionsmaflinahme Fliegerhorst wurde im Jahr 2012 hinsichtlich der Pla-
nungsaufwendungen (wie Vorbereitende Untersuchungen, Wettbewerb) in das Bay-
erische Stadtebaufdérderungsprogramm aufgenommen, das jahrlich fortge-
schrieben wird.

Als Grundlage fur die Aufstellung des jahrlichen Stadtebauférderungsprogrammes
dienen der Regierung die Programmanmeldungen der einzelnen Stadte und Ge-
meinden.

Die Regierung von Oberbayern prift die Programmanmeldungen der Stadte und
Gemeinden zuerst auf Forderfahigkeit und schlagt die Mal3hahmen dann nach sach-
lichen oder raumlichen Schwerpunkten, ihrer Bedeutung und Dringlichkeit dem In-
nenministerium vor.

Dieses stellt dann das jahrliche Férderprogramm auf und die entsprechenden Mit-
tel im Landeshaushalt zur Verfiigung.

Da wie in vielen Bereichen auch fur das Stadtebauférderprogramm jahrlich weniger
Mittel zur Verfigung stehen als von den Stadten und Gemeinden zur Foérderung be-
antragt werden, legt die Regierung besonderen Wert darauf, dass nur solche Mal3-
nahmen angemeldet werden, die im jeweiligen Haushaltsjahr auch realisierbar
sind. Damit soll vermieden werden, dass die wenigen verfigbaren Landesmittel teil-
weise wegen Uberhdhter oder nicht realisierbarer Programmanmeldungen blockiert
werden.

Die Regierung fordert aus diesem Grund seit 1995 den verbindlichen Beschluss
des Stadt- bzw. Gemeinderates lber die Jahresantrage.

Weiterhin mussen die Antrdge vorab mit der Regierung von Oberbayern vorbespro-
chen und abgestimmt werden. Dies ist erfolgt.

Der anliegende Antrag basiert auf der Fortschreibung des Vorjahresantrages. Im
Antrag kdénnen nur solche MalRnahmen aufgenommen werden, die sowohl von der
Finanzierung als auch von der zeitlichen Umsetzung in 2022 realistisch und realisier-
bar sind. Gleiches gilt fir die Folgejahre.

Die Bewilligung der Mal3nahmen unter 1.4 hat die Regierung von Oberbayern noch
in diesem laufenden Haushaltsjahr in Aussicht gestellt.

Unter Berticksichtigung dieser Vorgaben wurde fiir das Jahr 2022 beiliegender An-
trag erarbeitet. Das Verfahren zur Ubermittlung der Bedarfsmitteilung mit MaRnah-
menplan wurde fur das Haushaltsjahr 2022 digitalisiert. Die im Anhang dargestellte
Bedarfsmitteilung wird nach Beschluss des Stadtrates in den Formularservice Bayern
Ubertragen.

15






Bedarfsmitteilung Stadtebauforderung

geman Nr. 22.1 StBauFR 2007

An die

Regierung

Sachgebiet 34 Stadtebau
Postfach

80534 Miinchen

anTOP O
2022

Zutreffendes bitte [XI ankreuzen oder ausfullen

1. Zuwendungsempfanger

[ X |stadt [ Imarkt

Name

Furstenfeldbruck

|_|Gemeinde
Anschrift (PLZ Ort, StraBe Nr.)
82256 Firstenfeldbruck, HauptstraBe 31

Gem.-Schliissel

Auskiinfte erteilt Hauptanschluss Nbst. Tel. Nbst. Fax
Frau Klein oder Frau Kripgans 08141/281- 2100 0. 1070
E-Mail-Adresse Landkreis
gabriele.klein@fuerstenfeldbruck.de Furstenfeldbruck

. Zur Férderung beantragte MaBnahme

Foérdergegenstand nach BauGB
SanierungsmafBnahme
GesamtmaBnahme / Einzelvorhaben

Bezeichnung der Gesamt- und TeilmaBnahmen (z.B.: Untersuchungsgebiet Altstadt, Sanierungs-
gebiete xy, Entwicklungsbereich xy, Stadtumbaugebiet xy, Soziale-Stadt-Gebiet xy usw.)

"Konversion Fliegerhorst"
(Bayerisches Stadtebauférderungsprogramm)

GesamtmaBnahme

. Stand der Férderung Tsd. EUR
voraussichtlich insgesamt férderféahige Kosten nach den StBauFR 2007 1.260
bisher zugeteilte Férdermittel fur férderfahige Kosten von insgesamt
/. bisher bewilligte Férdermittel fir férderfahige Kosten von insgesamt 125

= Bewilligungsreste fur férderfahige Kosten, die neben den Einnahmen
nach beiliegender Aufstellung bis Jahresende noch verwendet werden

Programmijahr Vorausschau fiir die drei Fortschreibungsjahre
. Programmanmeldung 2022 2023 2024 2025
Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR Tsd. EUR
voraussichtlich insgesamt anfallende
férderfahige Kosten (s. S. 2 ff) e = e 19
/. Einnahmen der GesamtmafBnahme It. Anlage
= tats&chlicher Bedarf forderfahiger Kosten 755 300 100 15

. Erkldrungen

gelegt werden.
Ort, Datum

Firstenfeldbruck, den

Wir beantragen fur die auf den folgenden Seiten aufgefiihrten EinzelmaBnahmen und deren voraussichtlich férderféhige
Kosten die Bereitstellung der entsprechenden Stédtebauférderungsmittel zum héchstmdéglichen Férdersatz (ggf. nach Abzug
evil. Einnahmen). Wir versichern, daf3 die erforderlichen gemeindlichen Eigenmittel im Haushaltsplan bzw. im Entwurf hierzu
eingestellt und die flr die drei Fortschreibungsjahre angemeldeten Betrdge der mehrjdhrigen Finanzplanung zugrunde

Unterschrift

Erich Raff; Oberbirgermeister

Oberste Baubehorde im Bayerischen Staaatsministerium des Innern

17
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Erlauterungen zur Bedarfsmitteilung
Beabsichtigte MaBnahmen einschlieBlich vorliegender Bewilligungsantrage nach Prioritdten geordnet

forderfahige Kosten in Tsd. EUR

angemeldete EinzelmaBnahmen voraus- davon vorgese- . .

2.B. Sanierungsgebiet Il sichtlich bisher | henim Pro- vorgesehen in den drei
Ausbau des Baudenkmals Heugasse 2 insgesamt bereits grammijahr Fortschreibungsjahren
(F1.-Nr. 371) fir 4 Wohnungen férderféhig bewilligt
Gesamtkosten: 1,2 Mio €, Finanzierung .... 2022 2023 2024 2025

1. Vorbereitungen

1.1 Gutachten (Planungskosten)

Schallschutzgutachten 50 25 25

Erneuerbare Energien 45 15 30

Sportstattenkonzept 120 15 15

Gewerbeflachenentwicklungskonzept 125 125 125

1.2 Wertgutachten

Altlasten 75 20 20 20 15

1.3 Sachverstandigenkosten

juristische Beratung 30 10 10 10

begleitender Projektmanager 50 50

1.4 Wettbewerbe

Offentlichkeitsbeteiligung Wettbewerb 155 100 55

stadtebaulicher Wettbewerb 610 450 160

2. Ordnungs-/ErschlieBungsmaBnahmen

3. BaumafBnahmen

4. Sonstiges

Gesamtsumme 1.260 125 755 300 100 15

18
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GroRe Kreisstadt Flirstenfeldbruck

"Konversion Fliegerhorst"

Bayerisches Stadtebauforderungs Programm
Anmeldung zum Programmjahr 2022  Antrag Ib

1 2 MafRnahme mit Ordnungsnummer laut Jahresantrag
r___} Sanierungsgebiet "Fliegerhorst"
h---‘

- MafRnahme Fortschreibung mit Nr.

@ Plan Nr. 10
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Beschlussvorlage Nr. 2389/2021

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

TOPO 5

18. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Planungs- und Bauausschusses

23. offentliche und nichtéffentliche Sitzung des Stadtrates

Betreff/Sach- | Anderungssatzung zur Satzung tiber den Wirtschaftsbeirat der GroRRen
antragsnr. Kreisstadt Furstenfeldbruck (WBS)

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich

AZ: 1-0241/04 Erstelldatum 23.03.2021
Verfasser Klehr, Roland Zustandiges Amt Amt 1
Sachgebiet 10 Allgemeine Verwaltung |Abzeichnung OB:

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Planungs- und Bauausschuss Vorberatung 24.11.2021| O
2 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021| O
Anlagen: Anlage 1: 921 Anderung der Satzung tiber den Wirtschaftsbeirat der

Grol3en Kreisstadt Furstenfeldbruck (WBS)

Beschlussvorschlag:

Der PBA empfiehlt dem Stadtrat, den Entwurf der Satzung zur Anderung der Sat-
zung Uber den Wirtschaftsbeirat vom 01.01.2021 als Satzung zu beschliel3en.
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Seite 2

Referent/in Heimerl / SPD Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfugung .
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Seite 3
Sachvortrag:

Aufgrund der Erfahrungen und bislang erfolgten Bewerbungen fur den Wirtschafts-
beirat hat sich gezeigt, dass die restriktive Beschrankung auf Gemeindeburger nicht
zielfuhrend ist. Deshalb schlagt die Verwaltung vor, den potenziellen Bewerberkreis
um die Personen zu erweitern, die ihren Unternehmenssitz in Fiurstenfeldbruck ha-
ben:

§ 2 Zusammensetzung, Berufung, Abberufung

(1) Der Wirtschaftsbeirat besteht aus 7 bestellten Mitgliedern; wobei ein Unterneh-
men, Verein oder eine Organisation maximal durch 2 Mitglieder vertreten sein

kann.

(2) Die Beiratsmitglieder sollen Kenntnisse und Erfahrungen im Aufgabengebiet des
8 1 Abs. 2 besitzen. Sie sind an Weisungen nicht gebunden und erfillen ihre
Aufgaben fachbezogen und uneigennitzig. Die Beiratsmitglieder missen Perso-
nen sein, welche in Firstenfeldbruck ihren Hauptwohnsitz oder den Hauptsitz ih-
res Unternehmens haben oder in einem hiesigen Unternehmen, Verein oder ei-

ner ortsansassigen Organisation tatig sein.

(3) Mitglieder des Stadtrates und der Stadtverwaltung kénnen keine Beiratsmitglie-

der werden.
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Anlage 1

921 TOP O 5

Satzung zur Anderung
der Satzung Uber den Wirtschaftsbeirat
der Grol3en Kreisstadt Furstenfeldbruck
(Wirtschaftsbeiratssatzung - WBS)

Die Stadt Furstenfeldbruck erlasst aufgrund Art. 23 Satz 1 der Gemeindeordnung flr den
Freistaat Bayern (Gemeindeordnung — GO) in der Fassung der Bekanntmachung vom
22.08.1998 (GVBI S. 796, BayRS 2020-1-1), zuletzt geandert durch 8 5 Abs. 2 des
Gesetzes vom 09. Marz 2021 (GVBI. S. 74; 5/2021), folgende Satzung:

Die Satzung Uber den Wirtschaftsbeirat der Grof3en Kreisstadt Furstenfeldbruck
(Wirtschaftsbeiratssatzung - WBS) wird wie folgt geandert:

§ 2 Abs. 2 wird wie folgt neu gefasst:

8§ 2 Zusammensetzung, Berufung, Abberufung

(1) Der Wirtschaftsbeirat besteht aus 7 bestellten Mitgliedern; wobei ein
Unternehmen, Verein oder eine Organisation maximal durch 2 Mitglieder vertreten
sein kann.

(2) Die Beiratsmitglieder sollen Kenntnisse und Erfahrungen im Aufgabengebiet des
8§ 1 Abs. 2 besitzen. Sie sind an Weisungen nicht gebunden und erfillen ihre
Aufgaben fachbezogen und uneigennuizig. Die Beiratsmitglieder mussen
Personen sein, welche in Furstenfeldbruek ihren Hauptwohnsitz oder den
Hauptsitz ihres Unternehmens haben  oder<in einem hiesigen Unternehmen,
Verein oder einer ortsansassigen Organisatien tatig'sein.

(3) Mitglieder des Stadtrates und der.Stadtverwaltung kénnen keine Beiratsmitglieder
werden.

Die Anderung dieser Satzung tritt eine Woche nach inrer Bekanntmachung in Kraft.

STADT FURSTENFELDBRUCK
Flrstenfeldbruck, xx.xx.2021

Erich Raff
Oberburgermeister

Bekanntmachungsvermerk:

Erlassen durch Stadtratsheschluss vom xx.xx.2021
Bekannt gemacht durch Anschlag an den stadtischen Amtstafeln und Niederlegung im
Rathaus in der Zeit von xx.xx.2021 bis xx.xx.2021.

-1-
Furstenfeldbrucker Stadtrecht, Stand XXX 2021
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TOPO 6
STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2522/2021

24. offentliche und nichtdffentliche Sitzung des Stadtrates

Betreff/Sach- | Grindung des Zweckverbandes Thermische Klarschlammverwertung

antragsnr. Amperland (ZVTKA) durch die Stadt Furstenfeldbruck als
Grundungsmitglied

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich

AZ: Erstelldatum 24.08.2021

Verfasser Forg, Tanja Zustandiges Amt Amt 3

Sachgebiet 30 Rechtsamt Abzeichnung OB:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status

1 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021| O

Anlagen: Anlage 1: Verbandssatzung des Zweckverbandes Thermische Klar-

schlammverwertung Amperland
Anlage 2: Auszug aus der Niederschrift Gber die Sitzung des Stadtra-
tes vom 21.07.2020

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlief3t;

1. Dem anliegenden Entwurf der Verbandssatzung des Zweckverbandes Ther-
mische Klarschlammverwertung Amperland (ZVTKA) vom 30.09.2021 wird
zugestimmt. Diese Satzung soll als offentlich-rechtlicher Grindungsvertrag
mit den Ubrigen Beteiligten vereinbart werden. Der beiliegende Entwurf der
Verbandssatzung des Zweckverbandes Thermische Klarschlammverwertung
Amperland (ZVTKA) vom 30.09.2021 ist Bestandteil dieses Beschlusses.

2. Der Oberblrgermeister o. V. i. A. wird beauftragt und ermachtigt, die Ver-
bandssatzung in der 0. g. Fassung zu unterzeichnen, sowie alle im Zusam-
menhang mit der Griindung des Zweckverbandes Thermische Klarschlamm-
verwertung Amperland zweckdienlichen Maflinahmen vorzunehmen und Er-
klarungen abzugeben.
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3. Der Amperverband wird beauftragt und bevollmachtigt,

a)

b)

alle zur Grindung des Zweckverbandes Thermische Klarschlammverwer-
tung Amperland erforderlichen verfahrensrechtlichen Schritte durchzufuih-
ren, insbesondere den Antrag zur Genehmigung der Verbandssatzung bei
der zustandigen Aufsichtsbehorde (Landratsamt Firstenfeldbruck) zu stel-
len und die amtliche Bekanntmachung der Verbandssatzung zu veranlas-
sen, sowie

den Genehmigungsbescheid fiir die Gemeinde entgegenzunehmen und
diesen an die Gemeinde weiterzuleiten.
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Seite 3

Referent/in Gotz / BBV Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz
Umweltauswirkungen
Finanzielle Auswirkungen Ja
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung
€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme 32.765,40 €
Folgekosten €
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Seite 4
Sachvortrag:

In der Stadtratssitzung am 21.07.2020 wurde Uber die Notwendigkeit der Verande-
rung der Klarschlammverwertung und tber die ausgearbeitete Machbarkeitsstudie
berichtet. Ab 2029 sind grol3ere Klaranlagen verpflichtet, den im kommunalen Ab-
wasser bzw. Klarschlamm enthaltenen Phosphor zurtickzugewinnen. Es wurde an-
schlieBend eine Absichtserklarung unterschrieben, die den Koordinatoren Planungs-
sicherheit geben soll. Mit dieser Absichtserklarung haben sich Kommunen aus den
Landkreisen Furstenfeldbruck und Dachau grundsatzlich zu einem interkommunalen
Verbund der Klarschlammverwertung am Standort der GfA (Gemeinsames Kommu-
nalunternehmen fur Abfallwirtschaft) in Geiselbullach ausgesprochen.

Finanzielle Auswirkungen:

Die Grindungsumlage betragt gemafl} dem beiliegenden Satzungsentwurf insgesamt
200.000,00 €. Diese Kosten werden entsprechend der Einwohnergleichwerte (EGW)
auf die Mitglieder des Zweckverbands umgelegt. Der Anteil der Stadt Firstenfeld-
bruck an der Griindungsumlage betragt daher 32.765,40 €. Im Ubrigen hat die Stadt
Furstenfeldbruck die durch die Verwertung ihres Klarschlamms anfallenden Kosten
zu tragen, die durch entsprechende anteilige Umlagen gemal der 88 17 und 18 vom
Zweckverband erhoben werden.

Verbandssatzung:

Im Rahmen der Grundung des Zweckverbandes Thermische Klarschlammverwer-
tung Amperland (ZVTKA) wird nunmehr mit der Vorlage des beigefuigten genehmi-
gungsfahigen Satzungsentwurfs das abschlieRende Kapitel aufgeschlagen. Auf die
eingangs erwahnte Beschlussvorlage Nr. 2193/2020 der Stadtratssitzung vom
21.07.2020 wird hingewiesen.

Der beigefiigte Satzungsentwurf wurde in Zusammenarbeit mit dem Bayerischen
Kommunalen Prifungsverband (BKPV) und dem Lenkungsausschuss entworfen.
Der Lenkungsausschuss besteht aus Vertretern der Standortkommune, der grol3en
Klaranlagenbetreiber AV, den Stadtwerken Dachau und der Kreisstadt Firstenfeld-
bruck, sowie der kleinen Klaranlagenbetreiber durch den ZVA Obere Amper und der
Politik durch den Blrgermeister des kreisangehdérigen Markts Markt Indersdorf.

Der erarbeitete Satzungsentwurf ist in den vergangenen Monaten mit der zustandi-
gen Rechtsaufsicht des Landratsamtes Furstenfeldbruck im Zusammenwirken mit
dem BKPV und unter Beteiligung des zustandigen Fachjuristen des Bayerischen
Gemeindetags abgestimmt worden. Es liegt somit im Ergebnis ein solides Funda-
ment fur die Verbandsgriindung vor, das nachfolgend auch von den Mitgliedern des
Lenkungsausschusses akzeptiert wurde.

Einer regionalen, selbstbestimmten und dauerhaften Losung der Klarschlammver-
wertungsproblematik ist damit der Weg geebnet. Unter Bezugnahme auf den bisheri-
gen Beschluss des Stadtrats kommt die Verwaltung somit zu eingangs formulierten
Beschlussvorschlag.
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TOPO 6

Aula %@ A

Entwurf vom 30.09.2021

Verbandssatzung
des Zweckverbandes Thermische Klarschlammverwertung Amperland
(Verbandssatzung — VerbS)

Die Gemeinden Mammendorf, Mittelstetten und Moorenweis (jeweils Landkreis
Furstenfeldbruck), die GroRe Kreisstadt Furstenfeldbruck (Landkreis Fiirstenfeldbruck), der
Zweckverband AmperVerband und die Abwasserzweckverbédnde Obere Maisach und
Schweinbach-Glonngruppe sowie Zweckverband zur Abwasserbeseitigung Obere Amper
(jeweils Landkreis Furstenfeldbruck), die Gemeinden Erdweg, Haimhausen, Hebertshausen,
Hilgertshausen-Tandern, Odelzhausen, Petershausen (Eigenbetrieb der Gemeinde
Petershausen), Pfaffenhofen a.d. Glonn, Schwabhausen, Sulzemoos, Vierkirchen, Weichs
(jeweils Landkreis Dachau) und der Markt Indersdorf (Landkreis Dachau) sowie die Grofle
Kreistadt Dachau (Eigenbetrieb Stadtwerke Dachau) und die Gemeinde Karlsfeld
(Eigenbetrieb Gemeindewerke Karlsfeld) schlieBen sich gemal Art. 17 Abs. 1 und 2 des
Gesetzes Uber die kommunale Zusammenarbeit - KommZG - (BayRS 2020-6-1-1) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 20.06.1994 (GVBI. S. 555, ber. GVBI. 1995 S. 98), zuletzt
geéndert durch Verordnung vom 26. Mérz 2019 (GVBI S. 98) zusammen und vereinbaren
folgende Verbandssatzung:

Praambel

Die Klarschlammentsorgung in Deutschland befindet sich seit der Novelle der
Klarschlammverordnung (AbfKlarV) im Jahr 2017 in einem Umbruch. Vor diesem Hintergrund
schlieBen sich die vorstehend genannten kommunalen Klaranlagenbetreiber der Landkreise
Dachau und Furstenfeldbruck im ,Zweckverband Thermische Klarschlammverwertung
Amperland“ (ZVTKA) mit dem Ziel zusammen, die Klarschlammentsorgungsproblematik
gemeinsam zu lésen und eine regionale und &kologisch wie 6konomisch langfristig tragbare
Lésung fur alle Kommunen zu erarbeiten und umzusetzen. Dabei wird die Zusammenarbeit
ungeachtet der teilweise sehr unterschiedlichen GroRen der Anlagen unter Wahrung der
Interessen aller Mitglieder erfolgen, so dass alle Mitglieder durch den Synergieeffekt der
Verbandsgrindung profitieren kénnen. .

Anmerkung
Aus Griinden der leichteren Lesbarkeit wird im Text der Verbandssatzung nur die ménnliche

Form der Personen, Amts- und Dienstbezeichnungen verwendet. Es ist jedoch stets die
weibliche und die mannliche Form gemeint.

Klaerschlamm_ZVTKA_Satzung_Entwurf_30_09_21
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l. Allgemeine Vorschriften

§ 1 Name, Rechtsstellung, Sitz

§ 2 Verbandsmitglieder, Beitritt, Austritt
§ 3 Raumlicher Wirkungsbereich

§ 4 Aufgaben des Zweckverbandes

ll.  Verfassung und Verwaltung

§ 5 Verbandsorgane

§ 6 Zusammensetzung der Verbandsversammlung, Stimmenanzahl
§ 7 Zusténdigkeit der Verbandsversammlung

§ 8 Zustandigkeit des Verbandsvorsitzenden

§ 9 Einberufung der Verbandsversammiung

§ 10 Sitzungen der Verbandsversammlung

§ 11 Beschlisse und Wahlen der Verbandsversammiung

§ 12 Rechtsstellung des Verbandsvorsitzenden und der Verbandsréte; Entschadigung fiir
ehrenamtliche Tatigkeit

§ 13 Wahl des Verbandsvorsitzenden

§ 14 Geschéftsstelle und Geschéftsleiter

ll.  Verbandswirtschaft

§ 15 Anzuwendende Vorschriften

§ 16 Haushaltssatzung

§ 17 Deckung des Finanzbedarfs

§ 18 Festsetzung und Zahlung der Umlagen

IV. Schlussbestimmungen _

§ 19 Rechnungslegung und Priffungswesen

§ 20 Offentliche Bekanntmachungen

§ 21 Besondere Zusténdigkeiten der Aufsichtsbehérde
§ 22 Aufldsung

§ 23 Inkrafttreten

Abschnitt |
Allgemeine Vorschriften

§1
Name, Rechtsstellung, Sitz

(1) Der Zweckverband fithrt den Namen "Zweckverband Thermische Klarschlamm-
verwertung Amperland (ZVTKA)".

(2) Der Zweckverband ist eine Kérperschaft des 6ffentlichen Rechts.

(3) Der Zweckverband hat seinen Sitz in Olching.

Klaerschlamm_ZVTKA_Satzung_Entwurf_30_09_21
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§2
Verbandsmitglieder, Beitritt, Austritt

(1) Verbandsmitglieder sind:

a) die kreisangehérigen Gemeinden Mammendorf, Mittelstetten und Moorenweis (jeweils
Landkreis Flrstenfeldbruck),

b) die GroRe Kreisstadt Furstenfeldbruck (Landkreis Firstenfeldbruck),

c) der Zweckverband AmperVerband und der Abwasserzweckverbénde Obere Maisach
und Schweinbach-Glonngruppe sowie Zweckverband zur Abwasserbeseitigung Obere Amper
(jeweils Landkreis Furstenfeldbruck),

d) die kreisangehérigen Gemeinden Erdweg, Haimhausen, Hebertshausen,
Hilgertshausen-Tandern, Odelzhausen, Petershausen (Eigenbetrieb der Gemeinde
Petershausen), Pfaffenhofen a.d. Glonn, Schwabhausen, Sulzemoos, Vierkirchen, Weichs
(jeweils Landkreis Dachau),

e) der kreisangehérige Markt Indersdorf (Landkreis Dachau),

f) die GroRe Kreisstadt Dachau (Eigenbetrieb Stadtwerke Dachau) und die Gemeinde
Karlsfeld (Eigenbetrieb Gemeindewerke Karlsfeld).

(2) Der Beitritt weiterer Verbandsmitglieder kann von der Verbandsversammlung mit einer
Mehrheit von zwei Dritteln der satzungsgemdfien Stimmenanzahl unter gleichzeitiger
Festsetzung der Bedingungen (iber den Beitritt zugelassen werden. Der Beitritt neuer
Mitglieder bedarf einer Anderung der Verbandssatzung und der Genehmigung der
Aufsichtsbehérde.

(3) Vor Ablauf des 31.12.2040 kann kein Verbandsmitglied aus dem Zweckverband
austreten. Diese Frist verlangert sich fur jedes Verbandsmitglied um jeweils 5 Jahre, wenn es
seinen Austritt nicht mit einer Frist von mindestens 2 Jahren zum Ende eines Wirtschaftsjahres
schriftlich dem Verbandsvorsitzenden gegentiber erklart. Der Austritt bedarf einer Anderung
der Verbandssatzung und der Genehmigung der Aufsichtsbehorde. Das Recht, aus wichtigem
Grund zu kiindigen (Art. 44 Abs. 3 KommZG), bleibt unberihrt.

(4) Betragt die Stimmenanzahl eines Verbandsmitgliedes geméaR § 6 Abs. 6 nicht mehr als
2,5 vom Hundert der Gesamtstimmenanzahl, hat es abweichend von den Regelungen in
Absatz 3 das Recht, vorzeitig zum 31.12.2026 aus dem Verband auszutreten. Die
Inanspruchnahme dieses Austrittsrechts ist dem Verband spéatestens bis zum 31.12.2025
schriftlich mittels Einschreiben mit Riickschein zu erkldren, sonst verfallt das Austrittsrecht.

§3 .3
Raumlicher Wirkungsbereich

Der raumliche Wirkungsbereich des Zweckverbandes umfasst das Gebiet bzw. den
raumlichen Wirkungsbereich seiner Verbandsmitglieder.

§4

Aufgaben des Zweckverbandes

(1) Der Zweckverband hat folgende Aufgaben:
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a) Vorentwésserung von Klarschlamm,

b) Transport des vorentwésserten Klarschlamms von den Verbandsmitgliedern
zur Klarschlammtrocknungsanlage bzw. zur ordnungsgeméRen thermischen
Verwertung,

c) Errichtung, Betrieb, Unterhalt und im Bedarfsfall Erweiterung einer
Klarschlammtrocknungsanlage in Olching,

d) thermische Verwertung des entwasserten bzw. getrockneten Klérschlamms,

e) Rohstoffriickgewinnung aus Klarschlamm.,

Der Zweckverband kann seine Aufgaben der Klarschlammtrocknung und der thermischen
Verwertung fir eine Ubergangsphase nach Griindung bis zur Errichtung und Inbetriebnahme
eigener Anlagen auch durch Dritte besorgen lassen. Er erfillt diese Aufgaben mittels eines
Regiebetriebes nach Art. 88 Abs. 6 der Gemeindeordnung fur den Freistaat Bayern (GO).

(2) Das Recht und die Pflicht der Verbandsmitglieder, die dem Zweckverband tibertragenen
Aufgaben zu erfullen, gehen zum 01.01.2023 auf den Zweckverband wie folgt Gber
(delegierende Aufgabeniibertragung):

- hinsichtlich der Aufgaben nach Abs. 1 Buchst. b), c), d) und e) fir s&mtliche
Verbandsmitglieder,;

- hinsichtlich der Aufgabe nach Abs. 1 Buchst. a) fur die Verbandsmitglieder AZV Obere
Maisach, Mittelstetten, Erdweg, Haimhausen, Hebertshausen, Hilgertshausen-Tandern,
Pfaffenhofen a.d. Glonn und Weichs.

(3) Die Verbandsmitglieder sind berechtigt, fiir eine Ubergangsphase nach Griindung im
Rahmen der im Zeitpunkt der Griundung des Zweckverbandes bestehenden
Entsorgungsvertrige die Klarschlammtrocknung und thermischen Verwertung selbst zu
besorgen oder besorgen zu lassen.

(4) Der Zweckverband hat nicht das Recht, Verordnungen zu erlassen. Das Recht,
Satzungen zu erlassen, beschrankt sich auf die Haushaltssatzung, die Benutzungssatzung fur
Zweckverbandseinrichtungen, die Satzung zur Regelung der Entschadigungen fiir
ehrenamtliche Tétigkeiten sowie die Kostensatzung.

Abschnitt Il
Verfassung und Verwaltung

§5

Verbandsorgane
Die Organe des Zweckverbandes sind

1. die Verbandsversammlung,
2. der Verbandsvorsitzende.

§6
Zusammensetzung der Verbandsversammlung; Stimmenanzahl
(1) Die Verbandsversammlung besteht aus dem Verbandsvorsitzenden und den Ubrigen

Verbandsriten.
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(2) Verbandsrate sind der jeweilige Oberblirgermeister, Erste Burgermeister oder
Verbandsvorsitzende des jeweiligen Verbandsmitgliedes.

(3) Jeder Verbandsrat hat einen Stellvertreter, der ihn im Falle seiner Verhinderung vertritt.
Verbandsrite kénnen nicht Stellvertreter sein.

(4)  Mit ihrer Zustimmung kénnen anstelle des Oberbiirgermeisters, Ersten Birgermeisters
oder des Verbandsvorsitzenden und ihrer allgemeinen Vertreter im Hauptamt auch andere
Personen als Verbandsrate und deren Vertreter bestellt werden.

(5) Fur Verbandsréte, die kraft inres Amtes der Verbandsversammiung angehoren, endet
das Amt als Verbandsrat mit dem Ende ihres kommunalen Wahlamtes; Entsprechendes gilt
fur ihre Stellvertreter.

(6) Die Gesamtstimmenanzahl setzt sich aus der jeweiligen Stimmenanzahl aller
Verbandsmitglieder zusammen. Die Stimmenanzahl des jeweiligen Verbandsmitglieds
entsprechen der Einwohner(EW)-AusbaugréBe der Klédranlage des einzelnen
Verbandsmitglieds wie sie nachfolgend definiert sind:

SYQ menanzehl Stimmenanteil in %
Name (entsprechend der e

EW-Ausbaugrofe) (nachrichtlich)
AmperVerband 240.000 39,06%
AZV Obere Maisach 7.000 1,14%
Fiirstenfeldbruck 100.000 16,28%
Mammendorf 10.000 1,63%
Mittelstetten 2.400 0,39%
Moorenweis gesamt 4.100 0,67%
ZV Obere Amper 13.000 2,12%
ZV Schweinbach-Glonngruppe 6.500 1,06%
Dachau 95.000 15,46%
Erdweg 8.000 1,30%
Haimhausen 8.800 1,43%
Hebertshausen 10.000 1,63%
Hilgertshausen-Tandern gesamt 4.400 0,72%
Karlsfeld 41.000 6,67%
Markt Indersdorf gesamt 18.000 2,93%
Odelzhausen 16.000 2,60%
Petershausen gesamt 9.500 1,55%
Pfaffenhofen a.d. Glonn 3.000 0,49%
Sulzemoos gesamt 7.200 1,17%
Vierkirchen 7.500 1,22%
Weichs 3.000 0,49%
Gesamt 614.400 100,00%

(7) Soweit sich die EW-Ausbaugréfen eines Verbandsmitglieds veréndern, ist jedes
Verbandsmitglied berechtigt, eine Anpassung der Stimmenanzahl zu verlangen.
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§7

Zustindigkeit der Verbandsversammiung

(1) Die Verbandsversammlung ist ausschlief3lich zustandig fur

1,

o

o N

10.
1.

12.

13.

14.

15.

16.
17.

18.

19.

die Beschlussfassung tber den Erwerb, die Belastung, den Tausch und die
VeraufBerung von Grundsticken;

die Entscheidung liber die Errichtung und die wesentliche Erweiterung der den
Verbandsaufgaben dienenden Einrichtungen;

die Beschlussfassung tiber den Erlass, die Anderung oder die Aufhebung von
Satzungen des Zweckverbandes;

die  Beschlussfassung tber die  Haushaltssatzung und die
Nachtragshaushaltssatzungen sowie Uber die Aufnahme zusétzlicher Kredite
wéhrend der vorldufigen Haushaltsfuihrung;

die Beschlussfassung tiber den Wirtschaftsplan,

die Beschlussfassung tber den Finanzplan einschliefllich des Stellenplans fur
die Dienstkrafte;

die Feststellung des Jahresabschlusses und die Entlastung;

die Bestellung des Prifers fir den Jahresabschluss;

die Wahl des Verbandsvorsitzenden und des Stellvertreters und des weiteren
Stellvertreters;

die Bildung, Besetzung und Auflésung von Ausschiissen,

die Festsetzung der Entschadigungen des Verbandsvorsitzenden, des
Stellvertreters, des weiteren Stellvertreters und der Gibrigen Verbandsréte;

den Erlass, die Anderung oder die Aufhebung einer Geschéftsordnung fur die
Verbandsversammiung;

die Festlegung der Bedingungen beim Austritt eines Verbandsmitgliedes und
beim Beitritt eines neuen Verbandsmitgliedes;

die Einleitung von MalBnahmen gegen Verbandsmitglieder zur zwangsweisen
Durchsetzung ihrer finanziellen = Verpflichtungen gegeniiber dem
Zweckverband;

die Beschlussfassung Uber die Anderung der Verbandssatzung, die Auflésung
des Zweckverbandes und die Bestellung von Abwicklern;

die Beschlussfassung tber den Abschluss von Zweckvereinbarungen,

die Beamten des Zweckverbandes ab Besoldungsgruppe A9 2.
Qualifizierungsebene (Amtsinspektor) zu ernennen, zu beférdern, zu einem
anderen Dienstherrn abzuordnen oder zu versetzen, in den Ruhestand zu
versetzen und zu entlassen;

die Arbeitnehmer des Zweckverbandes ab Entgeltgruppe 9a des TV6D oder |

einem entsprechenden Entgelt einzustellen, htherzugruppieren, abzuordnen
oder zu versetzen, einem Dritten zuzuweisen, mittels Personalgestellung zu
beschéftigen und zu entlassen;

die Durchfihrung von dienstrechtlichen MaRnahmen, soweit nicht der
Verbandsvorsitzende zustandig ist.

(2) Die Verbandsversammlung beschlieft ferner tiber die anderen ihr nach dem Gesetz tber
die kommunale Zusammenarbeit, der Verbandssatzung oder besonderen Beschliissen
zugewiesenen Aufgaben, soweit nicht der Verbandsvorsitzende nach § 8 zusténdig sind.
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(3) Die Verbandsversammlung kann durch Beschluss dem Verbandsvorsitzenden, in
Einklang mit Art. 34 Abs. 2 KommZG allgemein Angelegenheiten zur selbststandigen
Erledigung iibertragen. Sie kann die Ubertragung jederzeit insgesamt oder teilweise fir die
Zukunft widerrufen.

§8

Zustandigkeit des Verbandsvorsitzenden

(1) Der Verbandsvorsitzende vertritt den Zweckverband nach auen. Er bereitet die
Sitzungen der Verbandsversammlung vor und fithrt in ihnen den Vorsitz.

(2) Der Verbandsvorsitzende volizieht die Beschlisse der Verbandsversammlung. Er
erledigt in eigener Zustandigkeit alle Angelegenheiten, die nach der GO kraft Gesetzes dem
Ersten Burgermeister zukommen und erfilllt die ihm im Gesetz Uber die kommunale
Zusammenarbeit zugewiesenen weiteren Aufgaben.

(3) Zu den Aufgaben des Verbandsvorsitzenden gehdren

1. die Vergabe von Auftrdgen und der Abschluss von Rechtsgeschaften zur
Realisierung von Projekten bis zu einem Betrag von 250.000 Euro im Einzelfall
zuziglich die Vergabe von Nachtrdgen von bis zu insgesamt 30 % des
vergebenen Auftrags oder Rechtsgeschéfts, wenn entweder die entsprechende
MaRBnahme im jeweils geltenden Wirtschaftsplan enthalten und der Héhe nach
festgelegt ist oder eine Entscheidung der Verbandsversammlung iber die
Realisierung des Projekts (sog. Projektbeschluss) vorliegt.

2. der Abschluss von sonstigen Rechtsgeschaften aller Art, die fir den
Zweckverband Verpflichtungen bis zur Héhe von 25.000 Euro mit sich bringen,
ausgenommen den Erwerb, die Belastung, den Tausch und die Ver&uRerung
von Grundstiicken und grundstiicksgleichen Rechten des Zweckverbandes.

3. die Einleitung eines Rechtsstreites und fiir die Einlegung von Rechtsmitteln,
wenn
a. die daraus entstehenden Kosten durch eine Rechtsschutzversicherung
abgedeckt sind oder
b. der Streitwert im Einzelfall 100.000 Euro nicht libersteigt.

4, die Beamten des Zweckverbandes bis Besoldungsgruppe A8 2.
Qualifizierungseben zu ernennen, zu beférdern, zu einem anderen Dienstherrn
abzuordnen oder zu versetzen, in den Ruhestand zu versetzen und zu
entlassen;

5. . die Beschéftigten des Zweckverbandes bis Entgeltgruppe 8 des TV&D oder
einem entsprechenden Entgelt einzustellen, héherzugruppieren, abzuordnen
oder zu versetzen, einem Dritten zuzuweisen, mittels Personalgestellung zu
beschéftigen und zu entlassen.

Beschlussfassungen, die die in Abs. 3 Nr. 1 bis 3 genannten Betrége Ubersteigen,

obliegen der Verbandsversammiung.

(4) Durch besonderen Beschluss der Verbandsversammlung kdnnen dem
Verbandsvorsitzenden in Einklang mit § 7 Abs. 1 und 2 allgemein weitere Angelegenheiten zur
selbststandigen Erledigung tibertragen werden. Die Ubertragung kann jederzeit insgesamt
oder teilweise fir die Zukunft widerrufen werden.
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(5) Der Verbandsvorsitzende ist ferner befugt, anstelle der Verbandsversammlung
dringliche Anordnungen zu treffen und unaufschiebbare Geschéfte zu besorgen. Hiervon hat
er der Verbandsversammiung in der nachsten Sitzung Kenntnis zu geben.

(6) Erklarungen, durch die der Zweckverband verpflichtet werden soll, bedurfen der
Schriftform oder der elektronischen Form mit einer dauerhaft Oberpriifbaren qualifizierten
elektronischen Signatur. Das gilt nicht bei Geschéften, die fir den Zweckverband einmalige
Verpflichtungen von nicht mehr als 1.000 Euro mit sich bringen.

(7) Der Verbandsvorsitzende kann einzelne seiner Befugnisse seinen Stellvertretern und
laufende Verwaltungsangelegenheiten Dienstkréften des Zweckverbandes Amperverbandes
tbertragen.

(8) Der Verbandsvorsitzende filhrt die Dienstaufsicht Ober die Dienstkrafte des
Zweckverbandes. Er ist Dienstvorgesetzter der Beamten.

§9

Einberufung der Verbandsversammlung

(1) Die Verbandsversammlung wird durch den Verbandsvorsitzenden schriftlich einberufen.
Die Einladung muss Tagungszeit, Tagungsort und die Beratungsgegensténde angeben und
den Verbandsriten spitestens eine Woche vor der Sitzung einschlieBlich der fir die
Vorbereitung der Beratungsgegenstidnde notwendigen Unterlagen zugehen. In dringenden
Fallen kann der Verbandsvorsitzende die Frist bis auf 24 Stunden abkiirzen.

(2) Die Verbandsversammlung ist nach Bedarf, jedoch mindestens einmal jahrlich
einzuberufen. Sie muss auRerdem einberufen werden, wenn ein Drittel der satzungsmagigen
Zahl der Verbandsrite oder die Aufsichtsbehérde dies wunter Angabe der
Beratungsgegenstande schriftlich beim Verbandsvorsitzenden beantragt.

(3) Die Aufsichtsbehérde ist von der Sitzung rechtzeitig zu unterrichten. Absatz 1 Satze 2
und 3 gelten entsprechend.

§10
Sitzungen der Verbandsversammiung

(1) Der Verbandsvorsitzende bereitet die Beratungsgegenstdnde der Verbandsver-
sammlung vor. Er leitet die Sitzung und handhabt die Ordnung wéhrend der Sitzung.

(2) Ein Vertreter der Stadt Olching als Standortkommune sowie der Geschéftsleiter des
Zweckverbandes haben das Recht, an den Sitzungen beratend teilzunehmen. Auf Antrag ist
ihnen das Wort zu erteilen. Die Verbandsversammlung kann auch andere Stellen oder
Personen héren.

§11
Beschliisse und Wahlen der Verbandsversammlung

| (1) Die Verbandsversammlung ist beschlussfahig, wenn sémtliche Verbandsrate
ordnungsgemaR geladen sind und die anwesenden stimmberechtigten Verbandsrate die
Mehrheit der von dieser Verbandssatzung vorgesehenen  Stimmenanzahl

8
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(Gesamtstimmenanzahl nach §6 Abs.6) erreichen. Uber andere als in der Einladung
angegebene Beratungsgegenstinde darf nur dann Beschluss gefasst werden, wenn alle
Verbandsrite anwesend und mit einer Beschlussfassung einverstanden sind. Gleiches gilt,
wenn eine Angelegenheit dringend ist und

a) die Mehrheit der anwesenden Verbandsrate mit einer Beschlussfassung einverstanden ist,
und

b) die Mehrheit der von dieser Verbandssatzung vorgesehenen Stimmenanzahl (Gesamt-
Stimmenanzahl nach § 6 Abs. 6) erreicht wird.

(2) Wird die Verbandsversammlung wegen Beschlussunfahigkeit, die nicht auf der
persénlichen Beteiligung der Mehrheit der Verbandsrate beruht, innerhalb von vier Wochen
zum zweiten Male zur Verhandlung Uber denselben Gegenstand einberufen, so ist sie ohne
Rilcksicht auf die Zahl der Erschienenen und deren Stimmenanzahl beschlussfihig; auf diese
Folge ist in der zweiten Ladung ausdriicklich hinzuweisen.

(3) Soweit das Gesetz oder diese Verbandssatzung nicht etwas anderes vorschreiben,
werden die Beschliisse der Verbandsversammlung mit einfacher Stimmenmehrheit gefasst;
es wird offen abgestimmt. Bei Stimmengleichheit ist der Antrag abgelehnt. Kein Verbandsrat
darf sich der Stimme enthalten; enthalt sich ein Verbandsrat entgegen dieser Verpflichtung der
Stimme, so gehort er nicht zu den Abstimmenden.

(4) Verbandsrite diurfen an der Beratung und Abstimmung nicht teilnehmen, wenn der
Beschluss ihnen selbst, einem Angehdrigen (Art. 20 Abs. 5 des Bayerischen
Verwaltungsverfahrensgesetzes) oder einer von ihnen vertretenen natirlichen oder
juristischen Person oder sonstigen Vereinigung einen unmittelbaren Vor- oder Nachteil bringen
kann. Das gilt nicht, wenn es sich um Angelegenheiten der Verbandsmitglieder handelt. Satz
1 gilt auch, wenn ein Verbandsrat in anderer als offentlicher Eigenschaft ein Gutachten
abgegeben hat. Uber die Frage, ob ein Ausschlussgrund vorliegt, entscheidet die
Verbandsversammlung in Abwesenheit des betroffenen Verbandsrates. Die Mitwirkung eines
wegen personlicher Beteiligung ausgeschlossenen Mitglieds der Verbandsversammlung hat
die Ungiiltigkeit des Beschlusses nur zur Folge, wenn sie fur das Abstimmungsergebnis
entscheidend war.

(5) Bei Wahlen gelten die Absadtze 1 bis 3 entsprechend; die Vorschriften Uber die
personliche Beteiligung finden keine Anwendung. Es wird geheim abgestimmt. Gewahit ist,
wer mehr als die Hélfte der abgegebenen gultigen Stimmen erhélt. Neinstimmen und leere
Stimmzettel sind unglltig. Ist mindestens die Halite der abgegebenen Stimmen ungliltig, ist
die Wahl zu wiederholen. Wird die Mehrheit im ersten Wahlgang nicht erreicht, so findet eine
Stichwahl unter den beiden Bewerbern mit den hochsten Stimmenzahlen statt. Bei
Stimmengleichheit in der Stichwahl entscheidet das Los. Haben im ersten Wahlgang drei oder
mehr Bewerber die gleiche Stimmenzahl erhalten, so entscheidet das Los, welche Bewerber
in die Stichwahl kommen. Hat ein Bewerber die hochste, zwei oder mehr Bewerber die gleich
nachsthéhere Stimmenzahl erhalten, so entscheidet das Los, wer von diesen in die Stichwahl
mit dem Bewerber mit der hochsten Stimmenzahl kommt.

(6) Die Beschlusse und Wahlergebnisse sind unter Angabe von Tag und Ort der Sitzung,
der Namen der anwesenden Verbandsrate, der abwesenden Verbandsrate einschlieflich des
Grundes der Abwesenheit, der behandelten Gegenstidnde und Abstimmungsergebnisse
(Stimmenverhéltnis) in ein Beschlussbuch einzutragen und von dem Verbandsvorsitzenden
und dem Schriftfiihrer zu unterzeichnen. Als Schriftfihrer kann eine Dienstkraft des
geschéftsfuhrenden Verbandsmitgliedes zugezogen werden. Verbandsrdte, die einem
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Beschluss nicht zugestimmt haben, kénnen bis zum Schluss der Sitzung verlangen, dass dies
in der Niederschrift vermerkt wird.

(7) Die Verbandsmitglieder kénnen ihre Verbandsrate anweisen, wie sie in der
Verbandsversammlung abzustimmen haben. Hat ein Verbandsrat entgegen der Weisung
abgestimmt, so beriihrt dies die Glltigkeit des Beschlusses der Verbandsversammlung nicht.

§12
Rechtsstellung des Verbandsvorsitzenden und der Verbandsrite;
Entschadigung fiir ehrenamtliche Tatigkeit

(1) Der Verbandsvorsitzende und seine Stellvertreter sowie die ibrigen Mitglieder der
Verbandsversammiung (Verbandsrate) sind ehrenamtlich tatig.

(2) Die Entschadigung des Verbandsvorsitzenden, seiner Stellvertreter und der
Verbandsrite wird in seiner gesonderten Entschédigungssatzung geregelt.

§13
Wahl des Verbandsvorsitzenden

(1) Der Verbandsvorsitzende und seine Stellvertreter werden von der
Verbandsversammlung aus ihrer Mitte gewahlt, wobei aus Griinden der Paritdt der
Vorsitzende und mindestens einer seiner Stellvertreter unterschiedlichen Landkreisen
angehdren sollen.

(2) Der Verbandsvorsitzende soll der gesetzliche Vertreter eines Verbandsmitgliedes sein.
Erster Verbandsvorsitzender bei Griundung ist der Verbandsvorsitzende des Zweckverbandes
AmperVerband.

(3) Der Verbandsvorsitzende und seine Stellvertreter werden auf die Dauer der jeweiligen
kommunalen Wahlperiode, langstens fir die Dauer ihres kommunalen Wahlamtes bzw. ihrer
Organstellung beim jeweiligen Verbandsmitglied gewahlt. Sie tben ihr Amt nach Ablauf der
Zeit, fur die sie gewahlt sind, bis zum Amtsantritt des neugewahlten Verbandsvorsitzenden
und der Stellvertreter weiter aus.

§14
Geschiftsstelle und Geschéftsleiter

Die nach Art. 39 KommZG erforderliche Geschéftsstelle des Zweckverbandes wird aufgrund
einer Zweckvereinbarung beim Zweckverband AmperVerband in Olching unterhalten.
Geschéftsleiter des Zweckverbandes Thermische Klarschlammverwertung Amperland ist
jeweils der Geschéftsleiter des Zweckverbandes AmperVerband oder dessen Stellvertreter.

Abschnitt Il
Verbandswirtschaft
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§15
Anzuwendende Vorschriften

Auf die Wirtschafts- und Haushaltsfilhrung des modifizierten Regiebetriebes und des
Zweckverbandes gelten nach Art. 40 Abs. 2 Satz 1 KommZG die nachfolgenden Vorschriften
der Eigenbetriebsverordnung (EBV) in ihrer jeweils geltenden Fassung:

1. § 10 Kassenwirtschaft
§ 13 Wirtschaftsplan
§ 14 Erfolgsplan
§ 15 Vermégensplan
§ 17 Finanzplanung
§ 18 Buchfiihrung und Kostenrechnung
§ 20 Jahresabschluss
§ 21 Bilanz

9. § 22 Gewinn- und Verlustrechnung

10. § 23 Anhang, Anlagennachweis

11. § 25 Aufstellung, Behandlung und Offenlegung des Jahresabschlusses
Im Ubrigen gelten fiir die Verbandswirtschaft des Zweckverbandes
a) die Vorschriften Ober die Verbandswirtschaft des Gesetzes (ber die kommunale
Zusammenarbeit,
b) die Vorschriften liber die Gemeindewirtschaft, insbesondere die der KommHV-Doppik, und
der Gemeindeordnung entsprechend, soweit nicht das Gesetz Uber die kommunale
Zusammenarbeit etwas anderes vorschreibt und sofern Satz 1 nicht entgegensteht.

ONoOGaRODN

§ 16
Haushaltssatzung

(1) Der Entwurf der Haushaltssatzung und des Wirtschaftsplanes ist den
Verbandsmitgliedern spatestens einen Monat vor der Beschlussfassung in der
Verbandsversammlung zuzuleiten.

(2) Die Haushaltssatzung wird im Amtsblatt des Landratsamtes Furstenfeldbruck amtlich
bekanntgemacht.

§17
Deckung des Finanzbedarfs

(1) Es wird eine Vorentwasserungsumlage von den Verbandsmitgliedern erhoben, die die
Vorentwésserung in Anspruch nehmen. Die Héhe der Umlage ergibt sich aus dem Produkt der
Gesamtkosten der Vorentwésserung (diese umfassen insbesondere die Fahrt- und
Transportkosten, die anteiligen Verwaltungskosten, die anteiligen Gemeinkosten, etc.) und
dem jeweiligen Vorentwisserungsquotienten. Dieser ergibt sich aus dem Quotienten der
Menge des fur das Mitglied vorentwadsserten Klarschlamms (in Tonnen, EM) und der
Gesamtmenge des  getrockneten Klarschlamms (in Tonnen; G), d.h.
Vorentwésserungsquotient = EM/G.
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(2) Es wird eine Transportumlage fiir den Transport des Klarschlamms (von den
Verbandsmitgliedern zur Klarschlammtrocknungsanlage bzw. zur ordnungsgemaflen
thermischen Verwertung) von den Verbandsmitgliedern erhoben. Die Hohe der Umlage ergibt
sich aus dem Produkt der Gesamtkosten aller Transporte und dem jeweiligen
Entfernungsquotienten aus den fiir das jeweilige Verbandsmitglied gefahrenen Kilometern und
der Summe der fur alle Verbandsmitglieder gefahrenen Kilometer; die fir jedes Verbands-
mitglied gefahrenen Kilometer ergeben sich aus der jeweiligen Stralenentfernung des
Verbandsmitglieds (gemaR der nachstehenden Tabelle) und der Anzahl der fir dieses
Verbandsmitglied durchgefiihrten Fahrten (d.h. Héhe der Transportumlage = Gesamtkosten
mal Strafenentfernung mal Anzahl der Fahrten geteilt durch die Gesamtkilometer).

StraBenentfernung vom
Name Verbandsmitglied zur Trocknungs-
und Verwertungsanlage (in km)

AmperVerband 0,90
AZV Obere Maisach 24,50
Fiirstenfeldbruck 10,40
Mammendorf 19,00
Mittelstetten 29,00
Moorenweis 27,70
Moorenweis Diinzelbach 32,50
Moorenweis Steinbach 30,00
ZV Obere Amper 22,80
ZV Schweinbach-Glonngruppe - 26,00
Dachau 12,80
Erdweg 22,00
Haimhausen 21,30
Hebertshausen 16,00
Hilgertshausen-Tandern OT HI 30,00
Hilgertshausen-Tandern OT TA 32,00
Karlsfeld 12,50
Markt Indersdorf 20,10
Markt Indersdorf Arnzell ' ' 26,60
Markt Indersdorf Niederroth 16,00
Odelzhausen 21,80
Petershausen 30,00
Pfaffenhofen a.d. Glonn 23,00
Sulzemoos 16,20
Sulzemoos Einsbach 15,40
Vierkirchen 24,00
Weichs 24,00
Gesamt 586,50
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(3) Es wird eine Verwertungsumlage fur die Klarschlammtrocknung, die thermische
Verwertung des entwdsserten bzw. getrockneten Kldrschlamms und  die
Rohstoffriickgewinnung aus dem Klarschlamm von den Verbandsmitgliedern erhoben. Die
Héhe der Umlage ergibt sich aus dem Produkt der Gesamtkosten der Klarschlammtrocknung,
der thermischen Verwertung und der Rohstoffriickgewinnung und dem jeweiligen
Verwertungsquotienten. Dieser ergibt sich fur jedes Verbandsmitglied aus dem Quotienten der
Menge des fir das Verbandsmitglied verwerteten Kldrschlamms (in Tonnen; VM) und der
Gesamtmenge des verwerteten Klarschlamms (in Tonnen; G); d.h. Verwertungsquotient =
VM/G.

(4) Soweit die erzielten Einnahmen und die Umlagen gemaR der Absétze 1 bis 3 zur
Deckung des laufenden Finanzbedarfs nicht ausreichen, wird von den Verbandsmitgliedern
zusatzlich eine allgemeine Betriebskostenumlage im Verhéltnis der Stimmenanzahl der
Verbandsmitglieder gemaf § 6 Abs. 6 erhoben.

(5) Ergibt sich fur ein abgelaufenes Haushaltsjahr in der Haushaltsrechnung des
Zweckverbandes ein Uberschuss, der ganz oder teilweise darauf beruht, dass nach dem
tatsachlichen Ablauf der Haushaltswirtschaft der Umlagebedarf gem&R der Absétze 1 bis 4
niedriger gewesen ist, als er in der Haushaltssatzung festgesetzt worden war, so bringt der
Zweckverband den Verbandsmitgliedern die Uber den tatséchlichen Umlagebedarf hinaus
anteilig gezahlten Umlagebetrage spatestens in dem auf das Haushaltsjahr folgenden
zweitnachsten Jahr wieder gut.

(6) Scheidet ein Verbandsmitglied aus, bevor die Umlagen gemaf den Abséatzen 1 bis 4 flr
das letzte Wirtschaftsjahr seiner Mitgliedschaft endgiiltig abgerechnet sind, so nimmt es an
der Abrechnung fur dieses Jahr wie ein Verbandsmitglied teil.

(7) Die Errichtung der Verbandsanlagen und weitere Investitionen werden durch Aufnahme
von Krediten finanziert. Eine Investitionsumlage wird dafiir nicht erhoben.

(8) Bis zur Inbetriebnahme der Verbandseinrichtungen haben die Verbandsmitglieder zur
Deckung des Verwaltungsaufwandes des Zweckverbandes eine Grindungsumlage in Hohe
von insgesamt 200.000 Euro zu entrichten, die mit Entstehung des Zweckverbandes zur
Zahlung fallig wird. Die Verbandsversammlung kann bei Bedarf eine Erhéhung der
Griindungsumlage beschlieBen. Die Grindungsumlage wird nach dem Verhéltnis der
Stimmenanzahl gemaR § 6 Abs. 6 dieser Verbandssatzung auf die Verbandsmitglieder verteilt.

§18
Festsetzung und Zahlung der Umlagen

(1) Die Umlagen werden in der Haushaltssatzung fiir jedes Wirtschaftsjahr neu festgesetzt.
Bei der Berechnung der Vorentwisserungsumlage und der Verwertungsumlage werden
jeweils die Vorjahresmengen an Klarschlamm des jeweiligen Verbandsmitglieds zugrunde
gelegt. Zudem ist den Verbandsmitgliedern im Rahmen dieser Festsetzung eine etwaige Uber-
oder Unterzahlung aus dem Vorjahr in voller Héhe zinslos gutzubringen. Eine Uber- oder
Unterzahlung in diesem Sinne liegt vor, wenn die letztjdhrige Vorentwésserungsumlage oder
Verwertungsumlage eines Verbandsmitglieds riickblickend betrachtet aufgrund der von ihm in
diesem Zeitraum tatsachlich in Anspruch genommenen Leistungen (d.h. behandelten
Kladrschlammmengen) zu hoch oder zu gering ausgefallen sind.
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(2) Fior die Umlagen im ersten Wirtschafisjahr gilt Folgendes: Die Kosten der
Vorentwésserungsumlage und der Verwertungsumlage werden jeweils im Verhdltnis der
Stimmenanzahl der Verbandsmitglieder gemaR § 6 Abs. 6 dieser Verbandssatzung umgelegt.

(3) Beider Festsetzung der Umlagen ist anzugeben:

a) Die Hdhe des durch Zuschiisse, Kredite und sonstigen Einnahmen nicht
gedeckten Finanzbedarfs sowie die Héhe des laufenden Finanzbedarfs (Umlagesoll),
und zwar jeweils getrennt fur die Aufgaben der Vorentwésserung, des
Klarschlammtransports und der Klarschlammverwertung.

b) Die Bemessungsgrundlage der Umlagen, d.h. bei der Vorentwasserungs-
umlage die Vorjahresmenge des fiir das jeweilige Verbandsmitglied vorentwésserten
Klarschlamms (in Tonnen), bei der Verwertungsumlage die Vorjahresmenge des fir das
jeweilige Verbandsmitglied verwerteten Klarschlamms (in Tonnen) und bei der
Transportumlage die jeweilige Entfernung des Verbandsmitglieds zum Ort der
Verwertung.

c) Der Umlagesatz, d.h. bei der Vorentwdsserungsumlage den
Vorentwasserungsquotienten nebst seiner Berechnung, bei der Verwertungsumlage den
Verwertungsquotienten nebst seiner Berechnung und bei der Transportumlage den
Entfernungsquotienten nebst seiner Berechnung.

d) Die Hohe etwaiger Uber- oder Unterzahlungen im Sinne von Abs. 1 nebst
Berechnung.
e) Die Hohe der Umlage fiir jedes Verbandsmitglied.

(4) Der Umlagebetrag ist den einzelnen Verbandsmitgliedern durch schrifilichen Bescheid
mitzuteilen (Umlagebescheid).

(5) Die Umlagen werden mit einem Zwdolftel ihres Jahresbetrages am 25. eines jeden
Monats fallig. Werden sie nicht rechtzeitig entrichtet, so kénnen von den sdumigen
Verbandsmitgliedern Zinsen in Hohe von 0,5 Prozent fur jeden vollen Monat gefordert werden.

§19
Rechnungslegung und Priifungswesen

(1) Der Jahresabschluss ist innerhalb von sechs Monaten nach Abschluss des
Wirtschaftsjahres aufzustellen und sodann der Verbandsversammlung vorzulegen.

(2) Der Jahresabschluss ist innerhalb von zwdlf Monaten nach Abschluss des
Wirtschaftsjahres durch den Rechnungspriifungsausschuss 6rtlich zu priifen. Bei der ortlichen
Prifung ist Art. 106 der Gemeindeordnung fir den Freistaat Bayern entsprechend
anzuwenden.

(3) Der Rechnungsprifungsausschuss wird aus der Mitte der Verbandsversammiung
gebildet. Er besteht aus 5 Mitgliedern. Die Verbandsversammlung bestimmt ein Mitglied zum
Vorsitzenden. Fur jedes Mitglied ist fur den Fall der Verhinderung ein Stellvertreter zu
bestellen. Uber die Sitzung des Priffungsausschusses sind Niederschriften aufzunehmen.
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(4) Nach Durchfihrung der Abschlussprifung und der ortlichen Prifung des
Jahresabschlusses und Aufkidrung etwaiger Unstimmigkeiten stellt  die
Verbandsversammlung alsbald, jedoch in der Regel bis zum 30. Juni des auf das
Wirtschaftsjahr folgenden tibernichsten Jahres den Jahresabschluss in 6ffentlicher Sitzung
fest und beschlieft iiber die Entlastung. Verweigert die Verbandsversammiung die Entlastung
oder spricht sie sie mit Einschrinkungen aus, so hat sie die dafir maRgebenden Griinde
anzugeben.

(5) Die Verbandsrate kénnen jederzeit die Berichte tiber die Prifungen einsehen.

(6) Die ortliche Kassenpriifung obliegt dem Verbandsvorsitzenden.

(7) Die Uberértlichen Rechnungs- und Kassenpriifungen werden durch den Bayerischen
Kommunalen Prifungsverband durchgefiihrt. Der Verbandsvorsitzende veranlasst
unverziglich nach der Feststellung des Jahresabschlusses die Durchfilhrung der
tberértlichen Rechnungs- und Kassenpriifungen.

Abschnitt IV
Schlussbestimmungen

§20
Offentliche Bekanntmachung

Satzungen des Zweckverbandes werden im Amtsblatt des Landratsamtes Furstenfeldbruck
bekannt gemacht. Die Verbandsmitglieder weisen in der fur die Bekanntmachung ihrer
Satzungen vorgesehenen Form auf die Veréffentlichung hin.

§21
Besondere Zustandigkeiten der Aufsichtsbehérde

(1) Abweichend von § 9 Abs. 1 wird die Verbandsversammlung zu ihrer ersten Sitzung vom
Verbandsvorsitzenden einberufen. Die Aufsichtsbehérde kann die Verbandsversammlung
einberufen, wenn der Vorsitzende und seine Stellvertreter verhindert sind und die Tagung der
Verbandsversammlung unaufschiebbar ist.

(2) Bei Streitigkeiten zwischen dem Zweckverband und den Verbandsmitgliedern und bei
Streitigkeiten der Mitglieder des Zweckverbandes untereinander aus dem Verbandsverhaltnis
ist die Aufsichtsbehorde zur Schlichtung anzurufen.

§ 22
Auflésung

(1) Die Aufléssung des Zweckverbandes bedarf einer Mehrheit von drei Vierteln der
satzungsmaRigen Stimmenanzahl (Gesamt-Stimmenanzahl nach §6 Abs. 6) in der
Verbandsversammlung und der Genehmigung der Aufsichtsbehérde. Der Zweckverband ist
aufgelst, wenn seine Aufgaben vollsténdig auf eine andere Kérperschaft des offentlichen
Rechts ibergehen oder wenn er nur noch aus einem Verbandsmitglied besteht; im letzteren
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Fall tritt das Verbandsmitglied an die Stelle des Zweckverbandes. Die Auflésung ist wie diese
Verbandssatzung bekanntzumachen.

(2) Abwickler ist der Verbandsvorsitzende, wenn nicht die Verbandsversammiung etwas
anderes beschlieft.

(3) Findet eine Abwicklung statt, so haben die Verbandsmitglieder das Recht, die
Gegenstiande des Anlagevermégens des Zweckverbandes zum geschétzten Zeitwert zu
tibernehmen. Bewerben sich mehrere Gebietskérperschaften, entscheidet das hdéchste
Angebot; der Erlés aus dem hochsten Angebot ist nach Befriedigung der Gléaubiger
entsprechend dem Verhéltnis der Stimmenanzahl gemaR § 6 Abs. 6 dieser Verbandssatzung
auf alle Verbandsmitglieder zu verteilen. Sofern die Verbandsmitglieder von diesem Recht
keinen Gebrauch machen, ist das Anlagevermégen zu verduBern und der Erlés nach
Befriedigung der Glaubiger entsprechend dem Verhéltnis der Stimmenanzahl geman § 6 Abs.
6 dieser Verbandssatzung auf alle Verbandsmitglieder zu verteilen.

(4) Scheidet ein Verbandsmitglied aus dem Zweckverband aus, ohne dass dadurch der
Zweckverband aufgeldst wird, so wird es mit dem Betrag abgefunden, den es bei der
Aufldsung erhalten wirde, wenn der Zweckverband zum Zeitpunkt seines Ausscheidens
aufgelést werden wirde. Der Abfindungsanspruch wird zwei (2) Jahre nach dem Ausscheiden,
spatestens im Fall der Auflésung des Zweckverbandes fillig. Die Beteiligten kénnen fir die
Berechnung und Félligkeit des Abfindungsanspruches eine abweichende Regelung
vereinbaren.

§23

Inkrafttreten

Diese Satzung tritt am Tag nach ihrer Bekanntmachung im Amtsblatt des Landratsamtes
Furstenfeldbruck in Kraft.

Olching, __.__.2021

Erster Burgermeister - Gemeinde Mammendorf

Erster Blirgermeister - Gemeinde Mittelstetten

Erster Burgermeister - Gemeinde Moorenweis

Oberblrgermeister - GroRRe Kreisstadt Flirstenfeldbruck

Verbandsvorsitzender - Zweckverband AmperVerband

Verbandsvorsitzender - Abwasserzweckverband Obere Maisach
Verbandsvorsitzender - Abwasserzweckverband Schweinbach-Glonngruppe
Verbandsvorsitzender - Zweckverband zur Abwasserbeseitigung Obere Amper
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Erster Birgermeister - Gemeinde Erdweg

Erster Biurgermeister - Gemeinde Haimhausen

Erster Biirgermeister - Gemeinde Hebertshausen

Erster Blrgermeister - Gemeinde Hilgertshausen-Tandern
Erster Blrgermeister - Gemeinde Petershausen

Erster Burgermeister - Gemeinde Pfaffenhofen a.d. Glonn
Erster Birgermeister - Gemeinde Sulzemoos

Erster Blrgermeister - Gemeinde Vierkirchen

Erster Burgermeister - Gemeinde Weichs

Erster Birgermeister - Markt Indersdorf
Oberbirgermeister - Grofie Kreisstadt Dachau

Erster Blurgermeister - Gemeinde Karlsfeld

Klaerschlamm_ZVTKA_Satzung_Entwurf_30_09_ 21
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Name Stimmenanzahl | Stimmenanteil Anteil an der
(entsprechend in % | Grilndungs-
der EW- | (nachrichtlich) umlage
Ausbaugroie)

AmperVerband 240.000 39,32% 78.636,96

€

AZV Obere Maisach 7.000 1,15% 2.293,58

€

Firstenfeldbruck 100.000 16,38% 32.765,40

€

Mammendorf 10.000 1,64% 3.276,54

€

Mittelstetten 2.400 0,39% 786,37

€

Moorenweis gesamt 4100 0,67% 1.343,38

€

ZV Obere Amper 13.000 2,13% 4.259,50

€

ZV Schweinbach-Glonngruppe | 6.500 1,06% 2.129,75

€

Dachau 95.000 15,56% 3A27.13

€

Erdweg 8.000 1,31% 2.621,23

€

Haimhausen 8.800 1,44% 2.883,36

€

Hebertshausen 10.000 1,64% 3.276,54

_ _ €

Hilgertshausen-Tandern 4.400 0,72% 1.441,68

gesamt €

Karlsfeld 41.000 6,72% 13.433,81

€

Markt Indersdorf gesamt 18.000 2,95% 5.897,77

€

Odelzhausen 12.000 1,97% 3.931,85

€

Petershausen gesamt 9.500 1,56% 3.112,71

€

Pfaffenhofen a.d. Glonn 3.000 0,49% 982,96
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1,18%

Sulzemoos gesamt 7.200 2.359,11
Vierkirchen 7.500 1,23% . 2.457,40
Weichs 3.000 0,49% . 982,96
Gesamt 610.400 100,00% Z 200.000,00
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TOPO 6

Awn \“‘Aﬁ v

Auszug
aus der Niederschrift iiber die
5. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Stadtrates
vom 21.07.2020

Vorsitzender, Oberbiirgermeister:

Herr Erich Raff;

2. Biirgermeister:

Herr Christian Stangl;

3. Biirgermeisterin:

Frau Dr. Birgitta Klemenz;

Stadtratsmitglieder:

Herr Dr. Robert Aldini; Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Dr. Marcel BoRR; Herr
Lukas Braumiller; Herr Markus Britzelmair; Herr Thomas Briickner; Herr Karl Danke;
Herr Willi Draxler; Herr Markus Droth; Frau Karin Geiller; Herr Peter Glockzin; Herr
Christian Goétz; Herr Jan Halbauer; Herr Philipp Heimerl; Herr Franz Héfelsauer; Frau
Tina Jager; Herr Dr. Georg Jakobs; Herr Martin Kellerer; Herr Dr. Johann Klehmet; Herr
Dieter Kreis; Frau Hermine Kusch; Herr Andreas Lohde; Frau Johanna Luise Mellentin;
Frau Gina Merkl; Herr Franz Neuhierl; Herr Michael Piscitelli; Herr Mirko Pétzsch; Herr
Dr. Andreas Rothenberger; Frau Lisa Rubin; Frau Judith Schacherl; Herr Johann Schil-
ling; Frau Katrin Siegler; Herr Georg Stockinger; Herr Florian Weber; Frau Irene Wein-
berg; Herr Prof. Dr. Klaus Wollenberg; Frau Dr. Alexa Zierl;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 5 | Absichtserklarung zum Beitritt in einen interkommunalen Verbund zur
regionalen Verwertung des in kommunalen Kldranlagen der Landkreise
Fiirstenfeldbruck und Dachau anfallenden Klarschlamms

Sachvortraq:

Der Sachvortrag Nr. 2193/2020 ,Absichtserklarung zum Beitritt in einen interkommuna-
len Verbund zur regionalen Verwertung des in kommunalen Klaranlagen der Landkreise
Furstenfeldbruck und Dachau anfallenden Klarschlamms® vom 09.07.2020 dient dem
Gremium als Entscheidungsgrundlage.

Herr Dr. Jung, Amperverband und Herr Briihl, GfA — Gemeinsames Kommunalunter-
nehmen fur Abfallwirtschaft erlautern die Studie tber die Grindung eines Zweckver-
bandes in den Landkreisen Dachau und Firstenfeldbruck zur gemeinsamen regionalen
Klarschlammentsorgung anhand einer Prasentation (siehe Anlage zur 6ffentlichen Nie-
derschrift).

Herr StR Lohde befiirwortet einen Beitritt. Er sieht es als Vorteil, die Entsorgung regio-
nal zu bewerkstelligen. Die Ausgestaltung der Satzung soll ein nachster Schritt sein.

Herr StR Halbauer begri3t das Projekt, das nicht nur wirtschaftlich, sondern auch 6ko-

logisch sinnvoll ist. Ein Zweckverband ist genau die richtige Form fur eine derartige Zu-
sammenarbeit.

Seite 1 von 2

53



Frau StR’in Dr. Zierl wirde dem zu griindenden Zweckverband gerne mit auf den Weg
geben, die Varianten zur weiteren Verwendung des getrockneten Klarschlamms noch-
mals ganz offen anzuschauen, um eine CO2-Verbrennung zu vermeiden.

Herr OB Raff bedankt sich bei Herrn Dr. Jung und Herrn Brihl.

AnschlieRend fassen die Stadtratsmitglieder den
Beschluss:
Der Stadtrat beschlief3t:

Die Absichtserklarung zum Beitritt in einen interkommunalen Verbund zur regionalen
Verwertung des in den kommunalen Klaranlagen der Landkreise Furstenfeldbruck und
Dachau anfallenden Klarschlamms wird zur Kenntnis genommen. Der Stadtrat erméach-
tigt Herrn Oberbiirgermeister Erich Raff diese Absichtserklarung zu unterzeichnen.

Ja-Stimmen: 41
Nein-Stimmen: 0

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 23-08.2021

e

N BB \\
CENERAN
17 i

Sophie Trnlqéé
Schriftft]hreﬁ.{il\ A

T

gez. Erich Raff
Oberbirgermeister
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TOPO 7

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2562/2021

24. offentliche und nichtdffentliche Sitzung des Stadtrates

Betreff/Sach- | Grundsatzbeschluss fir die Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans
antragsnr. (VEP)

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 12.10.2021
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,
Verkehrsplanung

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung 10.11.2021| O
und Tiefbau
2 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021] O
Anlagen: 1. Uberblick zu den bisher erfolgten Terminen
2. Ergebnis der Priorisierung aus der Lenkungsgruppensitzung
3. Steckbriefe zu den zwolf SchliisselmalRnahmen
4. Gesamtheitliche Bewertungsmatrix aller Ma3nahmen

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliel3t:

1. Der Verkehrsentwicklungsplan fir die Grof3e Kreisstadt Furstenfeldbruck wird
als strategisches, abgestimmtes Grundkonzept fir die weiteren Umsetzungs-
schritte in den nachsten 15 Jahren beschlossen. Dieses umfasst erganzend
zu den Leitzielen inklusive Praambel auf der Grundlage der Analyse und Be-
wertung (vgl. Beschluss vom 29.09.2020) ein Malinahmenprogramm, das
ausgewahlte SchliisselmalRnahmen aus dem MalRhahmenkatalog mit Prioritat
verfolgt. Bereits beschlossenen MalRnahmen bleiben hiervon unbertuhrt. Das
Leitziel zur Entwicklung des Fliegerhorstes bzw. die daraus abgeleiteten Mal3-
nahmen werden zu Leitplanken fur dessen Entwicklung.

2. Das MalRnahmenprogramm wird dabei in seiner Gesamtheit beftirwortet und
zur Grundlage der weiteren Schritte gemacht. In einem ersten Schritt werden
mit dem Ziel einer kurzfristigen Umsetzung zwolf ausgewahlte Handlungs-
schwerpunkte mit Schlisselmal3nahmen, wie im Sachvortrag vorgestellt, mit
Prioritat verfolgt.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, jahrlich Gber den Umsetzungsfortschritt zu be-
richten und ggf. neue SchliisselmalRnahmen vorzuschlagen.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz mittel
Umweltauswirkungen gering
Finanzielle Auswirkungen Unbekannt
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Seite 3
Sachvortrag:

Der Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Furstenfeldbruck wurde Ende November
2016 beauftragt. Um den Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Firstenfeldbruck zu
erarbeiten und ihn dabei in der Politik und der Verwaltung sowie bei den zentralen
Akteuren vor Ort zu verankern, wurden zu Beginn des VEP-Prozesses drei Gremien
gebildet: Projektgruppe, Lenkungsgruppe und Beirat.

Die Gremien wurden an unterschiedlichen Stellen mit eigenen Zielsetzungen einge-
bunden und wiesen bewusst gewahlte Uberschneidungen bei der Besetzung auf.
Zudem wurden an wesentlichen Meilensteinen die politischen Gremien (der Aus-
schuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau und der Stadtrat), die breite Offentlichkeit,
aber auch die Nachbarkommunen in den VEP-Prozess eingebunden. So ergab sich
bei der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans ein stetiges Zusammenspiel zwi-
schen dem Planerteam, der breiten Offentlichkeit, den wesentlichen Stakeholdern
sowie der lokalen Politik.

Die in Anlage 1 beigefiigte Tabelle zeigt einen Uberblick zu den bisher erfolgten
Terminen und Meilensteinen im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans.

Im Rahmen einer zweitagigen Klausurtagung (17.-18.07.2020) mit 18 Vertretern des
Stadtrates wurden zehn Leitziele fur den Verkehrsentwicklungsplan diskutiert und
abschlieend formuliert. Nach Beriicksichtigung der eingereichten Anmerkungen und
Anderungsvorschlage zur Praambel wurden die Leitziele inklusive Praambel dem
Stadtrat zum Beschluss vorgelegt und schlielich in der Sitzung am 29.09.2020 ein-
stimmig beschlossen. Die Verwaltung wurde gemall dem Beschluss beauftragt, auf
Grundlage der Leitziele in Zusammenarbeit mit dem Planerteam und in Abstimmung
mit der Lenkungsgruppe ein Mallhahmenprogramm zu erarbeiten und dieses den
zustandigen politischen Gremien zur Entscheidung vorzulegen

Der Verkehrsentwicklungsplan ging daher nach einer umfangreichen Phase der Ana-
lyse und Bewertung sowie der gemeinsamen Verstadndigung auf die strategischen
Leitziele in die entscheidende Schlussphase: Die Definition des MalRhahmenpro-
gramms, das sich die Stadt fur die Umsetzung eines zukunftsweisenden Mobilitats-
konzeptes vornehmen soll.

Wie bereits im Rahmen der vorausgegangenen Arbeitsschritte war die Erstellung des
Malnahmenkatalogs durch ein Zusammenspiel aus der fachlichen Einschatzung des
Planerteams, Vorschlagen/ Anregungen aus der breiten Offentlichkeit im Rahmen
der Mobilitatswerkstatt 3 (22.09.2020) sowie der dazugehérigen Online-Beteiligung,
Vorschlagen/ Anregungen aus dem Malinahmen-Workshop mit dem Beirat
(26.11.2020) und den Nachbarkommunen (10.12.2020), vor allem aber auch mit der
Lenkungsgruppe gepragt.

Die vierte und letzte (erweiterte) Lenkungsgruppensitzung am 25.06.2021 diente der
abschlieBenden Beratung des Malinahmenprogramms, der Abstimmung Uber die
Wichtigkeit verschiedener EinzelmalRhahmen sowie der Vorbereitung der Beschluss-
fassung durch den Stadtrat.

Zur Lenkungsgruppensitzung wurden neben den eigentlichen Mitgliedern des Gremi-
ums zusatzlich auch alle weiteren interessierten Stadtratsmitglieder eingeladen, so-
dass am Termin insgesamt 22 Stadtratsmitglieder anwesend waren. Ahnlich wie bei
der Klausurtagung stand hinter der Erweiterung der Lenkungsgruppe die Zielsetzung,
das Malinahmenprogramm mit allen interessierten Mitgliedern des Stadtrats zu bera-
ten, um dieses im Herbst beschlieen zu kénnen.
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Das MalRhahmenprogramm umfasst sieben MalRnahmenbereiche bzw. Handlungs-
felder, bei denen alle Verkehrsarten bertcksichtigt sind:

Innenstadt (Handlungsfeld I)

Fliegerhorst-Areal (Handlungsfeld F)

Bahnhdéfe und OPNV (Handlungsfeld B)
Hauptverkehrsnetze ((Handlungsfeld H)
Kleinteilige Netzerganzungen (Handlungsfeld K)

¢ Mobilitatsangebote &-konzepte (Handlungsfeld M)
o Offentlichkeitsarbeit (Handlungsfeld O)

Details zur Priorisierung der Ma3nahmen durch die Lenkungsgruppe kdnnen der bei-
liegenden Anlage 2 entnommen werden. Das Gesamtprotokoll wurde am 23.07.2021
mit der Bitte um Erganzungen und Korrekturen bis zum 13.08.2021 an alle Teilneh-
mer geschickt. Es gab in diesem Zeitraum keine Rickmeldungen.

Nachdem die Mal3nahmen grof3tenteils von einer Gberwiegenden Mehrheit der Stadt-
ratsmitglieder beflurwortet wurden, einigte sich die Lenkungsgruppe darauf, dem
Stadtrat alle dort befurworteten Malinahmen als strategischen Rahmen in einem
Grundsatzbeschluss vorzulegen. Planerteam und Verwaltung wurden jedoch zusatz-
lich damit beauftragt, Schlisselmalinahmen fir die nachsten Jahre hervorzuheben,
auf die sich die Stadt in den ersten Jahren der Umsetzung konzentrieren soll.

Fur einen ersten Umsetzungsschritt wurden daher aus allen Handlungsfeldern 18
Schlusselmal3nahmen ausgewahlt, die aus Sicht des Planerteams

direkt durch die Stadt Furstenfeldbruck beeinflussbar sind,

aktuell in einem eher frihen Umsetzungsstadium sind,

eine moglichst hohe Effektivitat und Effizienz aufweisen,

eine erhohte Dringlichkeit und schnelle Umsetzbarkeit aufweisen

und fur die Lenkungsgruppe eine moglichst hohe Wichtigkeit aufweisen.

Zudem ist bei der Auswahl der seitens der Verwaltung abgeschétzte Verwaltungs-
aufwand eingeflossen (s. Anlage 4, letzte Spalte).

Die 18 Schlisselmalinahmen wurden in zw6lf Handlungsschwerpunkte zusammen-
gefasst, die im Folgenden kurz beschrieben und begrindet werden. Eine genauere
Beschreibung der SchlisselmaRnahmen kann den Steckbriefen in Anlage 3 ent-
nommen werden. In Anlage 4, welche die Bewertungsmatrix beinhaltet, wird zudem
die Bewertung fir alle MalRnahmen (nicht nur die Schlisselmalinahmen) zusam-
mengefasst.

Die Schlisselmalinahmen unterliegen einer vorrangigen Bearbeitung durch die Ver-
waltung. Dabei sollen innerhalb eines Jahres in mindestens einem Teilprojekt je
Handlungsschwerpunkt erste Fortschritte erkennbar sein. Die Handlungsschwer-
punkte werden jahrlich aktualisiert.

Maflinahmen, die nicht als SchliisselmalRnahmen eingestuft sind, werden bei laufen-
den Projekten bertcksichtigt und nach Mdoglichkeit parallel fortgefthrt. Im Idealfall
kénnen auch diese MalRnahmen innerhalb eines Jahres erste Fortschritte aufweisen.
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Ableitung der zwdlf Handlungsschwerpunkte
INNENSTADT (Handlungsfeld I)

Das MalRnahmenprogramm des VEP enthalt in Bezug auf die Innenstadt die folgen-
den elf MaRnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe unten).
Da einige der MalRnahmen aufgrund groél3erer erforderlicher baulicher MaRnahmen
vstl. erst mittelfristig bis langfristig umsetzbar sind (12, 13, 14, I5 & 111) und andere
Malinahmen erst nach einer gednderten Situation im ruhenden Verkehr umgesetzt
werden sollten (17 & 18), wurden als Schlisselmallinahmen die Einfihrung von
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzentrum (I1) sowie eine Opti-
mierung des ruhenden Verkehrs unter der Berlcksichtigung des Lieferver-
kehrs und Radverkehrs (16, 19 & 110) definiert. Sie sind eine Vorbedingung fur wei-
tere MalRnahmen und mit relativ geringem Aufwand umsetzbar. Zudem bestehen im
Hinblick auf die Beschilderung Synergien zwischen ihnen.

e 11: Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzent-
rum

e |2: Umgestaltung der Pucher und Schdngeisinger Strale nach dem Prinzip der
weichen Separation

¢ 13: Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Beriicksichtigung einer Tiefgarage

e |4: Luckenschlisse durch das BV Aumiihle/ Auf der Lande fir den FulR- & Rad-
verkehr herstellen

e 15: Anderung der Verkehrsfiihrung im siidlichen Abschnitt der Maisacher Stralze

e 16: Neuordnung und Erweiterung der monetaren Parkraumbewirtschaftung
im Bereich der Innenstadt

e |7: EinfUhrung von Bewohnerparken in Bereichen mit einem sehr hohen Park-
druck durch Externe

¢ 18: Konzipierung eines neuen Parkleitsystems fir die 6ffentlichen Parkierungsein-
reichtungen in der Stadt

e 19: Einfuhrung von zeitlich begrenzten Ladezonen im Bereich der Innenstadt
e 110: Verbesserung der Fahrradabstellmdglichkeiten in der Innenstadt

e 111: Aufwertung der Ful3- und Radverbindung zw. der Innenstadt und dem Bahn-
hof Furstenfeldbruck

Handlungsschwerpunkt 1:
11 Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen im Zentrum :

Die Einfiihrung von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen (Tempo-20-Zonen) auf
einigen Stral3en in der Innenstadt entfaltet eine verkehrsmitteliibergreifende Wirk-
samkeit auf den Fulverkehr, den Radverkehr sowie den flieRenden Kfz-Verkehr,
aber auch eine positive Wirkung auf die Aufenthaltsqualitdt und entspricht damit zahl-
reichen Leitzielen des Verkehrsentwicklungsplans. Die Innenstadt als Zentrum wird
durch die MaRnahme im Hinblick auf die Aufenthaltsqualitat aufgewertet und somit
gestarkt. Der Ful3verkehr und der Radverkehr profitieren durch eine hohere Attraktivi-
tat und Verkehrssicherheit in deren Netzen.
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Die Belastungen durch den flieRenden Kfz-Verkehr werden durch eine Verkehrsver-
lagerung in das Hauptverkehrsnetz und die Beruhigung des verbleibenden Kfz-
Verkehrs verringert.

Die alleinige Umsetzung der verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiche ist zwar nicht so
effektiv wie die gemeinsame Umsetzung mit einer Umgestaltung der StralRenab-
schnitte, sie ist jedoch schnell umsetzbar und aufgrund der geringeren Kosten effizi-
enter. Daher wird die Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im
Stadtzentrum nach Abstufung der St 2054 (H1) zur priorisierten Umsetzung als
Schlusselmallinahme vorgeschlagen. Eine bauliche Umgestaltung der StralRenraume
(12) kann auf einzelnen Stral3enabschnitten in einem weiteren Schritt folgen.

Handlungsschwerpunkt 2:
Zusammenfassung 16, 19 & 110: Optimierung des ruhenden Verkehrs in der In-
nenstadt unter der Beriicksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs

Erganzend wird im Bereich der Innenstadt die priorisierte Umsetzung einer Optimie-
rung des ruhenden Verkehrs unter Berlcksichtigung des Lieferverkehrs und des
Radverkehrs als SchliisselmaRnahme vorgeschlagen.

Hierzu gehort die Neuordnung und Erweiterung der monetéaren Parkraumbewirtschaf-
tung im Bereich der Innenstadt (I16), um das Parken auf den zentralen Parkflachen
attraktiver zu machen als das Parken im StraRenraum und den ruhenden Kfz-
Verkehr verstarkt an den Rand der Innenstadt zu verlagern. Im Zuge der gednderten
Regelungen sollte der Lieferverkehr durch die Markierung von informellen Lieferzo-
nen optimiert werden (19) und dem Radverkehr sollten erweiterte Abstellmdglichkei-
ten, vor allem auch fir Lastenrader zugutekommen (110).

Durch die Kombination der drei Malinahmen werden unter anderem die Belastungen
durch den ruhenden Kfz-Verkehr verringert und die Innenstadt gewinnt an Aufent-
haltsqualitat. Die Erreichbarkeit der Innenstadt wird durch die Reduzierung von lan-
geren Parkvorgangen im Stral3enraum sowie die Schaffung von Fahrradabstellanla-
gen erhoht und eine verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird beginstigt.

Alle drei Teilbausteine weisen niedrige bis mittlere Kosten auf und die Effizienz aus
Kosten und Zielerreichung ist mindestens als ausgeglichen oder besser klassifiziert.
Eine Umsetzung der Mal3nahmen ist zeitnah mdglich und vor allem die Verbesse-
rungen fur den Lieferverkehr an der HauptstraRe sind auch von hoher Dringlichkeit.
Das Verhéltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
Rahmen der Lenkungsgruppe lag fir alle drei MaRnahmen im mittleren Bereich. Da-
her wird die Optimierung des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt unter der Berlck-
sichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs zur priorisierten Umsetzung als
Schlusselmal3inahme vorgeschlagen. In den ndchsten Jahren umzusetzende Folge-
malnahmen konnten die Prifung von Bewohnerparken auf Basis der Wirkungen der
veranderten Parkraumbewirtschaftung (17) sowie die Konzipierung eines auf die ge-
anderte Parkraumbewirtschaftung abgestimmten Parkleitsystems (18) sein.
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FLIEGERHORST-AREAL (Handlungsfeld F)

In Bezug auf die Konversion des Fliegerhorstes enthalt das MalRhahmenprogramm
des VEP folgende acht MaRnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte fol-
gen (siehe unten). Da die Konversion erst nach dem Abzug der Bundeswehr in der
zweiten Halfte des Jahrzehnts erfolgen kann, ist die Umsetzung von baulichen Mal3-
nahmen aktuell noch nicht méglich. Aufgrund der umfangreichen/ anspruchsvollen
Aufgabe der Fliegerhorst-Konversion sollte jedoch als SchliusselmalRnahme be-
reits jetzt mit der vorbereitenden Durchfihrung eines stadtebaulichen Wettbe-
werbs (F1) begonnen werden, weshalb diese mit hoher Prioritat eingestuft
wurde. Ggfs. bietet sich auch die Umsetzung von Teilprojekten aus der Malinhahme
F8 bereits vor der Fliegerhorst-Konversion zur Umsetzung an, da diese auch allge-
mein zu einer Verbesserung der Situation im Radverkehr beitragen.

Insgesamt werden alle Malinahmen zu Leitplanken fiir die Entwicklung des Flieger-
horstes.

e F1. Durchfihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Bebauung des
Fliegerhorst-Areals

e F2: Realisierung eines gemischt genutzten Quartiers der kurzen Wege im Flie-
gerhorst

e F3: Anwendung von innovativen Ansatzen im Bereich des ruhenden Kfz-Verkehrs

e F4: Erschlielung des Fliegerhorsts tber hochwertige Express-/Buslinien mdg-
lichst auf eigener Trasse

e F5: Realisierung von OPNV-Knotenpunkten und Mobilitatsstationen im Flieger-
horst

e F6: Leistungsfahige Anbindung des Fliegerhorst-Areals an das Hauptverkehrs-
stral3ennetz

e F7: Realisierung von hochwertiger Ful3- & Radverkehrsinfrastruktur im Flieger-
horst-Areal

e F8: Ertlchtigung der Radverkehrsinfrastruktur im Stra3en- und Wegenetz rund
um den Fliegerhorst

Handlungsschwerpunkt:
F1 Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Bebauung des Flie-
gerhorst-Areals unter Beriicksichtigung der MaRnahmen F2 bis F8

Die bereits angestol3ene Durchfuhrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zum
Fliegerhorst-Areal stellt eine wichtige Grundlage fir alle weiteren Umsetzungsschritte
im Rahmen der Konversion dar und sollte priorisiert als Schliisselmalinahme fortge-
fuhrt werden. Im Rahmen des Wettbewerbs sollten die weiteren Mal3hahmen mit Be-
zug zum Fliegerhorst Bertcksichtigung finden, sodass diese nach dem Ende der
Nutzung des Fliegerhorsts durch die Bundeswehr (voraussichtlich in der zweiten
Halfte der 2020er Jahre) umgesetzt werden kénnen. Es sei an dieser Stelle darauf
hingewiesen, dass bei den vorgeschlagenen MalBhahmen mit Bezug zum Flieger-
horst das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung
durch die Lenkungsgruppe fast ausschliel3lich im oberen Bereich lag. Demzufolge
stellen die MafRnahmen sinnvolle Leitlinien im Rahmen der Konversion des Flieger-
horst-Areals dar.
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Durch die frihzeitige Bericksichtigung der MalRnahmen kann der stadtebauliche
Wettbewerb zum Fliegerhorst-Areal indirekt eine Wirksamkeit auf beinahe alle Leit-
ziele des Verkehrsentwicklungsplans entfalten.

BAHNHOFE UND OPNV (Handlungsfeld B)

Das MalRnahmenprogramm enthalt in Bezug auf die Bahnhotfe Furstenfeldbruck und
Buchenau bzw. den OPNV im Allgemeinen die folgenden acht MaRnahmen, aus de-
nen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe unten). Da einige Malinahmen le-
diglich im informellen Einsetzen fur Verbesserungen bestehen (BAl1 & BA2), bzw.
aufgrund groR3erer baulicher Mal3Bhahmen und dem Bedarf eines Grunderwerbs vstl.
erst mittel- bis langfristig umsetzbar sind (BF4, BF6 & BB8), bzw. in der Effektivitat
eher gering sind (BB9), wurde als SchliusselmalBnahme der Ausbau der Fahr-
radabstellanlagen an den beiden Bahnhofen (BF5 & BB7) definiert. Der Voll-
standigkeit halber sei erwahnt, dass die MalRnahme BF3 auf Basis der Rickmeldun-
gen aus der Lenkungsgruppe nicht mehr verfolgt wird.

e BAL: Einsetzen flr weitere Verbesserungen im schienengebundenen 6ffentlichen
Personennahverkehr

e BAZ2: Einsetzen fur weitere Verbesserungen im Busverkehr zwischen FFB und
den Nachbarkommunen

e BF4: Bauliche Umgestaltung der Bahnhofstral3e inklusive einer Vermeidung der
Durchbindung

e BF5: Ausbau der Fahrradabstellanlagen am S-Bahnhof Firstenfeldbruck

e BF6: Realisierung eines Parkhauses am Oskar-von-Miller-Ring und Bebauung auf
bestehenden Parkflachen

e BBY7: Ausbau der Fahrradabstellanlagen am S-Bahnhof Buchenau

e BB8: Realisierung einer Busabstellung am Kurt-Huber-Ring am Bahnhof Bu-
chenau

e BBO9: Verbesserung der Vernetzung fiir Radfahrer in Richtung Schongeising

Handlungsschwerpunkt:
Zusammenfassung BF5 & BB7: Ausbau der Fahrradabstellanlagen an den S-
Bahnhofen Fiirstenfeldbruck und Buchenau

Da die Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen Firstenfeldbruck und Buchenau vor
allem an sonnigen Tagen hoch ausgelastet sind, wird eine hohe Dringlichkeit bei de-
ren Erweiterung gesehen, was den malf3geblichen Grund fir die Empfehlung zur prio-
risierten Umsetzung als Schlisselmallinahme darstellt. In der Lenkungsgruppe lag
das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
mittleren bis hohen Bereich. In Bezug auf die Leitziele wirde die Mal3nahme vor al-
lem den Radverkehr starken und Uber die attraktivere Moéglichkeit zum Bike & Ride
auch den OPNV férdern. Die Bahnhofe wirden als Zentren verkehrlich gestéarkt.
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In einem ersten Schritt wird im Rahmen der Mal3Bhahme die priorisierte Umsetzung
der Bike & Ride Offensive vorgeschlagen. Am Bahnhof Buchenau wird erganzend
die zeitnahe Aufwertung des bestehenden unterirdischen Abstellraums zur Realisie-
rung empfohlen. Die Errichtung eines Fahrradparkhauses am Bahnhof Firstenfeld-
bruck kann in einem zweiten Schritt sinnvoll werden, insbesondere auch im Zusam-
menspiel mit der Neugestaltung des Bahnhofsumfelds (BF4) und einer Bebauung auf
den Parkflachen entlang der Oskar-von-Miller-StralRe (BF6).

HAUPTVERKEHRSNETZE (Handlungsfeld H)

Das MalRBhahmenprogramm enthélt in Bezug auf das Handlungsfeld Hauptverkehrs-
netze die folgenden elf MalRnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte fol-
gen (siehe unten). Da sich einige Malinahmen bereits kurz vor der Fertigstellung be-
finden (H1, H3a&b), andere Malinahmen in den politischen Prioritdten eher im hinte-
ren Bereich liegen (H2 & H3c), deren Realisierbarkeit von externen Entwicklungen
abhangt (H5, H6, H7 & H9) oder deren Effektivitat vergleichsweise gering einge-
schatzt wurde (H10), wurden als SchlisselmalRnahmen die Malinahmen H4, H8
und H11 definiert. Sie umfassen die Umgestaltung der Stral3enziige Furstenfel-
der StralR3e/ Oskar-von-Miller-Stralde und Am Sulzbogen/ Heimstattenstralle so-
wie kleinteilige, lineare Netzerganzungen im Radverkehr.

e H1: Verlegung der St2054 aus dem Zentrum auf die Umfahrung Neulindach

e H2: Neuaufteilung des StralRenraums zugunsten des Radverkehrs entlang der
Landsberger Stral3e

e H3: Realisierung von Radverkehrsinfrastruktur entlang der auf3eren Schongeisin-
ger Stral3e

e H4: Umgestaltung des StralRenzuges Furstenfelder Strafl3e/ Oskar-von-Miller-
StralRe

e H5: Umgestaltung des StralRenraums entlang der Achse Augsburger StralRe/
Munchner Stral3e

e H6: Netzerganzungen im Radverkehrsnetz im Nordosten der Kernstadt Flrsten-
feldbruck

e H7: Einbindung des zukinftigen Radschnellwegs in Richtung Minchen in das
stadtische Netz

e HB8: Kleinteilige Netzerganzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuan-
lage von Schutzstreifen

e H9: Prufung der Machbarkeit eines dritten Amperibergangs 6stlich der Innenstadt

e H10: Realisierung einer wegweisenden Beschilderung fur das lokale Radver-
kehrsnetz

e H11: Weitere Umgestaltung des Stralenzuges Am Sulzbogen/ Heimstatten-
stral3e
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Handlungsschwerpunkt 1:
Zusammenfassung H4 & H11l: Umgestaltung der StralRenziige Furstenfelder
StralRe/ Oskar-von-Miller-StraRe und Am Sulzbogen/ Heimstéattenstralle

In den kommenden Jahren sollen die stadtischen StraRenziige Furstenfelder Straf3e/
Oskar-von Miller StraRe sowie Am Sulzbogen/ HeimstattenstralRe, die den Hauptver-
kehrsnetzen des Radverkehrs, bzw. des Kfz-Verkehrs zuzuordnen sind, umgestaltet
werden. Essenziell ist dabei eine Abwagung zwischen den Belangen des Fulver-
kehrs, des Radverkehrs, des OPNV sowie des ruhenden und flieRenden Kfz-
Verkehrs, die aufgrund der immer wieder wechselnden baulichen Randbedingungen
abschnittsweise vorgenommen werden muss. Sofern die Bedurfnisse der Verkehrs-
mittel in Einklang gebracht werden kdnnen, wirden insbesondere der Radverkehr
und der Ful3verkehr von der Mal3hahme profitieren. Die Belastungen durch den ru-
henden sowie den flieBenden Kfz-Verkehr werden verringert. Eine generell verkehrs-
sparsame bauliche Entwicklung wird begunstigt. Da eine gesamtheitliche Umgestal-
tung der Stral3en zu hohen Kosten fuhrt, wird als erster, zeitnaher Schritt eine um-
fangreiche Voruntersuchung, gegebenenfalls auch in mehreren Varianten fur die bei-
den StralBenziige als SchlisselmalBhahme des Verkehrsentwicklungsplans vorge-
schlagen. Hierbei sollte auch eine Abwagung zwischen den Kosten und dem Nutzen
erfolgen. Die in den Steckbriefen benannten Losungsansatze dienen als erste Anre-
gungen/ Umgestaltungsansatze fur die kommenden Voruntersuchungen.

Handlungsschwerpunkt 2:
H8 Kleinteilige lineare Netzerganzungen (SofortmalRnahmen Radverkehr)

Die kleinteiligen Netzerganzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuanlage von
Schutzstreifen weisen im Gegensatz zu anderen MalRnahmen in den Hauptverkehrs-
netzten einen vergleichsweise geringen Planungsaufwand auf, sind kurzfristig um-
setzbar und fuhren zu einer Aufwertung von fur den Radverkehr unattraktiven Stre-
ckenabschnitten in den Verkehrsnetzen. Durch die geringen Eingriffe (Markierung
und ggfs. Beschilderung) sind die Kosten gegeniber umfangreichen StralRenumbau-
ten vergleichsweise gering. Aufgrund der zahlreichen Vorschlage ist die Umsetzung
der MalRnahmen kontinuierlich Uber die nachsten Jahre angelegt und kann auch ein-
zelne Bestandteile von gréf3eren raumlich spezifischen Malinahmen beinhalten (z.B.
Schutzstreifen und Radfahrstreifen an grol3eren Achsen).

KLEINTEILIGE NETZERGANZUNGEN (Handlungsfeld K)

In Bezug auf kleinteilige Netzergdnzungen enthalt das MalRnahmenprogramm fol-
gende acht MalRnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe
unten). Aufgrund der langen Planungshorizonte und Umsetzungskosten der Projekte
unter K2, der erforderlichen Detailprifungen zur Umsetzung der MalRnahmen K4 &
K6 sowie dem fortlaufenden Charakter der Mallnahmen K7 & K8 wurden als
SchlisselmaBnahmen die MalBnahmen K1 (Punktuelle Verbesserung der Que-
rungssituation) sowie K3 & K5 (Sofortprogramm Optimierung von Knotenpunk-
ten) definiert. In weiterer Folge erscheint eine schrittweise Umsetzung der Mal3-
nahmen K4 & K6 als sinnvoll. Die MaBhahme K2 sollte ebenfalls schrittweise umge-
setzt werden, sobald eine Umplanung aufgrund von Abstimmungsbedarfen und/ oder
den finanziellen Ressourcen maoglich ist.

e K1: Punktuelle Verbesserung der Querungssituation an Stral3en mit hoher
Verkehrsbelastung
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e K2: Umgestaltung von Knotenpunkten mit Defiziten im Hinblick auf Leistungsfa-
higkeit und Verkehrssicherheit

e K3: Prufung der Einfuhrung von Grinen Pfeilen fur Radfahrer und von Ab-
biegespiegeln

e K4: Realisierung von vorgezogenen Haltlinien und Aufstellbereichen fiir Radfahrer

e Kb5: Roteinfarbung von Fahrradfurten in Konfliktbereichen an Knotenpunk-
ten

e K6: Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an Knotenpunkten in Firstenfeldbruck

e K7: WeiterfUhrung des jahrlichen Postens zur Barrierefreiheit und Verkehrssi-
cherheit im Haushalt

e K8: Verbesserung der quartiersinternen Vernetzung durch die Offnung von Barrie-
ren

Handlungsschwerpunkt 1:
K1 Punktuelle Verbesserung der Querungssituation

Im Rahmen dieser SchlusselmalRBhahme werden vergleichsweise kurzfristig umsetz-
bare punktuelle Verbesserungen der Querungssituation an bekannten Konfliktstellen
vorgenommen, was vor allem dem Ful3- und Radverkehr zugutekommt und die Be-
lastungen durch den Kfz-Verkehr reduziert. Im Anschluss erfolgt im Rahmen des
jahrlichen Haushaltspostens zur Barrierefreineit und Verkehrssicherheit (K7) eine
schrittweise weitere Verbesserung der Situation im FuRverkehr.

Handlungsschwerpunkt 2:
Zusammenfassung K3 & K5 Sofortprogramm Optimierung von Knotenpunkten

Das Programm zur Knotenoptimierung zielt mittelfristig auf eine schrittweise Uber-
planung der Knotenpunkte in den Hauptverkehrsnetzen, vor allem im Hinblick auf die
Radverkehrsfiihrung und die Prifung/ Umsetzung einer OV-Priorisierung (an LSA).
Im ersten Schritt wird dabei die Rotfarbung noch nicht eingefarbter Furten, die An-
bringung von Abbiegespiegeln sowie die Prifung einer Anbringung von Griinen Pfei-
len nur fur Radfahrer nach Maldgabe der neuen VwV-StVO als Schlisselma3nahme
definiert. Eine logische Fortfiihrung ist die schrittweise Umplanung von Knotenpunk-
ten nach MalRgabe von K4 und K6 sowie der grof3eren Umbaumalnahmen (K2).
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MOBILITATSANGEBOTE & -KONZEPTE (Handlungsfeld M)

Das MalRnahmenprogramm enthélt in Bezug auf die Integration von Mobilitatsange-
boten & -konzepten die folgenden sechs Malinahmen, aus denen wiederum einzelne
Teilprojekte folgen (siehe unten). Da die Malinahme M2 ohne grof3en Aufwand sofort
umsetzbar ist, die MalRnahme M4 lediglich geringe Wirkungen aufweist und die Mal3-
nahmen M5 sowie M6 fortlaufend zu verstehen sind, wurden als Schlusselmal3-
nahmen die MalRnahmen M1 (Anderung und ggfs. Zusammenlegung der Stell-
platzsatzungen fur Kfz und Fahrrader) und M3 (Realisierung von Mobilitatssta-
tionen im Stadtgebiet von Firstenfeldbruck) definiert. Zwischen den MalRnah-
men ergeben sich zudem Wechselwirkungen.

e M1: Anderung und ggfs. Zusammenlegung der Stellplatzsatzungen fur Kfz
und Fahrrader

e M2: Weiterentwicklung von VUs zu Mobilitdtsuntersuchungen und -konzepten

e Ma3: Realisierung von Mobilitatsstationen im Stadtgebiet von Flrstenfeld-
bruck

e M4: Zeitweise Bereitstellung von stadtischen Dienstfahrzeugen fir Carsharing
e Mb5: Beibehaltung der Férderung fur Lastenfahrrader und Elektromobilitét

e MG6: Schrittweiser Ausbau der offentlichen Ladeinfrastruktur

Han_gjlunqsschwerpunkt 1:
M1 Anderung und gqgfs. Zusammenlegung der beiden Stellplatzsatzungen

Die Regelungen in den Stellplatzsatzungen sind als Stellschraube fur die zukinftige
Mobilitatsentwicklung besonders relevant, da sich deren Vorgaben im Rahmen von
allen Bauvorhaben in der gesamten Stadt manifestieren und in der Regel Uber viele
Jahre bestehen bleiben. Eine Anpassung der Stellplatzsatzungen im Hinblick auf ak-
tuelle Entwicklungen im Mobilitdtsverhalten (mit Blick in die Zukunft) ist daher essen-
ziell fur die gesamtstadtische Entwicklung und sollte priorisiert angegangen werden.
Durch die MalRnhahme werden bei geringen Kosten die Belastungen durch die hohe
Anzahl an nachzuweisenden Stellplatzen reduziert und ein niedrigerer Kfz-Besitz
sowie eine verkehrssparsame Entwicklung begunstigt. Durch Mobilitatskonzepte und
,Lastenradstellplatze” erfolgt zudem eine Integration von Mobilitatsangeboten. Ful3-
und Radverkehr sowie der OPNV kénnen durch innovative Mobilitatskonzepte be-
gunstigt werden. Belastungen durch den flieRenden Kfz-Verkehr werden reduziert.

Handlungsschwerpunkt 2:
M3 Realisierung von Mobilitatsstationen im Stadtgebiet von FFB

Die Realisierung von Mobilitatsstationen weist hohe Kosten auf, bringt aber durch die
Schaffung zahlreicher neuer Angebote einen hohen Nutzen im Hinblick auf die Leit-
ziele mit sich. Dies umfasst nicht nur eine Forderung des Umweltverbunds, sondern
auch die Foérderung einer verkehrssparsamen Entwicklung sowie eine Starkung der
Zentren und Quatrtiere. Trotz der hohen Kosten sollte die Mal3hahme daher priorisiert
angegangen werden. Die Umsetzung sollte in einem ersten Schritt die Mobilitatssta-
tionen aus Prioritat 1 des LK-Konzeptes umfassen. AnschlieBend sollte ein bedarfs-
gerechter Ausbau erfolgen, der durch die Anderung der Stellplatzsatzung begiinstigt
werden kann, in dem die Vorhabentrager im Rahmen der Planungsvorhaben zusatz-
liche Angebote schaffen und diese in das Netz aus Mobilitatsstationen integrieren.
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OFFENTLICHKEITSARBEIT (Handlungsfeld O)

In Bezug auf das Handlungsfeld Offentlichkeitsarbeit enthalt das Malknahmenpro-
gramm die folgenden sechs Malinahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte
folgen (siehe unten). Da die MaRnahmen 02, O3 und O6 bereits umgesetzt werden
und im Rahmen des VEP lediglich deren Fortfilhrung und/ oder Ausbau angeregt
werden, wurden als SchliisselmaRBnahmen die MaBnahmen O1 (Initiierung einer
interkommunalen AG Mobilitat) sowie eine Kombination der MaRnahmen O4
und O5 (Einfiihrung eines Mobilitastsmanagements an den Grundschulen sowie
eines Mobilitditsmanagements flur Betriebe) definiert.

e O1: Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitat
e O2: Durchfiihrung von Mobilitatsveranstaltungen

e O3: Fortlaufende Information der und Kommunikation mit der Bevélkerung tber
Mobilitatsthemen

e 04: Einfihrung von Mobilitaitsmanagement an den Grundschulen
e O5: Einfihrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements

e 0O6: RegelmaRiger interner und externer Austausch

Handlunqsschwerpunkt 1:
O1 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitét

Aufgrund der Verkehrsverflechtungen zwischen Firstenfeldbruck und den Nachbar-
kommunen, der laufenden und anstehenden regionalen Konzepte (z.B. das Konzept
fur Mobilitatsstationen und magliche regionale Projekte im Rahmen der IBA) sowie
der im Idealfall als gemeindetibergreifend verstandenen Aufgabenstellung einer op-
timalen Vernetzung des Fliegerhorstes mit den benachbarten Siedlungsgebieten im
Umweltverbund wird die Initiierung einer interkommunalen Arbeitsgruppe Mobilitat
durch die Stadt Furstenfeldbruck angeregt. Die Dringlichkeit und die Bedeutung der
regional wirksamen Maflinahmen fuhren zur Einstufung der Arbeitsgruppe als
SchlusselmalRnahme, die die regionale Entwicklung entscheidend mit beeinflussen
kann.

Handlunqsschwerpu"nkt 2:_'
Zusammenfassung O4 & O5: Einfuhrung eines Mobilitdtsmanagements an den
Grundschulen sowie eines Mobilitatsmanagements fir Betriebe

Die Einfihrung eines Mobilititsmanagements bei der Stadt Firstenfeldbruck (mit Fo-
kus auf Betriebe und Schulen) kann entscheidenden Einfluss auf zahlreiche weitere
Projekte im Stadtgebiet entfalten und diese aktiv unterstitzen, weshalb die Mal3-
nahme zur priorisierten Umsetzung als Schlisselma3nahme vorgeschlagen wird. So
kénnen beispielsweise Uber das betriebliche Mobilititsmanagement die Sharing Mo-
bilitat und der Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur beeinflusst werden, die ei-
genstandige MalRnahmen des Verkehrsentwicklungsplans darstellen. Zudem kann
ein Einfluss auf eine verkehrssparsame Entwicklung genommen werden und das
Mobilitatsverhalten zugunsten des Umweltverbundes beeinflusst werden. Durch
schulisches Mobilititsmanagement und darunterfallende Projekte, wie den Bus mit
FuRen oder aktuelle Schulwegkarten, kann nicht nur die Schulwegsicherheit verbes-
sert werden, sondern durch das Andern von taglichen Routinen ggfs. auch die Ein-
stellung der Schiler und Eltern zum Mobilitatsverhalten an sich beeinflusst werden.
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Umsetzung

Die Verwaltung wird beauftragt, die vorausgehend beschriebenen Schlisselmalf3-
nahmen moglichst zeitnah zur Umsetzung zu bringen, sodass in einem Jahr bereits
erste Umsetzungsschritte erkennbar sind, weitere Mal3nahmen kénnen nur im Rah-
men der Kapazitaten der Verwaltung sowie unter Beriicksichtigung aktueller Entwick-
lungen verfolgt werden. Die Umsetzung der einzelnen MafRRnahmen, ggfs. auch mit
Anpassungen unter Beachtung der Leitziele, bedarf in der Regel einer vertieften Be-
trachtung und gesonderter Umsetzungsbeschlusse.

Die Verwaltung wird beauftragt dem Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau
(UVA) jahrlich tber den Umsetzungsfortschritt der Malinahmen Bericht zu erstatten,
dabei sind ein Rickblick auf den Prozess, ein Ausblick auf die ndchsten Schritte und
der aktuelle Handlungsbedarf anzugeben.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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VEP FFB / Beteiligungsformate 2017-2020; Stand 07.10.2021

2017
Datum Veranstaltung / Termin Inhalt
= Vorstellung der Beteiligten
» Abstimmung beziiglich der geplanten Aktivitaten
Lenkungsgruppe 1 "
13.03. Proiek gsgrupp (Befragungen und Zahlungen, Beteiligungsformate)
rojektstart = Erster Input bzgl. Chancen, Herausforderung und
Ziele
21.03. UVA-Sitzung = Vorstellung Team und Projektinhalte
31.03. Burgerversammlung West » siehe Protokoll
31.05. Pressekonferenz = siehe Protokoll
16.07. Wandernde Karte = siehe Protokoll
19.09. Stadtrundgang Senioren = siehe Protokoll
26.09. Stadtrundgang Zufall 1 = siehe Protokoll
18.10. Stadtrundgang Zufall 2 = siehe Protokoll
26.10. Stadtrundgang Jugend » siehe Protokoll
_ = Vorstellung des geplanten Ablaufs und erster
Beirat 1 Analyseergebnisse
23.11. : . .
Ist-Stand Analyse » Diskussion der Ergebnisse
= Sichtweise der Akteure bzgl. Herausforderungen
2019
Datum Veranstaltung / Termin Inhalt
» Préasentation bisheriger Analyseergebnisse,
Beirat 2 insbesondere Kordonerhebung
31.07. | b » Reflexion, Einschatzungen und Bewertungen
Analyseergebnisse = Hinweise fir die Auswertung (wichtige Aspekte aus
Sicht der Vertreter)
Nachbarkommunen 1 » Préasentation der Analyseergebnisse
L = Diskussion und Sammlung: Erkenntnisse, Bedarfe,
18.09. Ausgangssituation und Vorschlage
Perspektiven = Abfrage von Zielen und Vorhaben
» Prasentation der Uberarbeiteten Analyseergebnisse
» Diskussion und Bewertung
1710 Lenkungsgruppe 2 = Freigabe (ggf. nach weiteren Uberarbeitungen)
o Analyseergebnisse » Einbindung des Beirats in die Gewinnung von
Teilnehmern an den 6ffentlichen Veranstaltungen
(Auftakt, Mobilitatswerkstatten)
» Bisherige Analyseergebnisse
0711 Stadtrat 1 = Bewertung und Diskussion
o Analyseergebnisse teilweise = Anmerkung: Betonung, dass Stadtrat hier noch keine
Entscheidung fallt
) * Analyseergebnisse
o5 11 Offentliche Prasentation, » Diskussion und Sammlung: Erkenntnisse, Bedarfe,
T Mobilitatswerkstatt 1 Vorschlage
» Bestandsaufnahme, Analyse, Visionen Entwicklung
31.12. Zwischenbericht 1 » Analyse aller bisher vorliegenden Ergebnisse
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2020

Datum Veranstaltung / Termin Inhalt
11.05 Beirat 3 Betrachtung und Diskussion der erarbeiteten
Prognose, Szenarien, Ziele Prognose 2035 / Szenarien
Erste Formulierung von Leitzielen
22.06. Mobilitatswerkstatt 2 Prasentation der bisherigen
Beteiligungsergebnisse
Einschéatzung und Ergénzung der
Leitzielezieltitel
17.- Klausur Betrachtung und Diskussion der erarbeiteten
18.07. (ehemalige Lenkungsgruppe Prognose 2035 / Szenarien / Zielvorschlage
3) Zweitagige Klausur
. : Einladung an gesamten Stadtrat
Prognose, Szenarien, Ziele Ergebnis: Uberarbeitung und Konsens zu
Leitzielen, inkl. Praambel im Sinne einer
Vorberatung im Hinblick auf einen etwaigen
SR-Beschluss
22.09. Mobilitatswerkstatt 3 Einschéatzung und Ergénzung von
Mafnahmen je Leitziel
29.09. Stadtratsbeschluss formaler Beschluss der in Klausur
erarbeiteten Leitziele, inkl. Praambel
Sept. Zwischenbericht 2 Prognose, Ziele, Szenarien
26.11. Beirat 4 / Mallnahmen- Einschéatzungen zum Entwurf: Vollstandigkeit
Workshop und Umsetzbarkeit
Entwurf Bewertung der vorgeschlagenen Gewichtung
Umsetzungskonzept der Inhalte (Schwerpunkte)
Empfehlungen fir das Umsetzungskonzept
Diskussion und Abfrage zur Bereitschaft der
Akteure bzgl. Beteiligung an der Umsetzung
10.12. Nachbarkommunen 2 Betrachtung der vorgeschlagenen

Umsetzung

MafRnahmen mit Fokus auf die
Umlandbeziehungen

Sammlung von Befindlichkeiten,
Erg&nzungen und Einschatzungen (Hinweis:
Die Nachbarkommunen werden auch zu den
Mobilitatswerkstatten eingeladen, um sich an
der Entwicklung frihzeitig beteiligen zu
konnen)

Treffen nach Stadtratsbeschluss zu Zielen
aus Klausur
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2021 (bereits durchgefiihrte und geplante Termine bis Ende 2021)

Datum Veranstaltung / Termin Inhalt
Januar- Prifung durch Planerteam und Verwaltung der umfangreichen
Marz Stellungnahmen aus dem MaRRnahmen-Workshop. Erarbeitung des
MafRnahmenkatalogs.
30.04. Lenkungsgruppe 4 = Abgesagt wegen Corona / geringe Anzahl

von Angemeldete Stadtratsmietglieder

25.06. Lenkungsgruppe 4 = Abstimmung zum Uberarbeiteten
MalRnahmenplan inklusive
Budgetvorschlag

= Ruckmeldungen zum Vorschlag fur
Monitoring und Evaluierung

= Empfehlung der Lenkungsgruppe an den
Stadtrat fur einen Beschluss

10.11. Vorberatung im UVT- = Beschlussfassung VEP FFB
Sitzung
30.11. Beschluss — = Beschlussfassung VEP FFB
11 Stadtratssitzung.
Ende Schlussbericht = Gesamtbericht mit Analyse, Bewertung,
2021 Szenarien, Malinahmen und Umsetzung
tbd Abschlussveranstaltung = Verkehrsentwicklungsplan inkl.
Offentlichkeit Umsetzungskonzept: Startschuss in die
Umsetzung
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TOP O 7

Auswertung zu 1. Offentlich-
keitsarbeit Furstenfeldbruck

Stadt:Land-Fluss @

O1 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitit

02 Durchfiihrung von Mobilitdtsveranstaltungen

03 Laufende Information der Bevélkerung tiber Mobilititsthemen

O5 Einfiihrung eines betrieblichen Mobilititsmanagements

06 RegelmiRiger interner und externer Austausch

04 Einfiihrung eines Mobilititsmanagements-an den Grundschulen !
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Auswertung zu 2. Mobilitatsange-

boten und Mobilitatskonzepten

M1 Anderung der Kfz-Stellplatzsatzung und ggfs. Zusammen-
legung mit der Fahrradabstellplatzsatzung

M2 Weiterentwicklung von Verkehrsuntersuchungenzu
Mobilitdatsuntersuchungen und -konzepten

M3 Realisierung von Mobilitatsstationen im
Stadtgebiet von Fiirstenfeldbruck

M4 Zeitweise Bereitstellung von stadtischen Dienst-
fahrzeugen als Carsharing-Fahrzeuge

M5 Beibehaltung der Forderung fiir Lastenfahrrader und Elektromobilitat

M6 Schrittweiser Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 3. Innenstadt (1/2)

11 Einfiihrung von verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichen im Stadtzentrum

12 Umgestaltung der Pucher und der Schongeisinger
StraBe nach dem Prinzip der weichen Separation

I3 Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter
Beriicksichtigung einer Tiefgarage

14 Lickenschliisse durch das BV Aumiihle/ Auf der
Lande fiir den FuR- & Radverkehr herstellen

I5 Anderung der Verkehrsfiihrung im siidlichen
Abschnitt der Maisacher StraRRe

16 Neuordnung und Erweiterung der monetaren
Parkraumbewirtschaftung im Bereich der Innenstadt

Furstenfeldbruck

Stadt:Land-Fluss @’
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Auswertung zu 3. Innenstadt (2/2)

17 Einfiihrung von Bewohnerparken in Bereichen
mit einem hohen Parkdruck durch Externe

I8 Konzipierung eines neuen Parkleitsystems fiir die
offentlichen Parkierungseinrichtungen in der Stadt

19 Einfiihrung von zeitlich begrenzten Ladezonen
im Bereich der Innenstadt

110 Verbesserung der Fahrradabstellmoglich-
keiten in der Innenstadt

111 Aufwertung der Fu3- und Radverbindung zw.
der Innenstadt und dem Bahnhof Fiirstenfeldbruck

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 4. Fliegerhorst (1/2)

F1 Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs
zur Bebauung des Fliegerhorst-Areals

F2 Realisierung eines gemischt genutzten Quartiers
der kurzen Wege im Fliegerhorst

F3 Anwendung von innovativen Ansatzen im Bereich
des ruhenden Kfz-Verkehrs im Fliegerhorst

F4 ErschlieBung des Fliegerhorsts liber hochwertige
Express-/Buslinien moglichst auf eigener Trasse

F5 Realisierung von OPNV-Knotenpunkten und
Mobilitdtsstationen im Fliegerhorst

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 4. Fliegerhorst (2/2)

F6 Leistungsfahige Anbindung des Fliegerhorst-Areals
an das HauptverkehrsstraBennetzes

F7 Realisierung von hochwertiger Fu3- und Radverkehrs-
infrastruktur im Fliegerhorst-Areal

F8 Ertiichtigung der Radverkehrsinfrastruktur.im
StraBen- und Wegenetz rund um den Fliegerhorst

Furstenfeldbruck

Stadt:Land-Fluss @
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Auswertung zu 5. Bahnhofe und
OPNYV (1/2)

BA1 Einsetzen fur weitere Verbesserungen im schie-
nengebundenen Offentlichen Personennahverkehr

BA2 Einsetzen fiir weitere Verbesserungen im Bus-
verkehr zwischen FFB und den Nachbarkommunen

BF3 Priifung von Interimslésungen zur Verbesserung
der Situation auf dem Bahnhofsvorplatz am Bahnhof FFB

BF4 Bauliche Umgestaltung der Bahnhofstral3e
inklusive einer Vermeidung der Durchbindung

BF5 Ausbau der Fahrradabstellanlagen am
S-Bahnhof Fiirstenfeldbruck

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 5. Bahnhofe und
OPNV (2/2) Furstenfeldbruck

Stadt:Land-Fluss @

Miller-Ring und Bebauung auf den Parkflachen

BF6 Realisierung eines Parkhauses am Oskar-von- r

BB7 Ausbau der Fahrradabstellanlagen am
S-Bahnhof Buchenau

BB8 Realisierung einer Busabstellung am Kurt-
Huber-Ring am Bahnhof Buchenau

BB9 Verbesserung der Vernetzung
fur Radfahrer in Richtung Schongeising
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Auswertung zu 6.
Hauptverkehrsnetzen (1/2)

H1 Verlegung der St2054 aus dem Zentrum
auf die Umfahrung Neulindach

H2 Neuaufteilung des StraBenraums zugunsten
des Radverkehrs entlang der Landsberger Stral3e

H3 Realisierung von Radverkehrsinfrastruktur
entlang der auBeren Schongeisinger Stralle

H4 Umgestaltung des Stralenzuges Fiirstenfelder
StraRe/ Oskar-von-Miller-StraRRe

H5 Umgestaltung des StraRenraums entlang der
Achse Augsburger StraBe/ Miinchner StraRe

H6 Netzerganzungen im Radverkehrsnetz im
Nordosten der Kernstadt Fiirstenfeldbruck

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 6.
Hauptverkehrsnetzen (2/2)

H7 Einbindung des zukiinftigen Radschnellwegs
in Richtung Miinchen in das stadtische Netz

H8 Kleinteilige Netzerganzungen in Form einer
Verbreiterung oder Neuanlage von Schutzstreifen

H9 Priifung der Machbarkeit einer dritten
Amperquerung ostlich der Innenstadt

H10 Realisierung einer wegweisenden Beschil-
derung fiir das lokale Radverkehrsnetz

Furstenfeldbruck

Stadt:Land-Fluss @
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Auswertung zu 7. Klein-
teiligen Netzerganzungen (1/2)

K1 Punktuelle Verbesserung der Querungssituation
an StraBen mit hoher Kfz-Belastung

K2 Umgestaltung von Knotenpunkten mit Defiziten
im Hinblick auf Leistungsfahigkeit und Sicherheit

K3 Priifung der Einfiihrung von griinen Pfeilen
fiir Radfahrer und von Abbiegespiegeln

K4 Realisierung von vorgezogenen Haltlinien
und Aufstellbereichen fiir Radfahrer

K5 Roteinfarbung von Furten im Bereich von
Kreuzungen und Einmiindungen

Furstenfeldbruck
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Auswertung zu 7. Klein-
teiligen Netzerganzungen (2/2)

K6 Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an
signalisierten Knotenpunkten

K7 Weiterfiihrung des jahrlichen Postens zur Barriere-
freiheit und Verkehrssicherheit im Haushalt

K8 Verbesserung der quartiersinternen Vernetzung
durch die Offnung von Barrieren
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

11 Einfilhrung von verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichen im Stadtzentrum

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Ein verkehrsberuhigter Geschéftsbereich kann in zentralen
innerstadtischen Bereichen mit Geschaftsbesatz und iberwiegender Aufenthaltsfunktion an-
gewendet werden und zeichnet sich durch eine zonenhafte Beschrankung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit auf 20 km/h aus. Da sich die Regelung nicht auf Gberértliche StraRen
beziehen darf, ist deren Einfuihrung aktuell lediglich auf der Pucher Stralle und der KirchstralRe
sowie ggfs. der Dachauer Stral’e moglich. Sobald eine Abstufung der St2054 erfolgt ist, kann
auch die Schongeisinger Strale in einen verkehrsberuhigten Geschaftsbereich umgewandelt
werden. In Folge der Umgestaltung des Viehmarktplatzes bietet sich auch hier in den durch
Kfz befahrenen Bereichen die Realisierung eines verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichs an.

In Bezug auf die mogliche raumliche Ausdehnung der verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiche
an den benannten StralRenziigen erscheint anhand des Geschéftsbesatzes auf der Schoéngei-
singer StralRe der Abschnitt zwischen der Kapuziner- und der HauptstraRe als sinnvoll. Auf der
Pucher Strale wird der Abschnitt zwischen der Ferdinand-Miller- und der HauptstraRe als
sinnvoller Bereich eingestuft. In der Dachauer Strafl3e ist ggfs. ein weiterer verkehrsberuhigter
Geschéaftsbereich im Abschnitt zwischen der Feuerhaus- und der Augsburger Stralle denkbar.
Nach Abwéagung aller verkehrlichen Belange, insbes. der bestehenden Zweistreifigkeit in Rich-
tung Westen, wird dessen Umsetzung jedoch nur perspektivisch fiir die Zukunft festgehalten.

s Quelle Hintergrund: Bayer. LA fiir Digitalisierung,
Breitband & Vermessung

1 -
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TOPO 7

MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Durch die Reduktion
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit im Kfz-Verkehr auf 20 km/ h entlang
der Schongeisinger, der Pucher sowie der KirchstraRe ergibt sich neben der
Verringerung der Anzahl an Kfz-Fahrten auch eine Reduktion der Belastun-
gen durch die verbleibenden Kfz (u.a. im Hinblick auf die Verkehrssicher-
heit und die Emissionen). Dies fiihrt zu einer Verbesserung der Situation im
FuR- und Radverkehr sowie zu einer Erhéhung der Aufenthaltsqualitat im
Allgemeinen. Eine verkehrssparsame Entwicklung in der Stadt Firstenfeld-
bruck wird durch die MaRRnahme indirekt beglinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaRnahmen: Voraussetzung firr die voll-
standige Umsetzung der MalRnahme ist die Verlegung der St2054, da sich
die Regelung nicht auf Staatsstralen anwenden Iasst. Die erwlinschte Ge-
schwindigkeitsreduktion, lasst sich durch eine Umgestaltung nach dem Prin-
zip der weichen Separation auf den Abschnitten unterstiitzen. Eine Zusam-
menlegung mit Schildstandorten des Parkraumkonzepts ist moglich.

Verlegung der
StaatsstraRe 2054

Umgestaltung Vieh-|
marktplatz, Pucher,

Schongeisinger Str.

Parkraumkonzept

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die finanziellen Aufwendungen fir
die Einflhrung der MaBnahme beschrénken sich auf die Beschilderung (und
ggfs. auch die Markierung) und werden damit als gering eingeschatzt. Es
sind keine fortlaufenden Kosten zu erwarten.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MaRnahme weist einen mittleren Nutzen im
Hinblick auf die Zielerreichung bei zeitgleich niedrigen Kosten auf. Die
Effizienz der Malnahme wird daher als Gberdurchschnittlich eingestuft.

usznN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung der MalRnahme
ist zeitlich zum Teil an die Verlegung der St2054 auf die Umfahrung Neulin-
dach gekoppelt, kann aber im Anschluss daran zeitnah umgesetzt werden.
Die Dringlichkeit der MaRnahme wird im mittleren Bereich eingeschatzt.

I

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Nach
der Verlegung der Staatsstralle St2054 liegt die alleinige Zustandigkeit fiir
alle betroffenen Straf3en bei der Stadt Fiirstenfeldbruck. Die Umsetzung der
MaRnahme liegt damit in der alleinigen Hand der Stadt Firstenfeldbruck.

Farstenfeldbruck W
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

16 Neuordnung und Erweiterung der monetéren
Parkraumbewirtschaftung im Bereich der Innenstadt

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Im Bereich der Innenstadt wird eine Neuordnung des ruhen-
den Kfz-Verkehrs mit einer gestaffelten monetéaren und zeitlichen Parkraumbewirtschaftung
vorgeschlagen. Das Konzept weist die folgenden Bestandteile auf:

Parkgebliihren im StralBenraum der Pucher, Augsburger, Schéngeisinger, Dachauer und Kirch-
straBe: In den StralRenziigen wird eine Hochstparkdauer von bis zu zwei Stunden bei der
héchsten Gebiihrenstufe vorgeschlagen. Sofern die Bewirtschaftung einzelner Stellplatze nicht
rentabel ist, wird eine Kurzparkregelung oder ein eingeschranktes Halteverbot empfohlen.

Innenstadtnahe Parkplétze gegeniiber dem StraBenraum aufwerten: Die innenstadtnahen
Parkplatze Viehmarktplatz, Kirchstrale, Feuerhausstrae, etc. werden mit Iangeren Hochst-
parkdauern ausgestattet, die auch innerhalb der einzelnen Parkierungseinrichtungen gestaffelt
sein kdnnen. Die Parkgebilihren werden hier gegentiber dem Stralenraum reduziert.

Eing. Halteverbot oder Parkraumbewirtschaftung am Hauptplatz: Fur den Hauptplatz erscheint
die Ausweisung eines gesamtheitlichen eingeschrénkten Halteverbots am sinnvollsten. Alter-
nativ sollte die Aufnahme des Hauptplatzes in die monetére Bewirtschaftung geprift werden.

Volksfestplatz: Der Volksfestplatz bleibt weiterhin gebuhrenfrei sowie mit unbegrenzter Héchst-

Quelle Hintergrund: Bayer. LA fir Digitalisierung,
Breitband & Vermessung

parkdauer versehen und wird somit als zentrumsnaher Auffangparkplatz definiert.
mm Fing. Halteverbot/ Parkschein % I
mm Parken mit Parkschein <2h
Parken mit Parkschein 3-6h

1 Parken unbegrenzt moglich
N P

Parken mit Parkschein
ing ;
Fiichen L5Stunde
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP

rung von ruhendem Verkehr aus dem StraBenraum. Die Belastungen durch
den ruhenden Kfz-Verkehr werden somit verringert. Zudem gewinnt die
Fahrt mit Verkehrsmitteln im Umweltverbund gegeniiber der Fahrt mit dem
Kfz-Verkehr an Attraktivitat. Die Aufenthaltsqualitat im Stadtzentrum wird
somit erhéht und eine generell verkehrssparsame Entwicklung begtinstigt.

® Q F,
A A RS R N
Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Neugestaltung
im ruhenden Verkehr verandert die Lenkungswirkung dahingehend, dass unterstiitzend
Parken im Stralenraum unattraktiver wird und flihrt somit zu einer Verlage- |  Ieicht mittel BElR

keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich vor allem mit der Verkehrsberuhigung durch verkehrsberuhigte
Geschaftsbereiche im Stadtzentrum von Firstenfeldbruck, da sich die Re-
gelungen im ruhenden & flieBenden Verkehr ggfs. an gemeinsamen Schild-
standorten zusammenfassen lassen. Zudem tragen beide Maflnahmen ge-
meinsam zu einer Verkehrsentlastung im Kfz-Verkehr bei. Das angeregte
Parkleitsystem kann das Konzept unterstitzen.

Verkehrsberuhigte
Geschiftsbereiche

Konzipierung eines
Parkleitsystems

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einfiihrungskosten der MaR-
nahme werden aufgrund der Anschaffungskosten fiir Parkautomaten und
Beschilderung im mittleren Bereich eingeschatzt. Fortlaufende Kosten
ergeben sich nicht, bzw. es kénnen sogar Einnahmen erzielt werden.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die Malnahme weist einen mittleren Nutzen im
Hinblick auf die Zielerreichung bei gleichzeitig mittleren Kosten auf. Die
Effizienz der Mainahme wird demnach als durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung der MalRnahme
ist in einem kurzen Zeithorizont mdéglich. Die Dringlichkeit der MaRnahme
wird im oberen Bereich eingeschatzt.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Machbarkeit der MaRnahme liegt im direkten Einflussbereich der Stadt
Furstenfeldbruck und kann dadurch eigenstéandig umgesetzt werden. Be-
sondere Abstimmungsbedarfe liegen nicht vor.

Furstenfeldbruck B
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

19 Einfilhrung von zeitlich begrenzten
Ladezonen im Bereich der Innenstadt

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Ein standardisiertes Vorgehen fir die Ausweisung von Liefer-
zonen existiert aktuell in Deutschland nicht, da die Beschilderung einer Flache als Lieferzone
gemaR StVO nicht moglich ist. Verschiedene Stadte haben dabei unterschiedliche Lésungsan-
satze entwickelt, die zur Freihaltung von unerwiinschten haltenden/ parkenden Fahrzeugen
nicht nur auf verkehrsrechtliche Anordnungen, sondern auch auf Markierungen zuriickgreifen:

Eine erste Mdglichkeit ist die Ausweisung eines eingeschrankten Halteverbots oder einer Park-
verbotszone in Verbindung mit einer rechtlich unbedeutenden Markierung als Ladezone, die
Uber Ihr Erscheinungsbild das Halten anderer Fahrzeuge zu verhindern versucht. In den be-
treffenden Bereichen kann sogar das Parken durch Lieferverkehr erlaubt werden. Da das Hal-
ten in diesen Zonen/ Bereichen weiterhin flr alle Fahrzeuge erlaubt ist, ist die abschreckende
Wirkung begrenzt und die freihaltende Wirkung eher gering ausgepragt.

Als zweite Mdglichkeit verwenden zahlreiche Stédte die Beschilderung als Halteverbot in Ver-
bindung mit einer Markierung und einer Freigabe fiir den Lieferverkehr, auch wenn diese Va-
riante verkehrsrechtlich nicht mdglich ist, da die Beschilderung als Halteverbot gemafR StvVO
nicht mit dem Zusatz Lieferverkehr frei kombiniert werden kann. Der Vorteil dieser Variante
liegt in der abschreckenden Wirkung der Beschilderung auf andere Verkehrsteilnehmer.

Zone

Parken mit Parkschein
in gekennzeichneten
Flichen 1 Stunde

Ladezone
(x=xx Uhr)
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP

auch positive Auswirkungen auf die Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt.
Die Behinderungen des flieRenden Kfz-Verkehrs im HauptstraBennetz
durch den Lieferverkehr werden reduziert. Die Situation fir den Fuf- und
Radverkehr wird verbessert und ubersichtlicher gestaltet.

@ (4 J n\
IR AN AR RS o
Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Mit der Einrichtung
einer Ladezone auf dem Hauptplatz kénnen die Belastungen durch den unterstiitzend
ruhenden Kfz-Verkehr in der Innenstadt reduziert werden. Dies hat vor allem |  |eicht mittel SESER

keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel EER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Durch die Einrichtung der
Ladezone gehen zeitweise oder ganztags einige Halteplatze fir private Kfz
auf dem Hauptplatz verloren. Diese sind aus dem Parkraumkonzept auszu-
nehmen. Die Lage der Ladezonen ist zudem in Abstimmung mit den in Stell-
platze fur Lastenfahrrader umzuwandelnden Stellplatzen festzulegen.

Parkraumkonzept

Verbesserung der
Abstellsituation fir
(Lasten-) fahrrader

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einfiihrungskosten fir die
Umwidmung beschréanken sich auf die Markierung und die Beschilderung.
Auch die fortlaufenden Kosten sind somit minimal und beschranken sich auf
die Instandhaltung der Kennzeichnung.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich geringen Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme wird demnach
als Uberdurchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die MalRnahme lasst sich auf-
grund des geringen Planungs- und Umsetzungsaufwandes schnell umset-
zen. Aufgrund der vorliegenden Behinderungen auf dem Hauptplatz durch
wild haltenden Lieferverkehr wird die Dringlichkeit als hoch eingeschatzt.

Zeithorizont

Furstenfeldbruck. Die MaRnahme sollte vor der Umsetzung insbesondere
bezliglich der genauen Lage mit dem Gewerbeverband abgestimmt werden.

Dringlichkeit
Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Machbarkeit der Mafinahme liegt im direkten Einflussbereich der Stadt ﬁmg

Gewerbeverband
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

110 Verbesserung der Fahrradabstell-
moglichkeiten in der Innenstadt

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaRnahme: Die Innenstadt weist aktuell nur an wenigen Stellen groRere
Abstellanlagen auf. Gerade auch die Stellplatzte flr Lastenfahrrader sind gering ausgepragt.
Daher werden die folgenden MaRRnahmenbausteine im Bereich der Innenstadt vorgesehen:

Ausbau der Fahrradabstellanlagen im ndheren Bereich der Innenstadt: Im Bereich der Innen-
stadt wird die Anzahl an Fahrradabstellanlagen schrittweise weiter erhéht. Bei der Bebauung
des Viehmarktplatzes werden ausreichend Abstellanlagen von Beginn an beriicksichtigt.

Ersetzen von unattraktiven Fahrradabstellanlagen durch neue Alternativen: Bestehende Fahr-
radabstellanlagen in nicht ausreichender Qualitat (insbesondere Vorderradklemmen) werden
schrittweise durch attraktivere Fahrradabstellanlagen ersetzt.

Umwandlung vereinzelter Kfz-Stellplétze/ Haltepldtze in Stellpldtze fiir Lastenfahrrdder: Um
dem Einkaufsverkehr mit dem Fahrrad attraktive Abstellmdglichkeiten zur Verfiigung zu stellen,
wird u.a. in der Schéngeisinger Strale siidlich des AEZ und im Bereich des Hauptplatzes die
Herausnahme eines Stellplatzes/ Halteplatzes und die Umwidmung in einen Stellplatz firr Las-
tenrader vorgeschlagen. Dabei lassen sich bei einer Schragaufstellung je Stellplatz rund drei
Lastenrader abstellen. Um ein Beparken durch normale Rader zu reduzieren, sollten die Ab-
stellplatze gekennzeichnet werden, auch wenn dies keine verkehrsrechtliche Bedeutung hat.
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Innenstadt

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP

e S A X

I &

Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Mit der Einrichtung
von Stellplatzen flr Lastenfahrrader wird der Radverkehr zum Einkaufen
und damit der Radverkehr auf alltaglichen Wegen geférdert. Die Belastun-
gen durch den ruhenden Kfz-Verkehr und den flieRenden Kfz-Verkehr
werden geringfligig verringert. Die Qualitat im Zentrum wird erhéht. Die
Bedingungen fiir den FuBverkehr verbessern sich durch die Ordnung der
parkenden Fahrrader. Eine generell verkehrssparsame Entwicklung wird
unter diesen Randbedingungen geférdert.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich vor allem mit einer Umgestaltung der Schéngeisinger Stralle, bei
der Abstellplatze fur Lastenfahrréader von Beginn an berticksichtigt werden
sollten. Zudem gehen zunachst ein Halteplatz fir Kfz auf dem Hauptplatz
und ein Stellplatz auf der Schéngeisinger Strale verloren. Diese sind aus
dem Parkraumkonzept auszunehmen. Die Lage der Stellplatze fir Lasten-
fahrrader ist zudem mit den Ladezonen abzustimmen.

Bauliche Umge-
staltung der Schon-
geisinger StraRe

Parkraumkonzept

Ladezonen

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einfiihrungskosten fir die
Umwidmung beschranken sich auf die Markierung und die Abstellanlagen.
Sie werden damit sowohl in der Einflihrung als auch im Unterhalt der Infra-
strukturen als gering eingeschatzt.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen geringen Nutzen bei
zeitgleich geringen Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme wird in der
Folge als durchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die MaRnahme lasst sich auf-
grund des geringen Planungs- und Umsetzungsaufwandes schnell umset-
zen. Die Dringlichkeit einer Umsetzung der MaRnahme wird im mittleren
Bereich eingeschatzt.

[

Zeithorizont

Umsetzung an den Gewerbeverband kommuniziert werden.

Dringlichkeit
Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Machbarkeit der Mafnahme liegt im direkten Einflussbereich der Stadt /ng
Furstenfeldbruck. Die Umnutzung der Kfz-Stellplatze sollte jedoch vor der
Gewerbeverband
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Fliegerhorst

F1 Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbe-
werbs zur Bebauung des Fliegerhorst-Areals

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Ein erster maRgeblicher Schritt zur Konversion des Flieger-
horstes ist die Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs mit gemischten Teams aus
Architekten/ Stadtplanern, Landschaftsarchitekten und Verkehrsplanern. Wesentlicher erster
Schritt ist hierbei die Erstellung eines Auslobungstextes, der die maRgeblichen Randbedin-
gungen enthalt, die in den Entwirfen Berlicksichtigung finden sollen. Diese sind z.B. die vor-
gesehenen Nutzungen, die Festlegung einer OPNV-Trasse und einer/ mehrerer hochwertiger
OPNV-Haltestellen, die Realisierung von Mobilitdtsangeboten/ -stationen, die Umsetzung von
innovativen Konzepten im ruhenden Verkehr (z.B. oberirdische Quartiersgaragen) sowie ggfs.
Freihaltungen fur einen moéglichen S-Bahn-Anschluss.

Eine Einbeziehung der Nachbarkommunen sollte moglichst friihzeitig im Rahmen der Planu-
ngen und damit auch im Wettbewerb erfolgen. Eine bereits von Seiten der Stadt vorgesehene
Méglichkeit hierzu ist die Berticksichtigung von Anregungen der Nachbarkommunen Maisach,
Emmering und Olching im Rahmen der Erstellung des Auslobungstextes.

Quelle Hintergrund: Bayer. LA firr Digitalisierung,
Breitband & Vermessung
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MaRnahmensteckbriefe — Teil Fliegerhorst

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitdt im Hinblick auf die Leitziele: Im Rahmen des
Wettbewerbs wird der Grundstein fiir die Erreichung zahlreicher Leitziele
gelegt, die somit indirekt beeinflusst werden. Dies umfasst die Etablierung
eines neuen Zentrums, die nachhaltige Entwicklung des Fliegerhorsts, die
verkehrssparsame bauliche Entwicklung, die Starkung des Fuf3- und Rad-
verkehrs sowie des OPNV und alternativer Mobilititsangebote. Eine Ver-
ringerung der Belastungen durch den ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr
kann hierdurch erreicht werden. Im Rahmen des Wettbewerbs sollten zu-
dem Anregungen aus den Nachbarkommunen Berticksichtigung finden.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich mit den inhaltlichen MaRnahmen im Hinblick auf die ErschlieBung
und Ausgestaltung des Fliegerhorsts, die im Rahmen des stadtebaulichen
Wettbewerbs beriicksichtigt werden sollten.

MaRnahmen zur
Ausgestaltung und
ErschlieBung des
Fliegerhorst-Areals

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten fiir die Umsetzung des
stadtebaulichen Wettbewerbs werden im mittleren Bereich eingeschatzt.
Fortlaufende Kosten bestehen nicht.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MaRnahme weist mittlere Kosten bei einem
zeitgleich mittleren Nutzen auf. Die Effizienz der Malnahme wird demnach
als durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die MaRnahme wird aufgrund
des bereits vorliegenden Stadtratsbeschlusses und des bereits vorliegen-
den Zeitplans als kurzfristig eingeschétzt. Die Dringlichkeit der Mafinahme
wird hoch eingeschéatzt, da sie die Grundlage fir die Entwicklung darstellt.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
MafRnahme lasst sich eigensténdig durch die Stadt FFB durchflihren. Es
wird jedoch eine Abstimmung mit den Nachbarkommunen im Rahmen des
Wettbewerbs angeregt.

Nachbarkommunen
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Bahnhéfe und OPNV

BF5 Ausbau der Fahrradabstellanlagen am
S-Bahnhof Fiirstenfeldbruck

Beschreibung der MaBnahme: Am Bahnhof FFB treten insbesondere an warmen Sommer-
tagen hohe Auslastungsgrade an den dort befindlichen zentralen Abstellanlagen auf. Zudem
wird sich die Situation durch das erwartete Einwohnerwachstum in der Stadt weiter veschlech-
tern, sodass ein Ausbau der Fahrradabstellanlagen angeregt wird. Es werden dabei die folgen-
den beiden Realisierungsschritte vorgeschlagen:

Umsetzungsstand

Teilnahme an der Bike & Ride-Offensive der DB: In einem ersten Schritt werden daher am
Bahnhof Firstenfeldbruck im Rahmen der Bike & Ride Offensive der Deutschen Bahn 128
liberdachte Duplex-Fahrradabstellplatze im Bereich des Bahnhofsgebaudes realisiert. 64 be-
stehende einfache Abstellblgel werden hierfiir verlegt. Zudem soll im Rahmen der Bike & Ride-
Offensive die Einrichtung einer SammelschlieRanlage geprift werden, die gegebenenfalls auch
mit Lademdglichkeiten fir Pedelecs ausgestattet werden kann.

Weiterer Ausbau der Fahrradabstellanlagen: Im Anschluss an die VergréRerung der Stellplatz-
kapazitaten im Rahmen der Bike & Ride-Offensive wird ein schrittweise weiterer Ausbau der
Fahrradabstellanlagen angeregt. Denkbare Projekte waren hierbei eine Umristung beste-
hender Fahrradabstellanlagen in Duplex-Parker oder die Realisierung eines ganzlich neuen
Fahrradparkhauses (vor allem in Kombination mit einer Umgestaltung des Bahnhofsareals).

Agentur fiir Standort- und GRE J C!TV °
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil

Bahnhéfe und OPNV

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Erhéhung der
Anzahl an Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Fiirstenfeldbruck fiihrt zu
einer Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs auf alltdglichen Wegen
(insbesondere auf der letzten Meile zur S-Bahn) und somit auch indirekt zur
Steigerung der Attraktivitat der Nutzung der S-Bahn auf weiteren Wegen
nach Minchen. Die Belastungen durch den ruhenden und den flieBenden
Kfz-Verkehr im Bereich des Bahnhofs, aber auch im gesamten Stadtgebiet,
werden hierdurch indirekt reduziert.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich mit allen Netzerganzungen im Radverkehr und den Mobilitatskon-
zepten im Wohnungsbau, die gemeinsam zu einer Erhéhung der Attraktivi-
tat des Radverkehrs auf dem Weg zur S-Bahn fiihren. Ein viergleisiger
Ausbau der S-Bahn und eine damit verbundene Taktverdichtung kénnte die
Attraktivitat von Bike & Ride insgesamt nochmals steigern. Ein Fahrrad-
parkhaus lieRRe sich in die Umnutzung der DB-Parkflachen integrieren.

Mobilitdtskonzepte

Ausbau Rad-
wegenetz

Ausbau der
S§-Bahn

Umnutzung der DB-|
Parkflachen

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten fiir die Einflihrung der
MaRnahme sind je nach Form der Abstellanlagen und der Férderung im
niedrigen bis hohen Bereich einzuschatzen. Die fortlaufenden Kosten be-
schranken sich auf die Instandhaltung und werden gering eingeschatzt.

- .

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
geringen bis hohen Einfiihrungs- und Instandhaltungskosten auf. Die Effi-
zienz der MaRnahme wird demnach als durchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Dringlichkeit der Ma3nah-
me wird auf Basis der Beobachtungen im Sommer als hoch eingeschatzt.
Der Zeithorizont ist kurzfristig (Teilnahme an der Bike & Ride Offensive) bis
mittelfristig (weiterer Ausbau der Fahrradabstellanlagen).

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzung der MaBnahme liegt in der Zustandigkeit der Stadt. Durch die
Teilnahme an der B&R-Offensive ergeben sich Abhangigkeiten im Hinblick
auf die Ausgestaltung der Stellplatze und die Nutzung von Flachen der DB.

Deutsche Bahn
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Bahnhéfe und OPNV

BB7 Ausbau der Fahrradabstellanlagen
am S-Bahnhof Buchenau

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Am Bahnhof Buchenau treten insbesondere an warmen
Sommertagen hohe Auslastungsgrade an den dort befindlichen zentralen Abstellanlagen auf.
Zudem wird sich die Situation durch das erwartete Einwohnerwachstum in der Stadt weiter
verschlechtern, sodass ein Ausbau der Fahrradabstellanlagen angeregt wird.

In einem ersten Schritt werden daher am Bahnhof Buchenau im Rahmen der Bike & Ride
Offensive der DB ca. 40 (iberdachte Duplex-Fahrradabstellplatze im Bereich stdlich des
Geschwister-Scholl-Platzes geplant. Zudem kénnten gegebenenfalls weitere Duplex-Fahrrad-
abstellplatze als Ersatz fiir bestehende Fahrradabstellanlagen realisiert werden. In Frage
kommen hierzu vor allem die Fahrradabstellanlagen nahe des Zugangs zur S-Bahn.

Im Gegensatz zum Bahnhof Firstenfeldbruck wird am Bahnhof Buchenau der Verzicht auf die
Errichtung einer oberirdischen Sammelschlielanlage und stattdessen eine Umrlistung der
bestehenden unterirdischen Fahrradgarage nach diesem Prinzip angeregt. In diesem Zuge
kénnten ein Zugangssystem sowie individuelle Fahrradboxen fiir Pedelecs, aber auch Repara-
turmdglichkeiten untergebracht werden. Eine Sanierung der Fahrradgarage unter der Verwen-
dung von hellen Farben und einer verbesserten Beleuchtung kann das Sicherheitsgefiihl
zusatzlich erhéhen. Die Anbindung an die S-Bahn-Haltestelle ist aufgrund der Lage ideal.
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Bahnhéfe und OPNV

Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitdat im Hinblick auf die Leitziele: Die Erhéhung der
Anzahl an Fahrradabstellanlagen im Bereich des Bahnhofs Buchenau fiihrt
zu einer Steigerung der Attraktivitdt des Radverkehrs auf alltdglichen We-
gen (insbesondere auf der letzten Meile zur S-Bahn) und somit auch indirekt
zur Steigerung der Attraktivitat der Nutzung der S-Bahn auf weiteren Wegen
nach Minchen. Die Belastungen durch den ruhenden und den flieBenden
Kfz-Verkehr im Bereich des Bahnhofs werden hierdurch indirekt reduziert.

unterstiitzend

leicht mittel SR
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel EER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich mit allen Netzergédnzungen und Erweiterungen im Radverkehr und
den Mobilitdtskonzepten im Wohnungsbau, die gemeinsam zu einer Erho-
hung der Attraktivitat des Radverkehrs auf dem Weg zur S-Bahn fiihren. Ein
viergleisiger Ausbau der S-Bahn und eine damit verbundene Taktverdich-
tung kénnte die Attraktivitét von Bike & Ride insgesamt nochmals steigern.
Die Fahrradgarage l&sst sich zudem in eine Mobilitatsstation integrieren.

Mobilitdtskonzepte

Ausbau Rad-
verkehrsnetz

Ausbau der
§-Bahn

Realisierung von
Mobilitatsstationen

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten fiir die Einflihrung der
MaRnahme sind je nach Form der Abstellanlagen und der Forderung im
niedrigen bis mittleren Bereich einzuschatzen. Die fortlaufenden Kosten
beschranken sich auf die Instandhaltung und werden gering eingeschatzt.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich geringen bis mittleren kurz- und langfristigen Kosten auf. Die Effi-
zienz der Malinahme wird demnach als (liber-) durchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Dringlichkeit der Mal3nah-
me wird auf Basis der Beobachtungen im Sommer als hoch eingeschatzt.
Der Zeithorizont ist kurzfristig (Teilnahme an der Bike & Ride Offensive) bis
mittelfristig (Umbau und Sanierung der Fahrradgarage).

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzung der MaRRnahme liegt in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt.
Durch die Teilnahme an der B&R-Offensive ergeben sich jedoch Abhangig-
keiten im Hinblick auf die Ausgestaltung der Bike & Ride-Stellplatze.

Firstenfeldbruck b
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Hauptverkehrsnetze

H4 Umgestaltung des StraBenzuges Fiirstenfelder
StraBe/ Oskar-von-Miller-StraRe
Beschreibung der MaBnahme: Im Zuge des MalRnahmensets wird eine Neuaufteilung des

StralRenraums entlang der Achse Firstenfelder/ Oskar-von-Miller-StraRe vorgeschlagen. Je
nach Abschnitt werden die folgenden MaRnahmen als Lésungsansétze gesehen:

Umsetzungsstand

Flrstenfelder Stral3e zw. Schéngeisinger und Klosterstra3e: Um umfangreiche Umbauten und
hohe Kosten zu vermeiden, wird die Markierung eines Radfahrstreifens (ggfs. rot eingefarbt) in
Ost-West-Richtung vorgeschlagen. Zur Optimierung des Radverkehrs in West-Ost-Richtung im
Bereich der Briicken ist vstl. deren Verbreiterung/ eine zusatzliche Briicke erforderlich.

Flirstenfelder Stralle zw. KlosterstraBe und Oskar-von-Miller-Stra3e: Aufgrund des beengten
StralRenraums wird fur diesen Abschnitt eine gemeinsame Flhrung mit dem FuRverkehr auf
dem Gehweg vorgeschlagen. Dieser konnte insbesondere im Abschnitt zwischen dem Kloster
Firstenfeld und der Oskar-von-Miller-StralRe zulasten der Fahrbahn verbreitert werden. Es soll-
ten dabei aufgrund der Befahrungen durch Busse mindestens 6,5m Fahrbahnbreite verbleiben.

Oskar-von-Miller-Stral3e zw. Fiirstenfelder StraBe und Bahnhofstra8e: In diesem Abschnitt
kann auf der Nordseite nur dann ein Radweg/ -fahrstreifen realisiert werden, wenn die dort
befindlichen Stellplatze entfallen oder der bestehende bauliche Radweg auf der Sldseite der
Fahrbahn entfernt wird (Der Radverkehr miisste dann stdlich der Baumreihe gefiihrt werden).

Oskar-von-Miller-Stra3e zw. Bahnhofstrae und Miinchner StraBe: Eine Optimierungsmog-
lichkeit zwischen der Bahnhofstrale und der Minchner Strale ist die Verbreiterung des
slidseitigen Geh- & Radwegs. Im Bereich der Mittelinseln am Sparkassenweg kénnte bei einer
Umgestaltung der heutigen Parkflachen eine Verbreiterung in Richtung Stiden erfolgen.

~

Quelle Hintergrund: Bayer. LA firr Digitalisierung,
Breitband & Vermessung

Realisierung Radinfrastruktur
== \/erbreiterung Geh- & Radweg
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Verbesserung
der Radverkehrsinfrastruktur entlang der Achse Firstenfelder/ Oskar-von-
Miller StraRe fihrt zur Verbesserung der Situation der Radfahrer, insbeson-
dere zum Bahnhof sowie zum Kloster. Zudem verbessert sich die Situation
fur FuBganger, da z.T. die Gehwegbreiten erhéht und z.T. die gemeinsame
Nutzung als Geh- und Radwege aufgehoben werden kann. Die Belastungen
durch den Kfz-Verkehr werden durch die Malinahme reduziert. Eine gene-
rell verkehrssparsame Entwicklung wird begiinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen mit
anderen MaRnahmen ergeben sich vor allem dahingehend, dass zahlreiche
MaRnahmen des VEP Liicken und Schwachstellen im Radverkehrsnetz be-
seitigen und das Netz insgesamt verbessern. Hierdurch kommt es zu einer
gesamtheitlichen Erhéhung der Attraktivitat des Radverkehrs in der Stadt.
Zudem ist die Verbesserung der Radverkehrsfiihrung im Rahmen der Er-
richtung eines Parkhauses an der Oskar-von-Miller-Str. zu bertcksichtigen.

MaBnahmen im
Bereich des
Radverkehrs

Entwicklung der
Parkflachen am
Bahnhof FFB

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Aufgrund der umfangreichen not-
wendigen BaumaRnahmen in einigen Abschnitten werden die Kosten zur
Einfiihrung der MaRnahme als hoch eingeschatzt. Die fortlaufenden Kosten
beschranken sich auf den Unterhalt und werden daher gering eingeschatzt.

-

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich hohen Kosten auf. Die Effizienz der MaRnahme wird demzufolge
als unterdurchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Der Zeithorizont bis zur voll-
standigen Realisierung der MaRnahme wird als mittel- bis langfristig
eingeschatzt. Insb. der Radfahrstreifen wiirde sich jedoch kurzfristig um-
setzen lassen. Die Dringlichkeit der MalRnahme liegt im mittleren Bereich.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
gesamte StralRe befindet sich in der Entscheidungshoheit der Stadt FFB,
weshalb die Umsetzung der Mallnahme im direkten Einflussbereich der
Stadt liegt. Besondere Abstimmungsbedarfe bestehen nicht.

Farstenfeldbruck
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Hauptverkehrsnetze

H8 Kleinteilige Netzerganzungen in Form einer
Verbreiterung oder Neuanlage von Schutzstreifen

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Entlang von StralRenzligen, an denen die Verbreiterung be-
stehender schmaler Schutzstreifen ohne Probleme mdglich ist, wird eine schrittweise Verbrei-
terung auf 1,5m empfohlen. Dies betrifft insbesondere die folgenden StralRenziige/ - abschnitte:

Schutzstreifen am Fuchsbogen zwischen Balduin-Helm-Stral3e und Industriestral3e
Schutzstreifen an der Wilhelm-Busch-Str. zwischen Abzwg. Kurt-Schumacher-Str. und B2

Auf den folgenden StraRenzigen wird kurz- bis mittelfristig die Einfihrung von Fahrrad-
schutzstreifen angeregt, die zum grofRen Teil durch die bis zum Jahr 2035 erwartete Verkehrs-
mehrung auf den betroffenen Stralenziigen erforderlich werden. Die Schutzstreifen sollten
nach Mdglichkeit mit einer Breite von 1,5m u.a. auf den folgenden Abschnitten erstellt werden:

HeimstéttenstralBe zwischen Landsberger Stral3e und Dianastral3e in Richtung Siden
HolzhofstraBe zwischen Schéngeisinger Stral3e und Landsberger Stral3e in beide Richtungen
Am Sulzbogen zwischen Am Einfang und Geisinger Steig in Richtung Norden
Wilhelm-Busch-StraBle bis zur Abzweigung in Richtung Kurt-Schumacher-Stral3e
Buchenauer StraBe zwischen Schéngeisinger Stral3e und im Eichgartl. In Rtg. Westen
MarthabréustraBBe zwischen Peter-Rosegger-Str. und Augsburger Str. in Richtung Osten oder
in Kombination mit der Verlegung der Stellplétze auf den Volksfestplatz in beide Richtungen

Quelle Hintergrund: Bayer. LA fiir Digitalisierung,
| Breitband & Vermessung

Verbreiterung Schutzstreifen
Realisierung Schutzstreifen
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Verbreiterung,
bestehender Schutzstreifen, bzw. die Neuanlage von zusétzlichen Schutz-
streifen fihrt zu einer lokalen Verbesserung der Situation im Radverkehr.
Die Belastungen durch den flieRBenden Kfz-Verkehr werden in diesen
Strafenabschnitten reduziert. Eine generell verkehrssparsame Entwicklung
in Furstenfeldbruck wird durch die MalRnahme indirekt begtinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen beste-
hen in Kombination mit allen anderen MaRnahmen, die auf eine Verbesse-
rung der Situation im Radverkehr hinarbeiten Sie schliefen gemeinsam
Netzlicken und werten die Attraktivitdt des Radverkehrs als Alltagsver-
kehrsmittel insgesamt auf.

MaRnahmen im
Bereich des
Radverkehrs

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten der MaRnahme be-
schranken sich an den benannten Stellen auf die (Um-) Markierung der
Schutzstreifen. Sofern eine Einfarbung der Schutzstreifen gewiinscht ist, ist
je nach MaRnahme auch mit Kosten im mittleren Bereich zu rechnen

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen geringen Nutzen bei
zeitgleich geringen bis mittleren Kosten auf. Die Effizienz der Mainahme
wird demnach als (unter-) durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die MaRnahme wird aufgrund
der geringen notwendigen Interventionen in den StralRenraum als kurzfristig
moglich erachtet. Eine besondere Dringlichkeit der MaRnahme liegt auf-
grund der bestehenden/ noch nicht notwendigen Schutzstreifen nicht vor.

e

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustidndigkeit & Abstimmungsbedarf: Alle
betroffenen StraBenabschnitte befinden sich in der Entscheidungshoheit
der Stadt FFB. Die MaBnahme liegt damit im direkten Einflussbereich der
Stadt. Besondere Abstimmungsbedarfe bestehen nicht.

Farstenfeldbruck B
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Hauptverkehrsnetze

H11 Weitere Umgestaltung des StraBenzuges
Am Sulzbogen/ Heimstattenstralle

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Im Zuge des Malinahmensets wird die Fortfiihrung der Umge-
staltung des StraBenraums entlang des Streckenzuges Am Sulzbogen/ Heimstéattenstrale vor-
geschlagen. Zentraler Bestandteil der Umplanung muss eine abschnittsweise Abwagung zwi-
schen den Belangen des FuRverkehrs, des Radverkehrs, des OPNV sowie des ruhenden und
flieBenden Kfz-Verkehrs unter Berlicksichtigung des notwendigen baulichen Aufwands sowie
des zur Verfigung stehenden StraRenraums sein. Grundsatzlich sollte der Tenor jedoch auf
einer Férderung des Umweltverbunds (FuRverkehr, Radverkehr und OPNV) sowie auf einer
Reduzierung der Belastungen durch den ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr liegen.

Auf konkrete Gestaltungsvorschlage (abseits der kurzfristig realisierbaren kleinteiligen Netzer-
ganzungen im Rahmen der MaRnahme H8) wird im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans
aufgrund der erforderlichen detaillierten abschnittsweisen Abwagung verzichtet. Diese sollten
im Rahmen einer Voruntersuchung, ggfs. auch in verschiedenen Varianten, erarbeitet werden.

Quelle Hintergrund: Bayer. LA fir Digitalisierung,
Breitband & Vermessung
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitit im Hinblick auf die Leitziele: Die exakten Auswir-
kungen der Malinahme stehen derzeit noch nicht fest, da bei der Umgestal-
tung eine Abwagung zwischen den Belangen des Fuliverkehrs, des
Radverkehrs, des OPNV sowie des ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehrs
vorzunehmen ist, die zu ortlich unterschiedlichen Ergebnissen kommen
kann. Grundséatzlich sollte jedoch der Tenor auf einer Férderung des Um-
weltverbunds (FuRverkehr, Radverkehr und OPNV) sowie auf einer Redu-
zierung der Belastungen durch den Ruhenden und flieBenden Kfz-Verkehr
liegen. Eine generell verkehrssparsame Entwicklung wird so beglinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen mit
anderen Mafinahmen ergeben sich vor allem dahingehend, dass zahlreiche
MaRnahmen des VEP Licken und Schwachstellen im Radverkehrsnetz be-
seitigen und das Netz insgesamt verbessern. Hierdurch kommt es zu einer
gesamtheitlichen Erhohung der Attraktivitat des Radverkehrs in der Stadt.

MaBnahmen im
Bereich des
Radverkehrs

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Aufgrund der umfangreichen not-
wendigen BaumaRnahmen in einigen Abschnitten werden die Kosten zur
Einfiihrung der MaRnahme als hoch eingeschatzt. Die fortlaufenden Kosten
beschranken sich auf den Unterhalt und werden daher gering eingeschatzt.

-

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich hohen Kosten auf. Die Effizienz der MaRnahme wird demzufolge
als unterdurchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Der Zeithorizont bis zur voll-
standigen Realisierung der Mafinahme wird aufgrund der abschnittsweise
notwendigen umfangreichen Umbaumafinahmen als mittel- bis langfristig
eingeschatzt. Die Dringlichkeit der MalRnahme liegt im mittleren Bereich.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
gesamte StralRe befindet sich in der Entscheidungshoheit der Stadt FFB,
weshalb die Umsetzung der Malnahme im direkten Einflussbereich der
Stadt liegt. Besondere Abstimmungsbedarfe bestehen nicht.
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K1 Punktuelle Verbesserung der Querungssituation | Umsetzungsstand
an StraBen mit hoher Kfz-Belastung

Beschreibung der MaBnahme: An vielbefahrenen StraRen sowie an Straflen mit hohen ge-
fahrenen Geschwindigkeiten im Kfz-Verkehr sollten Stellen mit Querungsbedarf in besonderer
Form durch Querungshilfen gesichert werden. Dabei sollte flexibel auf zukinftig aufkommende
Problemstellen reagiert werden. Im Rahmen der Analyse wurden die folgenden Problemberei-
che in Furstenfeldbruck festgestellt, die prioritar angegangen werden sollten:

St 2054 6stlich SchloBbergstralle: Im Bereich der SchloRbergstralle endet der nordseitige Rad-
weg entlang der St2054 und zur Weiterfahrt ist eine Querung der Staatsstra3e erforderlich, die
mindestens mit einer baulichen Querungshilfe in Form einer Mittelinsel gesichert werden sollte.

St 2054 westlich Zur Kaisersédule: An der benannten Stelle treffen eine regionale Fahrradhaupt-
route in West-Ost-Richtung (nordlich St2054) und eine regionale Hauptroute in Nord-Sid-
Richtung (stdlich St2054) aufeinander und sollten mit einer Mittelinsel verknipft werden.

Zur Kaiserséule im Bereich des Herrenwegs: Im Bereich des Herrenwegs wechselt der einsei-
tige Gehweg entlang der Strae von der Westseite auf die Ostseite. Eine Mittelinsel konnte die
Querung vereinfachen und die Geschwindigkeit im Kfz-Verkehr an dieser Stelle reduzieren.
Cerveteristrale an der zuk. Grundschule: In diesem Bereich ergibt sich durch die geplante
Schule ein geballter Querungsbedarf, der mit einer Querungshilfe gesichert werden sollte.

Quelle Hintergrund: Bayer. LA fir Digitalisierung,
Breitband & Vermessung
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitit im Hinblick auf die Leitziele: Mit der Realisierung
von Mittelinseln werden Lickenschliisse im FuR- und Radverkehr realisiert,
die sich durch die Barrierewirkung von vielbefahrenen Straf3en ergeben. So
werden Ful- und Radverkehr gestarkt und die Belastungen durch den Kfz-
Verkehr im Sinne einer Barrierewirkung reduziert. Eine generell verkehrs-
sparsame Entwicklung in der Stadt Firstenfeldbruck wird beglinstigt. An der
St 2054 ist eine Zusammenarbeit mit dem Staatlichen Bauamt, bzw. eine
Umsetzung durch das Staatliche Bauamt erforderlich.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Da die Querungshilfen
lediglich punktuelle Verbesserungen fir den Ful3- & Radverkehr erreichen,
bestehen kaum Wechselwirkungen mit anderen Mafinahmen. Allerdings
wird in Verbindung mit weiteren Manahmen im Fuf3- und Radverkehr, eine
gesamtheitliche Aufwertung der Verkehrstrager erreicht, da beide auf ein
lickenloses und attraktives Netz angewiesen sind.

Verbesserungen im
FuB- und Radver-
kehrsnetz

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einflilhrungskosten der Que-
rungshilfen werden in Summe im mittleren Bereich eingeschéatzt. Fortlau-
fend sind allenfalls geringe Instandhaltungskosten zu erwarten.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die EinzelmaRnahmen weisen einen mittleren
Nutzen im Hinblick auf die Zielerreichung bei zeitgleich mittleren Kosten auf.
Die Effizienz wird demzufolge als durchschnittlich eingeschatzt.

uazinN

Kosten

Dringlichkeit & zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung der EinzelmaR-
nahmen ist aufgrund der geringen notwendigen baulichen Eingriffe schnell
moglich. Die Dringlichkeit wird aufgrund der bestehenden Defizite je nach
Querungshilfe als mittel bis hoch eingeschatzt.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustédndigkeit & Abstimmungsbedarf: Da
sich Teile der Problempunkte auf Gberértlichen StraRen (insb. der St 2054)
befinden, ist eine Zusammenarbeit und Abstimmung mit dem Staatlichen
Bauamt zur vollstandigen Umsetzung der MaRnahme erforderlich.

Firstenfeldbruck B

Staatl. Bauamt
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K3 Priifung der Einfiihrung von griinen Pfeilen
fir Radfahrer und von Abbiegespiegeln

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Um die Sicherheit fir den Radverkehr an signalisierten Kno-
tenpunkten zu verbessern, kommen die folgenden beiden Hilfsmittel in Frage:

Einfiihrung von Griinen Pfeilen fiir rechtsabbiegende Radfahrer: Mit der StVO-Novelle im Jahr
2020 wurde der Griine Pfeil nur fir Radfahrer als Verkehrszeichen eingefiihrt, der das Rechts-
abbiegen fiir Radfahrer auch bei Rot ermdglicht und so Unfélle mit rechtsabbiegenden Kfz ver-
hindern soll. Seit kurzem (Mitte 2021) liegt nun mit der VwV-StVO auch die entsprechende
Grundlage fiir das Verwaltungshandeln vor, sodass fir die Verwaltung Rechtssicherheit bei der
Umsetzung besteht. Es wird daher vorgeschlagen, die Anbringung von Griinen Pfeilen nur fir
Radfahrer nach Mafgabe der neuen VwV-StVO zu Priifen und an vorschriftsgemafien, geeig-
neten Stellen im Stadtgebiet von Firstenfeldbruck zum Einsatz zu bringen.

Montage von Abbiegespiegeln an LSA-Knotenpunkten: An LSA mit einem hohen Lkw-Auf-
kommen, kann die Montage von Abbiegespiegeln einen Beitrag zur Verkehrssicherheit leisten.
Diese ermdglichen an der Haltlinie stehenden Lkw den Blick in den toten Winkel. Die Wirksam-
keit der Abbiegespiegel ist nicht gesichert, da deren Einfiihrung in keiner deutschen Stadt lange
genug wissenschaftlich begleitet wurde. Studien deuten aber auf deren Wahrnehmung durch
Lkw-Fahrer hin. Sie sollten daher nur einen Baustein zur Verkehrssicherheit darstellen.
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitdat im Hinblick auf die Leitziele: Primares Ziel der
MaRnahme ist die Erhdhung der Verkehrssicherheit fiir den Radverkehr an
Knotenpunkten. Die Belastungen durch den Kfz-Verkehr (insbesondere im
Hinblick auf die Verkehrssicherheit) werden hierdurch reduziert. Allerdings
kann es insbesondere durch den Griinen Pfeil fir Radfahrer zu Konflikten
mit der Verkehrssicherheit der Fuganger kommen, wenn LSA vorschrifts-
widrig, also zugig und ohne Halt, iberfahren werden. An Uiberértlichen Stra-
Ren ist eine Abstimmung mit dem Staatl. Bauamt erforderlich.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Die MaBnahme wirkt
punktuell an den betroffenen Knotenpunkten. Starke Wechselwirkungen mit
anderen MaRnahmen sind daher nicht zu erwarten. Allerdings wird in Ver-
bindung mit weiteren Mahahmen im Radverkehr, eine Aufwertung des
Radverkehrs in seiner Gesamtheit erreicht, der auf ein liickenloses, siche-
res und attraktives Netz angewiesen ist.

Verbesserungen im
Radverkehrsnetz

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Einfiihrungskosten der MaR-
nahme beschranken sich auf die Anschaffung der Beschilderung und der
Abbiegespiegel. Zudem ftreten insb. bei den Abbiegespiegeln laufende
Kosten auf, die v.a. auf die notwendige Reinigung zurlickzuflihren sind.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen geringen Nutzen bei
zeitgleich geringen Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme wird daher als
durchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Malhahme kann nach
dem Vorliegen der VwV-StVO kurzfristig umgesetzt werden. Die Dringlich-
keit der MaRnahme wird im mittleren Bereich eingeschatzt.

[

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Zustandigkeit fur die Umsetzung der MaRnahme liegt je nach Knotenpunkt
bei der Stadt Furstenfeldbruck (stédtische Straen) oder beim Staatlichen
Bauamt (Bundes- und Staatsstrafien).

Staatl. Bauamt

Agentur fir Standort- und G?E J C!TV ° : ée\/as ‘

Verkehrsentwicklung °




Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Kleinteilige Malnahmen

K5 Roteinfarbung von Furten im Bereich von
Kreuzungen und Einmiindungen

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Um die konfliktreichen Radverkehrsfurten, an denen der Rad-
verkehr Vorrang gegeniiber Kfz-Verkehrsstromen aufweist, an (vor allem unsignalisierten)
Knotenpunkten besser hervorzuheben, wird die Roteinfarbung der Furten im gesamten Stadt-
gebiet vorgeschlagen. Bei neuen Knotenpunkten sollte dies die Regellésung darstellen, beste-
hende Knotenpunkte ohne Roteinfarbung sollten schrittweise nachgeristet werden. Im Beson-
deren ist dabei ein Fokus auf Zweirichtungsradwege zu legen. Fehlende Roteinfarbungen an
Knotenpunkten mit allgemein bevorrechtigten Radverkehrsfurten oder Roteinfarbungen ohne
Piktogramme an Zweirichtungsradwegen wurden im Rahmen der Bestandsanalyse unter
anderem an den folgenden StrafRenziligen festgestellt:

St2054 zwischen Kernstadt Flirstenfeldbruck und Aich
Am Sulzbogen nérdlich des bereits umgebauten Bereichs
Nérdlicher Abschnitt der Cerveteristral3e

Nérdlicher Abschnitt der Maisacher Stral3e

Quelle Hintergrund: Bayer. LA firr Digitalisierung,
Breitband & Vermessung
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Umsetzung der
MaRnahme fiihrt in erster Linie zu einer Erhéhung der Verkehrssicherheit
fur Radfahrer. Die Belastungen durch den flieRenden Kfz-Verkehr (insbe-
sondere im Hinblick auf die Verkehrssicherheit werden reduziert. An Uber-
ortlichen StralBen ist eine Zusammenarbeit mit dem, bzw. eine Umsetzung
durch das Staatliche(n) Bauamt erforderlich.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Die MaBnahme wirkt
punktuell an den betroffenen Knotenpunkten. Starke Wechselwirkungen mit
anderen MaRnahmen sind daher nicht zu erwarten. Allerdings ergeben sich
Wechselwirkungen mit den gesammelten MalRnahmen im Radverkehr in
Furstenfeldbruck die gemeinsam die Attraktivitat und Verkehrssicherheit im
HauptstrafRennetz der Stadt gesamtheitlich erhohen.

Verbesserungen im
Radverkehrsnetz

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten der Malnahme wer-
den aufgrund der lediglich punktuell notwendigen Markierung als gering ein-
geschatzt. Die fortlaufenden Kosten beschranken sich auf die Instandhal-
tung und werden demnach ebenfalls als gering eingeschétzt.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist bei geringen Kosten einen
zeitgleich geringen Nutzen im Hinblick auf die Leitziele auf. Die Effizienz der
MaRnahme wird demnach als durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die MalRnahme ist aufgrund
des geringen Umsetzungsaufwands zeitnah mdglich. Da die Roteinfarbung
die Verkehrssicherheit an untibersichtlichen Knotenpunkten verbessern und
damit Unfalle verhindern kann, wird die Dringlichkeit als hoch bewertet.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
MafRnahme betrifft zum GroRteil StraRen in stadtischer Baulast, wo sie oh-
ne weiteres umgesetzt werden kann. Im Bereich der St2054 und der B2 ist
die Maflnahme nur in Zusammenarbeit mit dem Staatl. Bauamt realisierbar.

F“’““(?‘f’. W

Staatl. Bauamt
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M1 Anderung und ggfs. Zusammenlegung der
beiden Stellplatzsatzungen fiir Kfz und Fahrrader

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Zur Integration innovativer Mobilitdtsangebote wird vorge-
schlagen, die Stellplatzsatzungen im Hinblick auf die Anzahl der nachzuweisenden Stellplatze,
die Realisierung von vergroRerten Radabstellplatzen und die Aufnahme von festen Regeln fiir
Mobilitatskonzepte anzupassen. Prinzipiell lasst sich auch eine Zusammenfassung der Kfz-
Stellplatzsatzung und der Fahrradabstellplatzsatzung zu einer einzigen Satzung umsetzen.

Reduzierung der nachzuweisenden Stellplétze im Wohnungsbau: Bei Mehrfamilienhausern
wird die Aufteilung auf drei Kategorien vorgeschlagen, die die Grenzwerte bei 60 gm und 120
gm setzt. Dabei wird vorgeschlagen bis unter 60 gm lediglich einen Stellplatz einzufordern. Zwi-
schen 60 und 120 gm wird die Forderung von 1,5 Stp. vorgeschlagen. Ab 120 gm wird weiterhin
ein Vorschlag von zwei Stp. je Wohneinheit gemacht. Bei Einzel-, Doppel-, und Reihenhau-
sern wird vorgeschlagen, unabhéngig von der Wohnflache, zwei Stellplatze zu verlangen. Die
Forderung von drei Stellplatzen ab 135 gm wird zur ersatzlosen Streichung vorgeschlagen.

Forderung von Fahrradabstellplétzen fiir gré68ere Fahrrdder: Im Rahmen der Fahrradabstell-
platzsatzung kénnte ein Prozentwert fiir groRere Fahrradabstellplatze definiert werden, der zur
Abstellung von Lastenradern und Fahrradanhangern dienen kann (Anteil ca. 10-20%).

Standardisierung von Mobilitédtskonzepten (ber die Kfz-Stellplatzsatzung: Die Moglichkeit zur
Abldésung von Stellplatzen Gber den Nachweis eines Mobilitatskonzeptes sollte in die Stell-
platzsatzung aufgenommen werden. Im Rahmen der Stellplatzsatzung kénnen Grundbedin-
gungen fiir Mobilitatskonzepte definiert werden (OPNV-Erschlieung, Supermarkt im Umfeld
oder die Lage in einem bestimmten Gebiet). Zum Inhalt der Mobilitaitskonzepte kdnnen
entweder konkrete Vorgaben (Erhéhung der Fahrradabstellplatze um x%, Betrieb von Car-
sharing) oder die Abstimmung eines spezifischen Konzeptes mit der Stadt zur Bedingung ge-
macht werden. Es ist sinnvoll, die Verpflichtung zu einem Monitoring in gewissen Zeitabstanden
aufzunehmen. Die maximale Stellplatzersparnis kann festgelegt werden (z.B. 20%).

Satzung der GroBen Kreisstadt Filrstenfeldbruck
uber die Erstellung von Garagen und Stellpldtzen
(Garagen- und Stellplatzsatzung - GaStS)

Die groBe Kreisstadt Fiirstenfeldbruck erldsst auf Grund des Art. 23 der Gemeindeordnung (GO) fir
den Freistaat Bayern in der Fassung der Bekanntmachung vom 22.08.1998 (GVBI. S 796, BayRS
2020-1-1-1), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 10.4.2007 (GVBI. S. 271) und Art. 81 Abs. 1 Nr. 4 der
Bayerischen Bauordnung (BayBO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 14.08.2007 (GVBI. S.
588, BayRS 2132-1-1), zuletzt gedndert durch § 36 des Gesetzes vom 20. Dezember 2011 (GVBI S.
689) folgende Satzung:

§1
Geltungsbereich

L]
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von Bauvorhaben reduziert und ein niedrigerer Kfz-Besitz sowie eine ge-
nerell verkehrssparsame bauliche Entwicklung beguinstigt. Durch Mobili-
tatskonzepte und vergréRerte Fahrradabstellplatze erfolgt zudem eine Inte-
gration von neuen Mobilitdtsangeboten. Fu- und Radverkehr sowie der
OPNV kénnen v.a. durch innovative Mobilitatskonzepte begiinstigt werden.
Die Belastungen durch den flieRenden Kfz-Verkehr werden reduziert.

& (J u\
A A %S N
Wirkung & Effektivitdt im Hinblick auf die Leitziele: Durch die vorge-
schlagenen Anderungen in der Kfz-Stellplatzsatzung werden die Belastun- unterstiitzend
gen durch die hohe Anzahl an nachzuweisenden Stellplatzen im Rahmen
leicht mittel SEER

keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen be-
stehen insbesondere im Hinblick auf die Malnahme zur Erweiterung von
Verkehrsuntersuchungen/ -konzepten zu Mobilitatsuntersuchung/ -konzep-
ten. Die Anderungen in der Stellplatzsatzung bilden eine wichtige Grundlage
zur Umsetzung dieser MaRnahme in die Planungspraxis. Zudem lassen sich
Mobilitdtsangebote in das Netz aus Mobilitatsstationen integrieren.

Durchfiihrung von Mo-|
bilititsuntersuchun-
gen und —konzepten

fiir Bauvorhaben

Realisierung von
Mobilitatsstationen

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die MaRnahme weist weder Ein-
fihrungskosten noch fortlaufende Kosten auf und ist damit ohne weiteres
finanziell umsetzbar.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die Malnahme weist einen hohen Nutzen bei
zeitgleich geringen Kosten auf. Die Effizienz der Mainahme wird daher als
sehr hoch eingestuft.

uazinN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Einfihrung der Ma3nah-
me wird kurzfristig als méglich angesehen, da lediglich die Anderung der
Satzung erforderlich ist. Die Dringlichkeit der MaRnahme wird als hoch ein-
geschatzt, da sie die zukiinftige Entwicklung entscheidend beeinflusst.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zusténdigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
MaRnahme ist eigensténdig durch die Stadt Firstenfeldbruck umsetzbar.
Ein besonderer Abstimmungsbedarf besteht nicht.

‘K(Furstenfﬁ\dlbzqck g
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M3 Realisierung von Mobilitdtsstationen im
Stadtgebiet von Fiirstenfeldbruck

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Als wesentlicher Aspekt zur Integration neuer Mobilitatsange-
bote wird die Einrichtung von Mobilitatsstationen in den folgenden Schritten empfohlen:

Realisierung der Mobilitétsstationen aus Prioritét 1 des Landkreis-Konzepts: In einem ersten
Schritt sollten die Mobilitatsstationen mit Prioritat 1 aus dem Landkreis-Konzept realisiert wer-
den, die ein Grundangebot an stark frequentierten Orten mit hohem Nutzerpotential bereitstel-
len. Im Rahmen der Mobilitatsstationen sind je nach GroRe der Station eine OPNV-Haltestelle,
eine Informationsstele, Bikesharing & Carsharing-Stationen, Fahrradabstellplatze, Lademdg-
lichkeiten fiir Elektrofahrzeuge, Fahrradreparaturstationen und weitere Leihfahrzeuge (z.B.
Uber eine Integration und Erweiterung des Lastenradverleihs oder Leihroller) vorzusehen.

Umsetzung weiterer Mobilitatsstationen durch die Stadt Fiirstenfeldbruck: Nach der Realisie-
rung der ersten Stationen wird ein Monitoring und ein schrittweiser Ausbau durch die Stadt an
weiteren stark frequentierten 6ffentlichen Orten vorgeschlagen, die das Netz erganzen.

Integration zusétzlicher Mobilitétsstationen im Rahmen von Bauvorhaben: Durch die Ermdgli-
chung der Umsetzung von Mobilitdtskonzepten im Wohnungsbau, welche die Schaffung eines
Teils der Kfz-Stellplatze durch alternative Mobilitdtsangebote ersetzen, besteht das Potential,
auch diese Mobilitatsstationen in das stadtweite Netz zu integrieren. Insb. bei Bikesharing-
Angeboten sollte daher auf eine Integrierbarkeit in das stadtische System geachtet werden.

Mobilitdtsstation S Prio. 1 B Quelle t grund: Bayer. LA fiir Di
Breitband & Vermessung
© Mobilitatsstation L Prio. 1 -
O Ergénzendes Carsharing
@ Mobilitatsstation  Prio. 2

© Ergéanzungsvorschlag gevas
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Die Einrichtung von
Mobilitatsstationen zielt im Wesentlichen darauf ab, Bewohnern und Besu-
chern der Stadt eine attraktive, umweltfreundliche Alternative auf der letzten
Meile zwischen den S-Bahnhéfen/ weiteren OV-Knotenpunkten und den
Zentren/ Quartieren innerhalb des Stadtgebietes zur Verfiigung zu stellen.
Zudem finden Bewohner der Stadt an den Mobilitatsstationen vielfaltige An-
gebote, die den Besitz eigener Kfz ersetzen kdnnen und so die Belastungen
durch den ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr reduzieren. Eine generell
verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird so begtinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SEER

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen mit
anderen MaRnahmen ergeben sich vor allem im Hinblick auf die Anderung
der Stellplatzsatzung, tiber die Mobilitdtskonzepte im Wohnungsbau ermég-
licht werden. Hierliber kann eine Beteiligung der Bautrager am Aufbau und
Unterhalt der Mobilitatsstationen erreicht werden. Zusétzlich ist die Bewer-
bung des Angebots im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit erforderlich.

Standardisierung von
Mobilitdtskonzepten
iber die Kfz-Stellplatz-|
satzung

Offentlichkeitsarbeit

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Umsetzungskosten der MaR-
nahme werden als hoch eingeschatzt. Fortlaufend ergeben sich mittlere
Kosten, die im Wesentlichen durch den Ausgleich eines Betriebskostende-
fizits entstehen. Diese sind jedoch abhéngig von der Nutzung des Angebots.

-

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die Malnahme weist einen hohen Nutzen bei
zeitgleich mittleren bis hohen Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme wird
daher in Summe als (liber-) durchschnittlich eingestuft.

uazinN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung erster Mobili-
tatsstationen ist kurz- bis mittelfristig mdglich. Mittel hierfir sind bereits im
nachsten Haushalt vorgemerkt und der Forderantrag ist in Vorbereitung. Die
Dringlichkeit der Malnahme wird im mittleren Bereich eingestuft.

o

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustindigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzung der MaRRnahme liegt zum Grof3teil bei der Stadt Furstenfeld-
bruck. Im Hinblick auf das Einholen von Férderungen bestehen jedoch Ab-
hangigkeiten vom Landkreis, der diese Aufgabe Gbernimmt.

Farstenfeldbruck

Landkreis FFB

Agentur fir Standort- und G?E J C!TV ° : ée\/as ‘
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Offentlichkeitsarbeit

Umsetzungsstand

01 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitit

Beschreibung der MaBnahme: Aufgrund der festgestellten engen Verkehrsverflechtungen
zwischen der Stadt Firstenfeldbruck und den umliegenden Nachbarkommunen, der laufenden
und anstehenden regionalen Konzepte (z.B. das Konzept flr Mobilitatsstationen und maégliche
regionale Projekte im Rahmen der IBA) sowie der im Idealfall als gemeindelbergreifend
verstandenen Aufgabenstellung einer optimalen Vernetzung des Fliegerhorstes mit den
benachbarten Siedlungsgebieten im Umweltverbund wird die Initiierung einer interkommunalen
Arbeitsgruppe Mobilitdt durch die Stadt Firstenfeldbruck angeregt. Im Rahmen dieser
Arbeitsgruppe kann ein regelmafBiger Informationsaustausch zur aktuellen Entwicklung im
Bereich von Mobilitat und Verkehr zwischen den teilnehmenden Kommunen und ggfs. anderen
regional agierenden Akteuren (z.B. dem Landkreis und dem Staatlichen Bauamt) erfolgen.
Mégliche Zeitrdume hierfir sind jahrliche, halbjéhrliche oder vierteljahrliche Treffen.

Zudem konnen im Rahmen der Arbeitsgruppe Mobilitat auch zukiinftige regionale Handlungs-
strategien entwickelt und abgestimmt sowie gemeinsam gréf3ere Entwicklungen bei tiberregio-
nalen Akteuren angestofen werden. Dies betrifft insbesondere den viergleisigen Ausbau der
Bahnstrecke Miinchen — Furstenfeldbruck.

Agentur fiir Standort- und GRE
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitdt im Hinblick auf die Leitziele: Durch die MaR-
nahme wird insb. eine bessere Zusammenarbeit zu den Themen Verkehr
und Mobilitat mit den Nachbarkommunen angestrebt. Zudem wirkt die Maf3-
nahme auf eine verkehrstrageriibergreifend bessere Vernetzung zwischen
Furstenfeldbruck und den Nachbarkommunen hin. Im Fokus stehen dabei
der Radverkehr, der OPNV und Mobilititsangebote. Grenziiberschreitende
Auswirkungen im Kfz-Verkehr kénnen koordiniert werden. Eine verkehrs-
sparsame Entwicklung wird unter diesen Umsténden beglinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich vor allem im Hinblick auf die Malinahmen, mit denen Firstenfeld-
bruck Uberortliche Projekte anstoen will. Eine gemeinsame Stimme/ Ab-
stimmung mit den Nachbarn erhoht hier die Chancen auf Erfolg. Insb. betrifft
dies den viergleisigen Ausbau der Bahnstrecke Miinchen-Firstenfeldbruck.
Zudem kann eine kontinuierliche Abstimmung mit den Nachbarkommunen
einen Beitrag zur nachhaltigen Konversion des Fliegerhorstes leisten.

Ausbau des SPNV

Entwicklung des
Fliegerhorsts

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten der Malinahme be-
schranken sich auf die Arbeitszeit der teilnehmenden Personen. Es fallen
damit lediglich geringe laufende Kosten an.

Kosten Einfiihrung

[ |

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich niedrigen Kosten auf. Die Effizienz der MaRnahme wird daher als
Uberdurchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Initiierung der Arbeitsgru-
pe ist kurzfristig moglich und sie sollte im Anschluss kontinuierlich fortge-
fhrt werden. Im Hinblick auf die aktuell anstehenden regionalen Herausfor-
derungen wird die Dringlichkeit der MaRnahme als hoch eingeschatzt.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustindigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzbarkeit der MaBnahme ist abhangig von der Zustimmung der
Nachbarkommunen und ggfs. weiterer regional bedeutsamer Akteure zur
Griindung der gemeinsamen Arbeitsgruppe.

fiurstentsl#&z"ﬁki.i

Nachbarkommunen
Regionale Akteure

Agentur fiir Standort- und G J C!TV ° : ée\/as ‘
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck

MaRnahmensteckbriefe — Teil Offentlichkeitsarbeit

04 Einfiihrung eines Mobilititsmanagements
an den Grundschulen

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaBnahme: Um die Bring- und Holverkehre zu den Grundschulen zu redu-
zieren und damit die Verkehrssicherheit fiir schwachere Verkehrsteilnehmer in den sensiblen
Bereichen zu erhéhen, wird ein Mobilititsmanagement fiir die Grundschulen vorgeschlagen.
Sinnvolle Bestandteile des Mobilitdtsmanagements sind u.a. die folgenden Bausteine.

Erstellung/ Uberarbeitung von Schulwegpldnen und -broschiiren: Wesentlicher Baustein des
schulischen Mobilitdtsmanagements ist die Ausarbeitung bzw. die Erweiterung bereits beste-
hender Schulwegplane in denen die Lage der Grundschulen, sichere Querungshilfen wie LSA,
FuRgangeriiberwege und Schulweghelfer sowie konfliktreiche Punkte markiert sind. Der
Schulwegplan kann mit Tipps fir den Schulweg und Anmeldeinformationen fiir den im
Folgenden erlauterten Bus mit FiiRen bei der Einschreibung verteilt werden.

Einfiihrungen eines Schulbus mit FiiBen an den Grundschulen: Eine weitere Mdglichkeit zur
Forderung des zu Ful Gehens zur Grundschule ist die Umsetzung eines Schulbus mit FiRen,
bei dem eine Gruppe von mehreren Kindern gemeinsam auf einer vorher festgelegten Route
mit Haltestellen in Begleitung eines Erwachsenen zu Full zur Schule geht. Der Bring- und
Holverkehr wird mit der MaRnahme verringert, das sichere Fortbewegen der Kinder auf dem
Schulweg gefordert. In der Regel erfolgt zu Projektbeginn eine Begleitung durch ein externes
Biiro oder einen Verein. Im Anschluss wird die Zusténdigkeit an Akteure vor Ort (ibergeben

nAnQn

Haltestelle

Agentur fiir Standort- und GRE J C!TV °
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Durch die MaRnah-
me wird das zu Ful® Gehen auf alltaglichen Wegen gefordert. Die Belastun-
gen durch den ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr werden im Umfeld der
Schulen verringert, wodurch sich in diesen sensiblen Bereichen eine Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir FuRganger und Radfahrer ergibt. Eine ge-
nerell verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird unter diesen Bedingun-
gen geférdert und die Quartiere, in denen die Schulen liegen werden in ih-
rer Aufenthaltsqualitat gestarkt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich insbesondere im Hinblick auf infrastrukturelle Manahmen im FuR-
verkehr, die die Sicherheit des Schulwegs erhohen und gemeinsam mit dem
Mobilitadtsmanagement an den Grundschulen auf einen umweltfreundliche-
ren Schulweg hinwirken. Das Angebot sollte zudem im Rahmen der fortlau-
fenden Information und Kommunikation beworben werden.

Verbesserungen im
Netz fiir FuBgédnger

Fortlaufende Informa-
tion der Bevolkerung

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Die Kosten der MaRnahme sind
abhangig vom Umfang der teiinehmenden Schulen und dem Umfang des
Mobilitdtsmanagements. In vielen Fallen erfolgt anfanglich eine Begleitung
durch ein externes Biiro, was den wesentlichen Kostenfaktor darstellt.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaBnahme: Die MalRnahme weist einen mittleren Nutzen bei
zeitgleich geringen bis mittleren Kosten auf. Die Effizienz der Malnahme
wird daher als (Uber-)durchschnittlich eingeschatzt.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Umsetzung der Mal3nah-
me beginnt mit ausreichender Vorlaufzeit vor dem neuen Schuljahr und ist
prinzipiell sofort moglich. Es handelt sich um eine fortlaufende Mafinahme.
Die Dringlichkeit der MalRnahme wird im mittleren Bereich eingeschétzt.

[

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
Umsetzbarkeit der MaRnahme ist stark abhangig von der Bereitschaft der
ortlichen Schulen zur Teilnahme. Daher ist bei der Umsetzung der MaRnah-

me eine enge Abstimmung mit den Grundschulen zu suchen.

{Farstenfeldbruck b

Grundschulen

Agentur fiir Standort- und Gg J CITV . : 59"“ )
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Verkehrsentwicklungsplan Stadt Firstenfeldbruck MaRnahmensteckbriefe — Teil Offentlichkeitsarbeit

05 Einfiihrung eines betrieblichen
Mobilititsmanagements

Umsetzungsstand

Beschreibung der MaRnahme: Eine wichtige Stellschraube fiir eine nachhaltige Mobilitats-
entwicklung in Firstenfeldbruck sind die dort ansassigen Unternehmen und Einrichtungen, da
diese das Mobilitatsverhalten ihrer Mitarbeiter Uber verschiedene Instrumente aktiv beein-
flussen kdnnen. Die Stadt FFB kann hier insbesondere eine Anlaufstelle fur Informationen im
Hinblick auf Angebote fiir alternative Mobilitat darstellen und Unternehmen bei der Umsetzung
unterstitzen. Hierzu ist in erster Linie auch ein aktives Zugehen auf die Unternehmen Gber
verschiedene Kanale erforderlich. Zudem kann die Stadt durch ein eigenes Mobilitdtsmanage-
ment als Vorbild vorangehen. Mdgliche Themen fiir Mobilitdtsmanagement kdnnen sein:

Bereitstellung von Ladeinfrastruktur fiir Mitarbeiter oder fiir Kunden (z.B. im Einzelhandel)
Entwicklung von Abgestimmten Mobilitétsiésungen basierend auf Mitarbeiterbefragungen
Information der Betriebe (iber die Méglichkeit zur Beschaffung von Jobtickets fiir den MVV
Information der Betriebe (iber Job-Rad-Angebote und Beratung bei der Umsetzung
Bereitstellung von Firmenfahrzeugen als Carsharing-Fahrzeuge fiir Mitarbeiter
Umsetzung innovativer Konzepte fiir den Lieferverkehr auf der letzten Meile

Einfiihrung eines Zertifikats fiir Betriebe mit Vorreiterrolle im Hinblick auf Mobilitét

Agentur fiir Standort- und GRE J C!TV oo
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP
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Wirkung & Effektivitat im Hinblick auf die Leitziele: Durch die MaRnah-
me ergeben sich indirekte Wirkungen im Hinblick auf zahlreiche Leitziele.
So kénnen Jobrad und Jobticket die Verkehrsmittel OPNV und Fahrrad in
der Konkurrenzsituation gegeniiber dem Kfz-Verkehr starken. Die Bereit-
stellung von Ladeinfrastruktur integriert neue Mobilitdtsangebote. Die
Belastungen durch den ruhenden und den flieRenden Kfz-Verkehr werden
verringert. Eine generell verkehrssparsame bauliche Entwicklung der Stadt
wird unter diesen Bedingungen beguinstigt.

unterstiitzend

leicht mittel SEER
keine Wirkung

entgegenwirkend

leicht mittel SR

Wechselwirkungen mit anderen MaBnahmen: Wechselwirkungen erge-
ben sich insb. mit infrastrukturellen Manahmen im Umweltverbund, mit der
Foérderung von Elektromobilitdt und der Realisierung von Mobilitatsstatio-
nen, die die Attraktivitat der jeweiligen Verkehrsnetze und Angebote insge-
samt erhéhen und den Umweltverbund gemeinsam mit dem betrieblichen
Mobilitadtsmanagement zu einer aufgewerteten Alternative zum Kfz machen.
Der Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur wird unterstitzt.

Verbesserungen in den
Verkehrsnetzen des
Umweltverbunds

Realisierung von
Mobilitatsstationen

Forderung von
Elektromobilitat

Ausbau der
Ladeinfrastruktur

Kosten und finanzielle Umsetzbarkeit: Je nach Umfang des betrieblichen
Mobilititsmanagements koénnen gréfRere Personal- und Sachkosten
anfallen, da ggfs. zusatzliche Stellen oder ein externes Biiro notwendig sind.
Die laufenden Kosten werden daher als mittel eingestuft.

Kosten Einfiihrung

Kosten fortlaufend

Effizienz der MaRnahme: Die MaRRnahme weist einen hohen Nutzen bei
zeitgleich Kosten im mittleren Bereich auf. Die Effizienz der Malnahme wird
demnach als iberdurchschnittlich eingestuft.

uazynN

Kosten

Dringlichkeit und zeitliche Umsetzbarkeit: Die Einfiihrung eines betrieb-
lichen Mobilitatsmanagements ist zeithah mdglich und sollte fortlaufend
erfolgen. Die Dringlichkeit wird als hoch eingestuft.

Zeithorizont

Dringlichkeit

Machbarkeit aufgrund von Zustandigkeit & Abstimmungsbedarf: Die
MaRnahme beinhaltet und erfordert eine enge Kooperation zwischen der
Stadt FFB und den lokalen Betrieben. Die Stadt wirkt dabei in erster Linie
initiierend und steht den Betrieben beratend zur Seite.

f
[ Farstenfeld

Lokale Betriebe
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der MaRnat Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkei Verwaltung z.
" 4. ﬂ- % ﬁ * ****] ;} ﬂ [=~*3 Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
11  [Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzentrum .
12 |Umgestaltung der Pucher und Schéngeisinger StraBe nach dem Prinzip der weichen Separation
13 |Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Beriicksichtigung einer Tiefgarage
14 [Lickenschliisse durch das BV Aumiihle/ Auf der Lande fiir den FuR- & Radverkehr herstellen
5 IS |Anderung der Verkehrsfiihrung im siidlichen Abschnitt der Maisacher StraRe
3
]
= 16 [Neuordnung und Erweiterung der monetaren Parkraumbewirtschaftung im Bereich der Innenstadt -:
&
@
E |17 |Einfiihrung von Bewohnerparken in Bereichen mit einem sehr hohen Parkdruck durch Externe
I8 |Konzipierung eines neuen Par fur die 6ffentl. Parkierungseinreichtungen in der Stadt
19 [Einfiihrung von zeitlich begrenzten Ladezonen im Bereich der Innenstadt -:
110 [Verbesserung der Fahrradabstell in der d
111 |Aufwertung der FuR- und Radverbindung zw. der Innenstadt und dem Bahnhof Fiirstenfeldbruck . .
Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der Dringlichkeit & zeitl. L keit| | Bewertung der | | Einschitzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkei Verwaltung z.
“ * ﬁ‘ ﬁ *1 &) [ Q} m =) Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
F1 [Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Bebauung des Fliegerhorst-Areals .
F2 |Realisierung eines gemischt genutzten Quartiers der kurzen Wege im Fliegerhorst
F3 |Anwendung von innovativen Ansatzen im Bereich des ruhenden Kfz-Verkehrs .
m
q“: F4 |ErschlieRung des Fliegerhorsts Giber hochwertige Express-/Buslinien méglichst auf eigener Trasse
3
o F5 lisierung von OPNV-K punkten und Mobilitd ionen im Fliegerhorst
2
F6 |Leistungsfahige Anbindung des Fliegerhorst-Areals an das HauptverkehrsstraRennetz
F7 |Realisierung von hochwertiger Fu- & Radverkehrsinfrastruktur im Fliegerhorst-Areal
F8 |Ertiichtigung der Radverkehrsinfrastruktur im StraBen- und Wegenetz rund um den Fliegerhorst
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der b Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkeif Verwaltung z.
" 4« ﬂ- $ *’ & ****] C} m (-~ Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
BA1 |Einsetzen fiir weitere Verbesserungen im schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr
BA2 |Einsetzen fiir weitere Verbesserungen im Busverkehr zwischen FFB und den Nachbarkommunen
@ |BF3-lRréfune el " e-dersituath el o ol
)
=
3 | BF4 |Bauliche Umgestaltung der BahnhofstraRe inkl einer Vermeidung der Durchbind
%;
c BF5 [Ausbau der Fahr am S-Bahnhof Fii uck
2
©: | BF6 [Realisierung eines Parkhauses am Oskar-von-Miller-Ring und Bebauung auf den Parkflachen
°
2
< | BB7 |Ausbau der Fahr am S-Bahnhof
BB8 |Realisierung einer Busabstellung am Kurt-Huber-Ring am Bahnhof Buchenau
BB9 |Verbesserung der Vernetzung fiir Radfahrer in Richtung Schéngeising
Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der Dringlichkeit & zeitl. L keit| | Bewertung der | | Einschétzung d.
Kurzel Bezeichnung Stand Wichtigkei Verwaltung z.
1 * ﬁ ﬁ *’ & - Q} E Sy Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
H1 |Verlegung der St2054 aus dem Zentrum auf die Umfahrung Neulindach
H2 |r g des des Radverkehrs entlang der Landsberger StraRe
H3 |Realisierung von Radverkehrsinfrastruktur entlang der duReren Schongeisinger StraRe .
= H4 | ung des Str Fii StraRe/ Osk; Miller-StraRe
o [
<
'% H5 |Umgestaltung des StraBenraums entlang der Achse Augsburger StraBe/ Miinchner StraRe
H [
% H6 |Netzergidnzungen im Radverkehrsnetz im Nordosten der Kernstadt Fiirstenfeldbruck
Er
= [
a
= H7 [Einbindung des zukiinftigen Radschnell in Richtung Miinchen in das stadtische Netz
&
N [—
o
H8 [Kleinteilige Netzergénzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuanlage von Schutzstreifen
H9 |Prifung der Machbarkeit einer dritten Amperquerung 6stlich der Innenstadt - -
H10 ung einer weg ung fiir das lokale Radverkehrsnetz
H11 |Weitere L I des StraR Am Sulzb / HeimstattenstraRe -
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Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der I Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkeif Verwaltung z.
" * ﬂ- % ﬁ & "] C} m (-~ Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | | Arbeitsaufwand
K1 |Punktuelle Verbesserung der Querungssituation an StraRen mit hoher Verkehrsbelastung .
= K2 |Umgestaltung von Knotenpunkten mit Defiziten im Hinblick auf Leistungsfahigkeit und Sicherheit
™ —
% K3 [Priifung der Einfiihrung von Griinen Pfeilen fiir und von
ﬁ' K4 |Realisierung von vorgezogenen Haltlinien und Aufstellbereichen fir Radfahrer
< —
“w’ K5 arbung von furten in Kr gs- und Einmiind eichen
S [
)
g K6 [Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an Knotenpunkten in Fiirstenfeldbruck
F [
3 K7 [Weiterfiihrung des jéhrlichen Postens zur Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit im Haushalt
K8 [Verbesserung der quartiersinternen Vernetzung durch die Offnung von Barrieren
Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der b Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkeif Verwaltung z.
" * ﬁ % *\ Einfithrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU Arbeitsaufwand
z M1 [Anderung und ggfs. der beiden fiir Kfz und Fahrrader
g M2 (Weiterentwicklung von Verkehrsuntersuchungen zu Mobilittsuntersuchungen & -konzepten -
c o
5: M3 ung von ionen im Stadtgebiet von Fir uck .
£ |
2 M4 (Zeitweise Bereitstellung von stadtischen Dienstfahrzeugen als Carsharing-Fahrzeuge
Q —
8 M5 (Beibehaltung der Forderung fiir L rader und Elektr bilita
=5
m
M6 |[Schrittweiser Ausbau der ffentlichen Ladeinfrastruktur .
Bewertung der MaBnahme im Hinblick auf die 10 Leitziele des VEP Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der b Dringlichkeit & zeitl. L barkeit| | Bewertung der | | Einschatzung d.
Kiirzel Bezeichnung Stand Wichtigkeif Verwaltung z.
" * 'ﬁ ﬁ *’ & "] C} m - Einfiihrung Fortlaufend Nutzen-Kosten Vergleich Zeithorizont Dringlichkeit durch LEGRU | [ Arbeitsaufwand
01 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitat
o -
% 02 |Durchfithrung von Mobilitatsveranstaltungen
3
=
§_' B3 |Fortlaufende Information der und Kommunikation mit der Bevolkerung tber Mobilitdt
3
& B4 |einfiihrung von Mobilita an den Gri
)
- P
E 05 [Einfihrung eines betri
=
06 [RegelmaRiger interner und externer Austausch . .
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Erkldrung der Kiirzel fiir die Leitziele

Umsetzungsstand

1. Die Zentren und Quartiere stérken.

2. Den Fliegerhorst als nachhaltiges Stadtquartier entwickeln.

3. Die bauliche Entwicklung verkehrssparsam gestalten.

4. Verkehrsprobleme gemeinsam mit den Nachbarn 16sen.

5. Das Zu-FuB-Gehen sicher, barrierefrei und komfortabel machen.
6. Das Fahrrad als Alltagsverkehrsmittel starken.

7. Den Offentlichen Personennahverkehr weiter stirken.

8. Neue Mobilititsoptionen schaffen und integrieren.

9. Den ruhenden Kfz-Verkehr vertréglicher gestalten.

10. Kfz-Verkehrsbelastungen in Innenstadt und in Wohngebieten reduzieren.

nicht begonnen

in Vorbereitung

in Planung

in Umsetzung

Umgesetzt

Bewertung im Hinblick auf die Leitziele Kosten & finanz. Umsetzbarkeit Effizienz der it & zeitl. it LEGRU | |Verw.-Aufwand
starker Zielkonflikt hohe Kosten stark unterdure niedrig niedrig
mittlerer Zielkonflikt mittlere Kosten mittel unterdurchschnittl. langfristig gering mittel mittel
leichter Zielkonflikt niedrige Kosten leicht unterdurchschnittl. mittelfristig mittel . hoch . hoch
leichte Zielerreichung leicht iberdurchschnittl. .kurzfristig .hoch

mittlere Zielerreichung

starke Zielrerreichung
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TOPO 8
STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2556/2021

24. offentliche und nichtdffentliche Sitzung des Stadtrates

Betreff/Sach- |Beschluss zu eingereichten Positionspapieren Klimaschutz
antragsnr.

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 06.10.2021
Verfasser Muller, Thomas Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,
Verkehrsplanung

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung 10.11.2021| O
und Tiefbau
2 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021] O
Anlagen: 1. Beschlussbuchauszug UVA vom 13.10.2020
2. Positionspapier Stadtjugendrat und Umweltbeirat_ Nummeriert
3. Positionspapier Fridays for Future_ Nummeriert
4. Erweiterte Einordnung_Positionspapiere Ideen und Anregungen
zum Klimaschutz
5. Beschlussbuchauszug UVA vom 10.11.2021

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschliel3t:

1. Die Verwaltung wird beauftragt im Sinne der, mit den Einreichenden der Posi-
tionspapiere abgestimmten, erweiterten Einordnung gemal Anlage 4
schnellstmdglich tatig zu werden und in die bestehenden Klimaschutz- und
Klimaanpassungsaktivitaten zu integrieren. Um das Ziel, Furstenfeldbruck bis
2035 klimaneutral zu machen, nicht zu verfehlen, missen die geeigneten
MalRnahmen schnell und konsequent umgesetzt werden. Der Fokus liegt da-
bei auf der Umsetzung von kurzfristig realisierbaren Malinahmen, welche bis
Ende 2022 verwirklicht sein sollen. Mittel- und langfristige Mal3hahmen wer-
den parallel ebenfalls mit Hochdruck verfolgt.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, bei der Umsetzung von geeigneten Malinah-
men, gemeinsame Aktionen mit den Einreichenden zu initiieren und jahrlich
den Stand der Maflinahmen zu evaluieren und zu bilanzieren.

3. Die Arbeitstreffen zwischen Stadtverwaltung, Umweltbeirat, Stadtjugendrat
und Fridays for Future Firstenfeldbruck werden fortgefihrt.
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Referent/in Zierl, Dr. / ODP |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Halbauer / Griing Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz hoch
Umweltauswirkungen hoch
Finanzielle Auswirkungen Unbekannt
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Am 21.01.2020 hat die Stadt Furstenfeldbruck das gemeinsame Positionspapier zum
Thema Klimaschutz von Stadtjugendrat und Umweltbeirat erhalten. (siehe Anlage 2)
Am 13.03.2020 hat die Gruppe Fridays for Future Furstenfeldbruck ihr Positionspa-
pier an die Stadt Ubergeben. (siehe Anlage 3) Die Verwaltung wurde damit beauf-
tragt, zu beiden Positionspapieren Stellung zu nehmen und den politischen Gremien
vorzustellen. Die Verwaltung hat daraufhin eine erste Einordnung der vorgeschlage-
nen Ideen und Anregungen aus den Positionspapieren vorgenommen. In der Sitzung
des UVA am 13.10.2020 wurde die Verwaltung auf Grundlage der erarbeiteten und
vorgestellten ersten Einordnung beauftragt, die Ideen und Anregungen aus den ein-
gereichten Positionspapieren und die aufgestellte Einordnung in die weitere strategi-
sche Arbeit der Stadt Furstenfeldbruck im Bereich Klimaschutz mit einflieen zu las-
sen. Im Marz 2021 sollte hierzu den zustandigen politischen Gremien ein aktualisier-
ter Aktionsplan mit geeigneten Oberzielen, Unterzielen und Malinahmen zur Ent-
scheidung vorgelegt werden. (siehe Anlage 1)

Die Verwaltung hat daraufhin einen Arbeitskreis Klima initiiert, bei dem mit den Ein-
reichenden der Positionspapiere und den zustandigen Referenten, im Rahmen eines
gegenseitigen Austausches das weitere Vorgehen zum Umgang mit den Ideen und
Anregungen aus den Positionspapieren zum Klimaschutz besprochen wird. Im Fol-
genden werden die Einreichenden der Positionspapiere, Stadtjugendrat, Umweltbei-
rat und Fridays for Future Firstenfeldbruck, verkirzt als die Einreichenden bezeich-
net, um die Lesbarkeit zu vereinfachen.

Sachstand:

Auf Grundlage der vorgenommenen Einordnung durch die Verwaltung, die dem UVA
in der Sitzung am 13.10.2020 vorgestellt wurde, haben die Einreichenden bei zwei
digitalen Arbeitskreistreffen zunachst gemeinsam mit der Verwaltung erdrtert, wie mit
den Ideen und Anregungen im Sinne des kommunalen Klimaschutzes umgegangen
werden kann und dabei insbesondere auch die gemeinsame Zusammenarbeit zu-
kinftig zielgerichtet ablaufen kann. Gemeinsames Ziel ist, den Klimaschutz in Furs-
tenfeldbruck durch die Ideen und Anregungen voran zu bringen.

Beim ersten digitalen Treffen am 12.04.2021 stand zunachst ein gegenseitiges Ken-
nenlernen im Vordergrund. Deutlich wurde, dass die Einreichenden den Fokus ins-
besondere auf schnell umsetzbare MalRnahmen legen mdchten. Es wurde vereinbart,
sich fir ein weiteres digitales Treffen in gleicher Runde zu verabreden, um hiertber
weiter sprechen zu kénnen. Von Seiten der Verwaltung wurde in Vorbereitung fur
das zweite digitale Treffen am 26.05.2021 eine erweiterte Einordnung vorgenommen,
die auf Grundlage der bereits bestehenden Einordnung erstellt wurde, die dem UVA
als Grundlage fur den Beschluss am 13.10.2020 diente.

Die bereits bestehende Einordnung wurde dabei um eine Spalte erweitert. In der
neuen Spalte wird eine Einordnung vorgenommen, welcher Zeithorizont beziiglich
der Umsetzung dieser Punkte angenommen werden kann. Hierbei wird zwischen den
Einordnungen kurzfristig, mittelfristig und langfristig unterschieden. Vereinbart wurde
Ideen und Anregungen zu identifizieren, die kurzfristiger umgesetzt werden konnen.
(siehe Anlage 4)
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Die Kategorien zur zeitlichen Einordnung der Umsetzung sind:

- Kurzfristig (Zeitraum von ca. 1-2 Jahren bis zur Umsetzung)
- Mittelfristig (Zeitraum von ca. 5 Jahren bis zur Umsetzung)
- Langfristig (Zeitraum von ca. 10-15 Jahren bis zur Umsetzung)

Gemeinsamer Konsens aller Teilnehmenden aus der Diskussion ist dabei folgender
Punkt: Ziel der vorgenommenen erweiterten Einordung ist die Identifizierung von
schnell umsetzbaren, so genannten kurzfristigen MafRnahmen. Diese MalRnahmen
sollen initiiert durch die Verwaltung rasch angegangen werden. Die weitere Zusam-
menarbeit, insbesondere mit den Einreichenden und evtl. weiteren Institutionen der
Stadtgesellschaft und entsprechenden Stellen innerhalb der Verwaltung, soll hierbei
gezielt genutzt und weiterverfolgt werden.

In einem dritten, nun in personlicher Anwesenheit durchgefihrten Termin, am
08.07.2021, waren neben den Teilnehmenden der ersten beiden digitalen Arbeits-
kreistreffen (Oberblrgermeister, Einreichende und Vertreter der Verwaltung) auch
die Referentin fur Klimaschutz und Energie Frau Dr. Zierl und der Referent fir Um-
welt, Naturschutz und Nachhaltigkeit Herr Halbauer dabei. Die Referenten wurden
uber die, in Zusammenarbeit zwischen Verwaltung und Einreichenden, abgestimmte
Einordnung und das geplante Vorgehen informiert und nochmals entsprechendes
Feedback eingeholt. Nach intensiver Diskussion um einzelne Punkte der Einordnung
konnte eine erweiterte Einordnung gefunden werden, die als Anlage dieser Be-
schlussvorlage beigeflgt ist. (siehe Anlage 4)

Stellungnahme der Verwaltung:

Auf Grundlage der vorgenommenen erweiterten Einordung empfiehlt die Verwaltung
der Politik, den mit den Einreichenden abgestimmten Weq politisch zu unterstiitzen
und die Verwaltung zu beauftragen, im Sinne dieser erweiterten Einordnung tétig zu
werden und in die bestehenden Klimaschutzaktivitdten zu integrieren.

Hervorgehoben werden soll an dieser Stelle auch, dass es sich bei den nun erweitert
eingeordneten Mal3nahmen um eine sehr grof3e Vielzahl an Einzelmaflinahmen han-
delt. Diese sind unterschiedlich komplex und missen im Rahmen der Umsetzung
jeweils individuell im Detail, insbesondere mit den jeweiligen Fachstellen innerhalb
und auBerhalb der Verwaltung, diskutiert und anschlieBend gemeinsam umgesetzt
werden. Der Aufwand hierfur wird aus Sicht der Verwaltung teilweise erheblich sein,
ohne diesen abschlieBend zum jetzigen Zeitpunkt naher quantifizieren zu kénnen.
Die Verwaltung mochte dennoch bereits im Rahmen dieser Beschlussvorlage auf die
entsprechend noétigen zeitlichen und personellen Kapazitaten offen hinweisen.

Die Verwaltung méchte sich an dieser Stelle nochmals explizit bei den Einreichenden
fur die sehr konstruktive Zusammenarbeit im Rahmen der Arbeitskreistreffen bedan-
ken. Das Engagement der Einreichenden ist aul3ergewohnlich und sollte von Seiten
der Stadt entsprechend wahrgenommen und gewdurdigt werden. Der verfolgte Weg,
mit mehreren Arbeitskreistreffen, hat zu einer insgesamt langeren Bearbeitungszeit
gefuihrt. Das Vorgehen, im gegenseitigen Austausch eine Losung gemeinsam zu er-
arbeiten, hat sich aus Sicht der Verwaltung jedoch sehr gelohnt.
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Mit dem Beschluss kann die Politik einen richtungsweisenden politischen Auftrag an
die Verwaltung geben, im Rahmen der erweiterten Einordung (siehe Anlage 4),
Ideen und Anregungen der Einreichenden im Sinne des Klimaschutzes voranzutrei-
ben und diese in die bestehenden Klimaschutzaktivitaten zu integrieren.

Ein solcher Beschluss wurdigt aus Sicht der Verwaltung die wertvolle Arbeit und das
aulRergewohnlich hohe Engagement der Einreichenden. Die gute und konstruktiv ge-
fuhrte Zusammenarbeit und der gewinnbringende Austausch soll aus Sicht der Ver-
waltung weitergefuhrt und in konkreten Projekten intensiviert werden.

Ein solcher Beschluss eroffnet aus Sicht der Verwaltung den Weg fur eine weitere
gute Zusammenarbeit zwischen Verwaltung, Einreichenden und in Folge dessen
auch der Politik, im Sinne des kommunalen Klimaschutzes.

Aufgrund der Vielzahl an angesprochenen Bereichen durch die eingereichten Positi-
onspapiere werden die Vorberatung im UVA und eine anschlieende Entscheidung
im Stadtrat vorgeschlagen.

Abschlieiend kommt die Verwaltung zum dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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TOPO 8

Auszug
aus der Niederschrift liber die
3. offentliche und nichtéffentliche Sitzung des Ausschusses fiir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
vom 13.10.2020

Vorsitzender, Oberbiirgermeister:
Herr Erich Raff;

Ausschussmitglieder:

Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Dr. Marcel Boss; Herr Thomas Briickner; Herr
Markus Droth; Herr Christian Gotz; Herr Jan Halbauer; Herr Martin Kellerer; Herr Dr.
Johann Klehmet; Herr Michael Piscitelli; Herr Mirko Potzsch; Frau Irene Weinberg; Frau
Dr. Alexa Zierl;

Vertreter/in:

Frau Johanna Luise Mellentin;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 4 | Positionspapier Stadtjugendrat und Umweltbeirat und Positionspa-
pier Fridays for Future Fiirstenfeldbruck

Beschlussvorschlag:

1.Die Ideen und Anregungen aus den eingereichten Positionspapieren werden
grundsatzlich begriftt und leisten einen Beitrag zum ambitionierten Klimaschutz
in Furstenfeldbruck.

2.Die Verwaltung wird beauftragt, auf Grundlage der aufgestellten Einordnung, die
Ideen und Anregungen aus den eingereichten Positionspapieren in die weitere
strategische Arbeit der Stadt Furstenfeldbruck im Bereich Klimaschutz mit ein-
flieBen zu lassen. Zu gegebenem Zeitpunkt sollen hierzu den zusténdigen politi-
schen Gremien geeignete Oberziele, Unterziele und Malnahmen zur Entschei-
dung vorgelegt werden.

Geinderter Beschluss:

1. Die Ideen und Anregungen aus den eingereichten Positionspapieren werden
grundsatzlich begruft und leisten einen Beitrag zum ambitionierten Klimaschutz
in Furstenfeldbruck.

Ja-Stimmen: 15
Nein-Stimmen: 0

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die [deen und Anregungen aus den eingereich-

ten Positionspapieren und die aufgestellte Einordnung in die weitere strategische
Arbeit der Stadt Furstenfeldbruck im Bereich Klimaschutz mit einflieBen zu las-

Seite 1 von 2
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sen. Im Méarz 2021 soll hierzu den zusténdigen politischen Gremien ein aktuali-
sierter Aktionsplan mit geeigneten Oberziele, Unterziele und MaRBnahmen zur
Entscheidung vorgelegt werden.

Ja-Stimmen: 14
Nein-Stimmen: 1

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 02.11.2020

Christine Hess gez. Erich Raff
SchriftfGhrerin Oberbiurgermeister

Seite 2 von 2
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Kommentar
- Die aufgefuhrten Punkte wurden zur besseren Bearbeitung fortlaufend nummeriert.

- Die Nummerierung ist im Dokument farblich (gelb) gekennzeichnet.

Mehr Klimaschutz in

Fiirstenfeldbruck

Gemeinsam erarbeitetes Positionspapier und
Forderungen des Stadtjugendrats und des
Umweltbeirats der Stadt Fiirstenfeldbruck

Fiirstenfeldbruck, 18. November 2019

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Firstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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Furstenfeldbruck sl

Praambel

Im Nachgang zum Klimaschutzabkommen von Paris hat
die deutsche Bundesregierung im November 2016 den
Klimaschutzplan 2050 verabschiedet. Darin werden die
klimapolitischen Grundsitze und Ziele im Rahmen des
Paris-Abkommens festgelegt. Dies sind eine Reduktion
der Treibhausgase von 90-95 Prozent bis 2050 ebenso,
wie die Zwischenziele von 40 Prozent bis 2020, 55
Prozent bis 2030 und 70 Prozent fiir 2040. Ziel ist es,
einen Zielwert fiir die Klimaerwarmung von méoglichst
1,5 Grad zu erreichen.

Bei der Umsetzung aller mit der geplanten
Zielerreichung verbundenen Mafnahmen kommt den
Kommunen eine groRe Verantwortung zu. Dies erfordert
von den verantwortlichen Kommunalpolitikern
strategisches Denken, Mut und Entschlossenheit, vor
allem aber ein Bekenntnis zur eigenen Verantwortung
fiir Umwelt, Klima und Natur.

Der Stadtjugendrat und der Umweltbeirat der Stadt
Fiirstenfeldbruck haben gemeinsam MaRnahmen und
Forderungen erarbeitet, die in der Umsetzung dazu
beitragen sollen, dass Fiirstenfeldbruck einen
wesentlichen Beitrag zum Schutz unseres Klimas
leistet, um zu einer lebenswerten Stadt fiir die heutige
Bevodlkerung und fiir kommende Generationen zu
werden.

Klimaschutz von heute ist Daseinsvorsorge!

Gemeinsames Pasitionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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A) Griin- und Stadtplanung

1.0
2.e

10.e

14

Etablierung eines Kompetenzteams fiir das Griinflichenmanagement
Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes mit Darstellung von MaRnahmen zur
Anpassung an den Klimawandel durch Verbesserung der Griinausstattung
Sicherung und Neuanlage von Flachen mit lokalklimatischen und lufthygienischen
Ausgleichsfunktionen im Innen- und AuBenbereich von Siedlungen, z.B. Wald- und
Grinflachen, Granvernetzungen, Gewéasser

Sicherung und Erwerb zusammenhéangender Flachen entlang von Gewaéssern zur
Erholungsnutzung, zum Biotopverbund, zur Hochwasservorsorge
Nutzungsbeschrankungen von Flachen zum Schutz, zur Pflege und Entwicklung
von Boden, Natur und Landschatft

Zigige Erstellung und Umsetzung einer Freiflichengestaltungssatzung (inkl.
Vorgartensatzung) Beispiel: Miinchen

Forderprogramm zur Begriinung privater (innerstadtischer) Flachen mit
Beratungsangebot fiir Blirgerinnen - Beispiele: Miinchen, Dachau
Baummanagement etablieren mit digitalem Baumkataster - Beispiel: Germering,
Baumpflanz- und -pflegestrategien, BaumschutzVO - Beispiele: Eichenau, Maisach
Wassermanagement etablieren fur Extremwetterlagen (Trockenheit,
Starkregenereignisse)

Verbesserung des Fuf- und Radwegenetzes und Anpassung der
Fahrradstellplatzsatzung an den zukiinftigen Bedarf.

Forderung einer flichensparenden und nachhaltigen Siedlungsentwicklung,
Férderung von Genossenschaften und Baugruppen, Vergabe langjahriger
Belegungsrechte, Sanierung und Aufstockung vor Neubau

Verbesserung der Zusammenarbeit zwischen Kommune und Landkreisbehdrden

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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B) Mobilitat

1. e

Vermehrte Einrichtung von ausreichend Ladeinfrastruktur, auch
Schnellladestationen, damit die Stadt ihre bereits bestehenden und zukiinftigen
Varhaben im Punkt Elektromobilitdt umsetzen kann

Im gesamten Innenstadtbereich durchgehend beidseitige Fahrradwege mit klarer
Markierung (Einfarbung), auch wenn dies Fahrbahnverengungen zur Folge hat.
Zusitzlich soll zur aligemeinen Verkehrsberuhigung und Sicherheit das Tempolimit
auf 30 km/h heruntergesetzt werden.

Deutlich besser ausgebaut sollten auch die Fahrradverbindungen zwischen den
einzelnen Stadtteilen werden. Auch hier sollten durchgehend separate
Fahrradwege ausgewiesen werden

Kostenfreie Parkplatze sollen im Stadtbereich terminiert und die Parkgebuhren
erhoht werden. Firr schnelle Besorgungen sollen Kurzparkzonen mit einer
kostenfreien Parkdauer von 30 Minuten errichtet werden. Wird die maximale
Parkdauer (iberschritten, werden héhere Ordnungsgelder als bisher verhangt.

An zentralen Orten (z.B. Bahnhof, neues Sportareal, Kloster...) sollen
GroRparkplatze mit kostenlosem zentral kreisenden Kleinbuszubringerdiensten zum
Innenstadtbereich ausgestattet werden

Bessere Terminabstimmung des &rtlichen Nahverkehrs mit den S-Bahnen um den
OPNV kundenfreundlicher zu machen. Vergiinstigungen fiir bestimmte
Sozialbereiche sollen eingefthrt werden.

Bei alle Investitionen in den Bereichen Mobilitat sollte auch ein besonderes
Augenmerk auf Barrierefreiheit gelegt werden, um auch Menschen mit
Behinderungen ungehinderten Zugang zu allen Einrichtungen zu erméglichen

Gemeinsames Pasitionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Flrstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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C) Schonung von Ressourcen, bewusste Erndhrung und
Vermeidung von Miill

Feinstaubbelastung verringern

1.0

Der in der Silvesternacht ,produzierte” Feinstaub entspricht mehr als 15 Prozent der
j@hrlich im Stralenverkehr abgegebenen Menge (Quelle: Umweltbundesamt). Da
das Einatmen von Feinstaub grundsétzlich gesundheitsgefdhrdent ist, besonders
aber bei so hohen Konzentrationen wie an Silvester, sollten die Biirgerlnnen
verstarkt dariiber aufgeklart werden und zum Verzicht auf zu ausufernde
Silvesterknallerei animiert werden.

Alle &ffentlichen Feuerwerke, wie z.B. das Feuerwerk anldsslich des Volksfestes,
sollen entweder generell abgeschafft werden oder durch Lasershows u.a. ersetzt
werden.

Miillvermeidung

3 e

4 e

Entzug der AuBenschanklizenzen von Fastfood Unternehmen um der anhaltenden
Entsorgung von Verpackungsmiill im &ffentlichen Raum entgegenzuwirken

Um die Entsorgung von Zigaretten auf éffentlichen Flichen zu reduzieren sollen
neben verstérkter Aufkldrung auch konsequent Ordnungsgelder verhingt werden.
Am Bahnhofsgelénde soll eine Raucherzone eingefiihrt werden, auf der
Aschenbecher bereitstehen.

Bis zum Ende der nachsten Legislaturperiode soll jegliches Einmalplastik und
Wegwerfgeschirr verboten werden und durch Mehrweg- und Pfandsysteme ersetzt
werden.

Umweltbewusste Erndhrung

6. e

Bei allen Vergaben der Stadt, die Verpflegung betreffen — beispielsweise
Cateringaktionen, Verpflegung im Veranstaltungsforum oder bei stidtischen
Aktionen, Schul- Kindergarten- oder Kantinenspeisungen — sollen die Kriterien
regionaler, fairtrade, bio und verpackungsreduzierter Lebensmittel beachtet werden.
Auflerdem sollen die Fleischgerichte reduziert werden.

Einfihrung einer regionalen Vermarktungsstrategie, bei der regionale Anbigter -
beispielsweise auf den Bauermarkten - mehr geférdert werden. Hierbei sollen neue
Flachen geschaffen werden, auf denen sie ihre Produkte anbieten kénnen, méglich
wiére auch Verkauf uber Automaten.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Flirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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Wiederverwendung von Ressourcen

8.+ Bei allen stadtischen Bauten und allen Auftrégen, die die Stadt vergibt, sollen
verpflichtend Recyclingbaustoffe genutzt werden, solange dies technisch sinnvoll

und machbar ist.
9.« Im stadtischen Hoch- und Tiefbau sall ein Stoffstrommanagement eingefihrt

werden.
10.s Alle kommunalen Stoffkreisldufe und -Stréme sollen auf Optimierungsmaglichkeiten

hin Gberprift werden.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.

120



Furstenfeldbrﬁgkﬁi

D) Verwaltung

Personalstellen

1. @

Wir sehen fiir die Zukunft einen deutlich héheren Bedarf an Personalstellen, die im
Fachbereich der Stadt fiir Umweli-, Klimaschutzbelange und Bauleitplanung
geschaffen werden sollten, um den zukiinftigen Anforderungen gerecht zu werden.
Um eine méglichst breite Bewerberbasis zu erreichen, sollten die
Stellenausschreibungen nicht nur durch die Personalabteilung erstellt werden,
sondern vor allem durch die entsprechende Fachabteilung. An einer ernsthaft
wirksamen Platzierung sollte nicht gespart werden, durch zu niedrig angesetzte
Anzeigenbudgets. ErfahrungsgemaR erreicht man durch eine breite Multichanel
Platzierung der Stellenausschreibungen eine héhere Bewerberbeteiligung. Bei der
Vergiitung sollten alle Moglichkeiten ausgeschopft werden, die Stellen im
Wetthbewerb mit Miinchen attraktiver zu machen - z.B. durch eine
Ballungsraumzulage wie beim Landratsamt oder in Germering. Ausreichendes und
kompetentes Personal hilft bei der effektiven Umsetzung der gesteckten Klimaziele.

Kontrollaufgaben

2. e

Bestehende Vorschriften und Vorgaben des Bauvollzugs zu Hachbau- und
BegriinungsmaRnahmen sollten deutlich besser und intensiver kontrolliert und
letztendlich durchsetzt werden. Das wiirde mit einer entsprechenden
Personalaufstockung korrelieren.

Aus den resultierenden Umsetzungen der zu verwirklichenden
KlimaschutzmaRnahmen, entstehen fir viele Birger neue Fragen. Wir empfehlen
dringend die Einrichtung einer Beratungsstelle der Stadt Fiirstenfeldbruck, die iber
Forderméglichkeiten in den Bereichen Umwelf und Klima informiert, Fachberatung
far die Biirgerinnen zu Begriinungsmaflnahmen anbietet und Maftnahmen (z.B.
Patenschaften) koordinieren kann. Viele Blirgen mdchten etwas tun, wissen aber
nach wie vor nicht was.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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Offentliche Entscheidungen

4.

Bei allen éffentlichen Beschliissen soll der Klimaschutz- und Nachhaltigkeitsaspekt
stark gewichtet und beriicksichtigt werden. Hier sollte ein Klimacheck erfolgen, der
sich an den selbst gesteckten Pariser Klimazielen orientiert.

Die Verwaltung sollte bei allen Beschlussvorlagen die Klimarelevanz priifen. Ist mit
einer negativen Entwicklung der klimarelevanten Aspekte wie z.B. erhthter CO2
AusstoR zu rechnen, ist darauf ausdriicklich hinzuweisen und zu begriinden.
Ausschreibungen mussten bisher immer alleine dem Grundsatz der
Wirtschaftlichkeit unterliegen. Es besteht aber seit einigen Jahren die Méglichkeit,
Ausschreibungen mit einem gewissen prozentualen Anteil mit Umwelt- und
Sozialaspekten zu beurteilen. Diese Méglichkeit sollte bei Ausschreibungen genutzt
werden. Die Vergabekriterien der Ausschreibungen sollten grundsétzlich auch das
Thema Klimaschutz mit einem erheblichen Anteil berlicksichtigen.

Papier

T.e

10.
¢ 5/

Samtliche Sitzungsunterlagen sollten nur noch elektronisch bereitgestellt werden.
Nicht nur das Papier an sich sorgt fiir Klimaschaden, sondern auch die Drucker, die
die vielen Unterlagen teilweise mehrfach drucken und dann von vielen nicht genutzt
werden.

Eine papierlose Verwaltung im Rathaus soll gepriift werden.

An allen Stellen, an denen nicht auf Papier verzichtet werden kann, soll auf
Recyclingpapier umgestellt werden.

Wahlplakate sollen ausschlieBlich an zentralen Stellen ausgehangt werden.
Plastikwahlplakate sollen verboten werden. Der &ffentliche Auftrag zur
Wahlerinformation durch Plakatierung der einzelnen Parteien soll auf ein gesetzlich
vorgeschriebenes MindestmaR reduziert werden.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Fiirstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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E) Energie

1.e Evaluierung samtlicher Motoren und Motorsteuerungen, insbesondere in den
Bereichen Heizen, Liiften, Wasser/Abwasser/Brauchwasser im Hinblick auf
Energieeffizienz, Modernisierung, Austausch ineffizienter Komponenten, falls
technisch und wirtschaftlich darstellbar.

2.+ Evaluierung unter Beriicksichtigung eines CO2-Preises von 180 €/to, ob beiden
Wasserkraftwerken Taubenhaus und Kloster automatisierte Rechen und eine
optimierte Steuerung machbar und darstellbar sind, um bei Hochwasser Strom aus
dem Wasserfluss zu produzieren, den das Kraftwerk an der Lande aus
Kapazitatsgrinden nicht nutzen kann.

3.+ Photovoltaik auf allen Dachflachen stadtischer Gebaude und Geb&uden der
Beteiligungsgesellschaften.

4.+ Beschleunigung der LED-Umriistung der StraRenbeleuchtung. Dabei auf
insektenfreundliche Wellenldnge/Lichttemperatur achten. LED-Umriistung auch fiir
samtliche Gebdude der Stadt vorsehen.

5.e Offentliche Gebaude schon vor 11:00 nachts nicht mehr von auen anstrahlen.
Auch Industrie, Handel und Privatpersonen sollten verstarkt auf die Folgen von
.Lichtverschmutzung" fur die Natur hingewiesen werden.

6.« Windenergie ausbauen, schald Hindernisse auf Landes-, Bundes- und EU-Ebene
beseitigt wurden. Durch Birgerbeteiligung mehr Akzeptanz schaffen.

7.+ Geothermie und Warmepumpen starker in Energiekonzepte einbinden. Fir gréRere
Neubaugebiete Warmeversorgung liber zentrale Grundwassernwdrmepumpen
vorgeben (bei Eignung des Standortes). Priifen, ob tiefe Geothermie geniigend
Abnehmer hétte, bei entsprechendem Ausbau des Fernwarmeleitungsnetzes
und/oder im Rahmen der Entwicklung des Fliegerhorstes; ggf. Vergleich der
Chancen / Risiken gegeniiber einer grolflachigen Solarthermie-Anlage.

Gemeinsames Positionspapier des Stadtjugendrates und des Umweltbeirates Flrstenfeldbruck vom 18.11.2019.
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TOPO 8

Kommentar
- Die aufgefiihrten Punkte wurden zur besseren Bearbeitung fortlaufend nummeriert.

- Die Nummerierung ist im Dokument farblich (gelb) gekennzeichnet.

Forderungen von Fridays for Future fiir den
Klima- und Umweltschutz an die Grol3e
Kreisstadt und den Landkreis Fiirstenfeldbruck
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Fiirstenfeldbruck muss handeln!

Wir stehen hinter den Forderungen von Fridays for Future
Fiirstenfeldbruck!
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Widmung

Unsere Forderungen richten sich an den Stadtrat der Grollen Kreisstadt
Furstenfeldbruck, den derzeitigen Oberbiirgermeister Herrn Erich Raff, den
Kreistag des Landkreises Firstenfeldbruck, den derzeitigen Landrat Herrn
Thomas Karmasin sowie alle darauffolgenden Biirgermeister*innen und

Landrat*innen.

Als Teil der weltweiten und iberparteilichen Bewegung “Fridays for Future”
sprechen wir als Firstenfeldbrucker Ortsgruppe mit diesen Forderungen
aullerdem jede Partei, jede*n Vertreter*in einer Partei und alle parteilosen

Abgeordneten des Stadtrates und Kreistages an.
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Praambel

Die Klimakrise stellt die gréBte Bedrohung fiir Menschheit und Okosysteme im
21. Jahrhundert dar. Bis 2019 hat sich die Erde laut Weltklimarat (IPCC) im
Vergleich zur vorindustriellen Zeit um circa ein Grad Celsius erwarmt und
dieser Prozess beschleunigt sich weiter. Die aus dem Klimawandel
resultierenden Folgen, wie die Haufung extremer Wetterereignisse und das
Artensterben, stellen bereits heute eine reale Bedrohung fir uns alle dar.
Wahrend wir auf die Kipppunkte des Klimawandels zusteuern, sind wir die
ersten, die die Folgen der Erderwdrmung splren und gleichzeitig auch die

letzten, die sie aufhalten kdnnen.

Die Notwendigkeit, Malinahmen zur Einddmmung der Klimakrise zu ergreifen,
nimmt Stadte im besonderen Malle in die Verantwortung, denn sie sind
weltweit fir ca. 80% der Treibhausgasemissionen verantwortlich. Rund 75%
des Energie- und Ressourcenbedarfs entfallen global auf Ballungszentren.
Durch die fortschreitende Urbanisierung wird sich dieser Anteil in Zukunft

erhohen.

Mit der Unterzeichnung des Pariser Abkommens haben sich fast alle Lander
dazu verpflichtet, die Erderwdrmung bei deutlich unter 2 Grad zu stoppen
und Anstrengungen zu unternehmen, das 1,5°Ziel zu erreichen - so auch
Deutschland. Die wissenschaftlichen Erkenntnisse zeigen seitdem immer
deutlicher, welche dramatischen Folgen das Uberschreiten von 1,5 Grad

Erwarmung fiir uns und unseren Planeten hatte.

Es herrscht ein breiter wissenschaftlicher Konsens zu der konkreten
Bedrohung durch die globalen Veranderungen und die Dringlichkeit zu
schnellem Handeln. Deshalb sehen wir als Fridays For Future Firstenfeldbruck
die konsequente Umsetzung der bundesweiten Forderungen von Fridays For
Future als essentiell an. Wir betonen, dass gerade auch
Kommunalpolitiker*innen die Einhaltung dieser Grenze und die Umsetzung
der bundesweiten Forderungen auf allen politischen Ebenen mit grofter
Entschlossenheit vorantreiben missen.
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Um die Klimakatastrophe zu verhindern, erfordert es insbesondere auch auf
Kommunalebene weitreichende Verédnderungen sowie die Ausrichtung aller
stadtischen Sektoren auf Nachhaltigkeit. Ein nachhaltiger Umgang mit unserem
Planeten und den Okosystemen muss Teil unserer Gesellschaft, unserer Kultur
und unserer Wirtschaft werden. Daher fordern wir die Stadt und den
Landkreis Firstenfeldbruck auf, deutliche Malinahmen zu ergreifen, die in
enger Zusammenarbeit mit der Wissenschaft erarbeitet und als effektiv und
zielfihrend anerkanntermal3en geeignet sind, den Beitrag der Stadt und des
Landkreises Firstenfeldbruck zur Erreichung des 1,5°Ziels zu gewahrleisten.
Wir fordern die Stadt und den Landkreis Firstenfeldbruck dazu auf,
unverziiglich wissenschaftlich anerkannte, effektive MalBnahmen zu ergreifen,
um den Klimawandel zu stoppen und die Lebensgrundlage kiinftiger
Generationen nach Artikel 20a GG zu schitzen:

Die Stadt und der Landkreis Fiirstenfeldbruck setzen sich auf allen politischen
Ebenen fir die Einhaltung des 1,5-Grad-Ziels und die Erfillung der
bundesweiten Forderungen von Fridays For Future ein.

Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck miissen bis spatestens 2035

Nettonull Treibhausgasemissionen erreichen.

Samtliche Malinahmen zum Klimaschutz und deren konkrete und schnelle

Umsetzung missen an diesem Ziel ausgerichtet werden!
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Vision fiir die Stadt und den Landkreis
Furstenfeldbruck fiir das Jahr 2035

- Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck beziehen Strom und Warme
vollstandig aus erneuerbaren Energien und sind ab dem Jahr 2035
klimaneutral.

- Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck besitzen eine sichere und
komfortable Infrastruktur fir Fullganger*innen und Radfahrer*innen. Das
OPNV-Netz ist sowohl im, als auch auBerhalb des Stadtgebiets mit dem zu
heute verglichenen Fahrplan deutlich hoher getaktet, flachendeckend

verflgbar, kostenlos und emissionsfrei.

- - Die Bevolkerung der Stadt sowie des Landkreises Firstenfeldbruck wird
beziehungsweise ist umfassend tber die Klimakrise aufgeklart. Die Stadt
und der Landkreis Firstenfeldbruck ermoglichen ihnen ein
klimafreundliches Leben und informieren transparent iiber getroffene und
nicht getroffene Klimaschutz Malinahmen. Wurde eine potenziell
klimaschitzende Malinahme nicht getroffen, muss dies durch die Stadt
beziehungsweise das Landratsamt Furstenfeldbruck ausfihrlich und

transparent begrindet werden.

- Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck nutzen ihre Ressourcen
nachhaltig. Alle Biirger*innen kénnen sich auf eigenen Wunsch nicht nur
zuhause, sondern auch in allen Verpflegungseinrichtungen von Stadt und
Landkreis gesund, vegan oder vegetarisch, biologisch, regional sowie
saisonal ernéhren.

- Der gesamte Abfall der Stadt und des Landkreises Fiirstenfeldbruck wurden
durch deutlich gesteigerte Recyclingquoten auf ein Minimum reduziert,
nicht verwertbare Abfille werden nach akiuellen wissenschaftsbasierten

Qualitatsstandards entsorgt.

- Die Stadt und der Landkreis Fuirstenfeldbruck regen Unternehmen an,

klimafreundlich zu handeln und férdern nachhaltige neue Unternehmen.
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Energieversorgung

- 100% Erneuerbare Energieversorgung bis 2035, dies beinhaltet explizit
auch die Energie fiir Wohnen, Heizen und Verkehr.

 Bau von Solaranlagen auf und an allen offentlichen Gebauden und
Strukturen mit Priifung auf Eignung fiir einen entsprechenden Speicher.

- Massiver Ausbau von Photovoltaik-Freiflachenanlagen - maglichst mit einer
gleichzeitigen landwirtschaftlichen Nutzung.

- Verankerung einer solaren Baupflicht in der Bauleitplanung und in
Saftzungen

- Finanzielle Férderung von Photovoltaik und Solarthermie auch im privaten
Altbestand.

- Ausbau der bereits vorhandenen Windenergie im Landkreis
- Etablierung von Sektorkoppelungsprojekten (Power-to-X).

"+ Massiver Ausbau der erneuerbaren Warmeerzeugung (Solarthermie,
Biomasse-Reststoffe, Abwarmenutzung), sodass ab 2035 Fernwadrme
ausschlieBlich durch erneuerbare Warmequellen bereitgestellt wird.
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Mobilitat
Starke Begrenzung des motorisierten Individualverkehrs

- Rickeroberung der Strallen in der Firstenfeldbrucker Innenstadt als

stadtischer Lebensraum fiur alle, Einrichtung von grol3flachigen
FuBgéngerzonen und Umbau von Geschéftsstrallen zu verkehrsberuhigten
Geschaftsbereichen mit Begrenzung der Hochstgeschwindigkeit auf 20 km/
h und sogenannten Shared Space bis zum Jahr 2030.

- Zentrale kostenpflichtige Parkplatze, aullerhalb der Innenstadt (z. B.

Volksfestplatz) die ab dem Jahr 2025 mit einer kostenlosen Citybus-Ringline
erschlossen sind

- Sperrung der Stadt Firstenfeldbruck (ausgenomme Siid-Umfahrungsroute)

fur den LKW-Durchgangsverkehr ab einem zuldssigen Gesamigewicht von
2,8 Tonnen.

Massiver Ausbau attraktiver Mobilitatsstationen mit Park-and-Ride, (E-) Bike-
und (E-) Carsharing-Systemen mit Ladestationen mit 100% erneuerbaren
Energien an allen Bahnhofen und zentralen Orten in der Stadt und dem
Landkreis Firstenfeldbruck.

Umfassender Ausbau des offentlichen Nahverkehrs

Die Stadt und der Landkreis Fiirstenfeldbruck setzen sich mit maximalem
Druck auf die Landesregierung dafiir ein, dass die S-Bahn Miinchen
dringend zuverlassiger und punktlicher werden muss, um die Attraktivitat
als klimafreundliches Verkehrsmittel wieder zu gewahrleisten. Weiter setzen
sich Stadt und Landkreis massiv fir einen viergleisigen Ausbau der S4-West
mit 10 Minuten Takt zwischen 6 und 24 Uhr bis Buchenau sowie kiinftig
stiindliche Halte der Regionalziige in Firstenfeldbruck ein.
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Umfassende Investitionen in den lokalen Linienbusverkehr, die ab dem Jahr
2030 von 6 bis 22 Uhr eine noch hoéherer Taktung ermdglichen (im
Stadtgebiet alle 5-10 Minuten, aulBerhalb alle 10-15 Minuten, ggf. missen
voriibergehend zu bestimmten Uhrzeiten kleinere Busse eingesetzt werden)

Schaffung weiterer Tangential- und Expressbuslinien zwischen Orten und S-

Bahn Linien
Kostenloser OPNV ab dem Jahr 2025.

Keine Neuanschaffung mehr von rein fossil betriebenen Fahrzeugen auf
den innerstadtischen Buslinien im Landkreis Firstenfeldbruck (z. B. MVV-
Regionalbuslinien 815, 824, 840, 841, und 857) ab sofort.

Ein starker Ausbau des Fahrradverkehrs

Alle Einbahnstral3en werden fiir den gegenlaufigen Radverkehr gedfinet.

Die Stadt und der Landkreis richten Radwege ein, die eine komfortable
Kombination von OPNV und Radverkehr ermaglichen.

Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck schaffen entlang der
Hauptverkehrsrouten sichere, ausreichend breite bauliche Radwege, oder
wo nicht méglich, zumindest Radfahrstreifen, die durchgehend farbig

markiert sind.

Errichtung von diebstahlsicheren, Uberdachten und beleuchteten

Radstationen an den Bahnhofen, erganzt durch Radservice.

Das Bike&Ride Angebot in Stadt und Landkreis wird intensiv ausgebaut.
AulBerdem stellt die Stadt Firstenfeldbruck ein Leihrad-Angebot bereit, das
bestenfalls mit dem Miinchner-System der MVG kompatibel ist.

Mangel an Radwegen werden systematisch erfasst und innerhalb eines

Vierteljahres beseitigt.
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Stadt- und Kreisverwaltung

- Vermeidung von Dienstreisen per Flugverkehr fir alle Mitarbeiter*innen

der Stadt sowie des Landkreises in Kurzflugdistanz.

- Vollstandige CO2-Kompensation aller Dienstreisen von Stadt- und
Landkreisangestellten.

Die Stadt und der Landkreis erstellen und veréffentlichen einmalig einen
Gesamtbericht tiber alle bereits vorgenommenen Malinahmen und explizit
deren Stand der Umsetzung beziglich des Klima- und Umweltschutzes aus
allen Bereichen der Stadtverwaltung. Jedes halbe Jahr hat die Stadt und der
Landkreis gegeniiber der Bevélkerung iiber alle getroffenen
klimarelevanten Maldnahmen 6ffentlich Rechenschaft abzulegen.

Schaffung eines umfangreichen Klimaschutzmanagementes (mit den
Bereichen OPNV, Fahrrad, Arfenvielfalt, erneuerbaren Energien und
Sektorkopplung) sowohl fir die Stadt, als auch den Landkreis
Firstenfeldbruck mit einer deutlichen Aufstockung des bisherigen
Personals.

Bei allen Kostenstellen des Haushalts sind mindestens 30% des Budgets fir
Maldnahmen einzustellen, die den Klimaschutz voranbringen. MalBnahmen
der Stadtverwaltung die dem 1,5°Ziel entgegenstehen, kénnen vom
Klimaschutzmanagement bei Einstimmigkeit per Veto verhindert werden.
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Stadtplanung und Gebaude

- Alle Neubauten und Neubaugebiete werden ab sofort mindestens
klimaneutral errichtet. Stadtische Bestandsgeb&ude werden bis zum Jahr
2030 klimaneutral gestellt.

Schrittweise Steigerung der Sanierungsrate von bestehenden Gebauden
auf mindestens 5% pro Jahr bis 2025.

- Ab 2021 verpflichtende Installation einer Photovoltaik- oder
Solarthermieanlage nach Sicherheitspriifung fiir Neubauten verbunden mit
einer Forderung und Beratung durch die Stadt und ggf. auch das
Landratsamt Fiirstenfeldbruck.

Sonstige flach geneigte Dacher und Flachdécher sind zu begriinen.

Neu geschaffene Stadtquartiere: (z.B. Fliegerhorst) werden den
Forderungen zur Mobilitat entsprechend autofrei gestaltet.

Umwidmung von Parkplatzen fir Autos  in Fahrradparkplatze, neu
gewonnene Flachen werden in Grinanlagen umgewidmet.

- Alle Griinflachen und StralBenrénder sollen auf Eignung zur Nutzung von
Blihstreifen fir Insekten gepriift- werden. Die Stadt und der Landkreis
Furstenfeldbruck richten auf allen dafir geeigneten Griinflachen der
offentlichen Hand Bliihstreifen fiir Insekten ein.

StralBenbeleuchtung in Stadt und Landkreis deutlich schneller auf LED
umristen. Automatisierte Beleuchtung in der Nacht, die nur bei Bedarf
eingeschaltet ist.
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Ressourcenverbrauch, Ernahrung und
Abfall

Die Recyclingquote im Landkreis Firstenfeldbruck liegt nicht unter 90% ab
dem Jahr 2030.

Keine Verbrennung mehr von sogenannten “Mischplastik” ab dem Jahr
2021

Die Rate der in Geschéaften, Restaurants, Kantinen und Haushalten
weggeworfenen Lebensmittel muss im Landkreis bis 2025 auf unter 5%
gesenkt werden.

- AuBBerdem muss landkreisweit eine deutliche Miillreduzierung und
Millvermeidung erreicht werden. Dies kann durch Aufklérung der
Birger*innen sowie landkreisweite Kampagnen und auch durch eine
Anderung der Mindestgrof3e der Restmiilltonne erfolgen.

Die Restmillverbrennung im Landkreis von externem Mull aus anderen
Regionen muss schrittweise reduziert werden und schlieBlich die
Abschaltung einer Verbrennungslinie erméglichen.

Einfihrung einer kostenlosen, landkreisweiten Biotonne (Kostenfreiheit bis
zur Grolde der Restmiilltonne).

- Verwertung des Biomills und Griinguts in einer landkreiseigenen

Biomiillvergarungsanlage im energetischen Kaskadenverfahren.

Erhdhung des Anteils an vegetarischen/veganen, biologischen, regionalen
und saisonal zubereiteten Gerichten in allen Verpflegungseinrichtungen
von Stadt und Landkreis (z.B. Gemeinschaftsverpflegung an Schulen,
Behdrden und Betrieben).

* Mehr Bioanbau im Landkreis durch Garantie grol3erer Abnahmemengen

dieser Produkte, durch die offentlichen Verpflegungseinrichtungen von
Stadt und Landkreis.
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10. .

11.

Die Milltrennung an allen offentlichen Schulen muss ab sofort neben
Restmiill und Papier auch fur Biomull und Wertstoffe (Wertstofftonne)

erfolgen.

- Verwendung von Recyclingpapier in allen &ffentlichen Einrichtungen von

Stadt und Landkreis ab sofort.
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Wirtschaft

Forderungen der Stadt und des Landkreises Fiirstenfeldbruck an
Unternehmen missen mit einem verbindlichen Klimaschutzplan des
Unternehmens, der die Erreichung der Klimaneutralitat bis 2035 beinhaltet,
verbunden sein. Zusatzlich sollen besonders effektive, innovative
Klimaschutzprojekte von Unternehmen nach unabhéngiger Priifung durch
die Stadt beziehungsweise den Landkreis Fiirstenfeldbruck geférdert
werden.

Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck regen Unternehmen und
Einrichtungen an, sich mit Projekten beim nationalen Innovationsprogramm
fir Wasserstoff- und Brennstoffzellentechnologie zu bewerben.

Starkere Forderung von Forschungsprojekten. Die Stadt und der Landkreis
Furstenfeldbruck erméglichen durch Informations- und Bildungsangebote
eine breite und fundierte gesellschaftspolitische Debatte zum Klimawandel
und unterstiitzen eine aktive Wissenschaftskommunikation.
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Fazit

Uns ist bewusst, das unsere Forderungen ambitioniert sind, doch wenn wir
jetzt nicht entschlossen handeln, werden wird das 1,5-Grad-Ziel des Pariser
Klimaabkommens verfehlen. Die dadurch entstehenden  Schidden werden
nicht reparabel sein und werden dariiber hinaus weit héhere Kosten mit sich
bringen, als alle vorgeschlagenen Investitionen in konkrete MalBnahmen zur

Vermeidung der Klimakatastrophe.

Die Stadt und der Landkreis Firstenfeldbruck miissen ihrer Verantwortung
gegeniber der Umwelt und nachfolgenden Generationen im Sinne von Artikel
20a des Grundgesetzes und der Allgemeinen Erklarung der Menschenrechte
gerecht werden.

Viel zu lange wurde auch in unserer Region nicht ausreichend gehandelt,
gezodgert und verschoben. Wir diirfen und kénnen nicht mehr langer warten!

Es darf nicht die alleinige Aufgabe der Jugend sein, Verantwortung fiir die
Priorisierung des Klimaschutzes zu tibernehmen. Wir fordern auf Kommunaler
Ebene jede*n Politiker*in, ab sofort ~und gerade in Fragen der

Klimagerechtigkeit, zu mehr politischem Engagement auf!

Solange die Politik dieser Verantwortung nicht ausreichend nachkommt, sehen

wir uns gezwungen, weiter zu streiken, bis gehandelt wird!

Unsere Forderungen sind tber einen Zeitraum von mehreren Monaten durch
die gesamte Ortsgruppe Firstenfeldbruck mit Experten zu jedem Fachgebiete
erarbeitet worden und sind mdglichst sozialvertraglich gestaltet, sodass auch

Haushalte mit geringerem Einkommen nicht benachteiligt werden.

Fridays For Future Fiirstenfeldbruck
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Ideen und Anregungen aus den eingereichten Positionspapieren zum Thema Klimaschutz in Firstenfeldbruck
Bearbeitung: Thomas Miiller (SG 41 Energie- und Klimaschutzbeauftragter)

Stand: 08.07.2021
Anmerkung: Die Auflistung entspricht der Reihenfolge der Nennung in den Positionspapieren.

Legende:

Ebene

Oberziel (Oberziele sind Zielsetzungen libergeordneter Art.)

Unterziel (Unterziele sind Zielsetzungen, die sich eine Ebene unterhalb von Oberzielen befinden.
Malnahme (MaBnahmen sind konkrete Handlungen, die ein oder mehrere bestimmte Ziele verfolgen.,

Themenbereich

Energie

Griin- und Stadtplanung
Stadtplanung

Verwaltung

Landkreis

Lkr. evtl. durch OA unterst.
Mobilitat

Mobilitit - Fahrradverkehr
Mobilitat - OPNV
Offentlichkeitsarbeit
Wirtschaft

Sonstiges

(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Energie betreffen.]

(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Griin- und Stadtplanung betreffen.’
(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Stadtplanung betreffen.

(Punkte, die die Verwaltung selbst betreffen.)

(Punkte fur die der Landkreis zustandig ist.)

(Punkte fiir die der Landkreis zustandig ist, die Stadt aber durch Offentlichkeitsarbeit unterstiitzten kann.’

(Punkte, die den Bereich Mobilitdt generell betreffen.)

(Fahrradverkehr als Teilthemenbereich der Mobilitat.)

(OPNV als Teilthemenbereich der Mobilitit.)

(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Offentlichkeitsarbeit betreffen.)
(Punkte, die insbesondere das Themengebiet Wirtschaft betreffen.,

(Weitere Themen ohne eigenen Themenbereich.]

Einordnung (Es wird jeweils nur eine Kategorie angegeben - teilweise waren mehrfache Zuordnungen denkbar.

1 Wird bereits verfolgt.

2 Idee wird aufgegriffen.
3 Eignet sich so nicht.

4 Zustdndigkeit Landkreis

(Der vorgeschlagene Punkt wird von der Verwaltung bereits umgesetzt bzw. die Umsetzung ist geplant.’
(Der vorgeschlagene Punkt erganzt bereits verfolgte Punkte der Verwaltung oder bringt Neues ein.)

(Der vorgeschlagene Punkt ist so nicht umsetzbar - eine individuelle kurze Begriindung ist in der FuRnote.,

(Der vorgeschlagene Punkt befindet sich im Zustandigkeitsbereich des Landkreises.)

Umsetzbarkeit (Einordnung fir die Punkte "ldee wird aufgegriffen")

mittelfristig
langfristig

Eine kurzfristige Umsetzung ist moglich.
Eine mittelfristige Umsetzung ist moglich.
Eine langfristige Umsetzung ist moglich.

Abkiirzungen:

SJR (Stadtjugendrat) UB (Umweltbeirat) FFF FFB (Fridays for Future Fiirstenfeldbruck)
Lkr. (Landkreis) OA(Offentlichkeitsarbeit)

8 OdOl
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Nr. Ebene Themenbereich Stichwort Einordnung Quelle Nr.in Quelle Umsetzbarkeit

19 MaRnahme Offentlichkeitsarbeit Feinstaubbelastung durch Feuerwerke (Blrgerinfo) 2 |Idee wird aufgegriffen. SJR+UB () 1.

31 MaBnahme Verwaltung Offentlichkeitsarbeit 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB D) 3.

37 MaBnahme Verwaltung Einsatz von Recyclingpapier 2 |Idee wird aufgegriffen. SJR+UB D)9.

49 Oberziel Verwaltung Offentlichkeitsarbeit 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Vision 3.

51 Oberziel Verwaltung Recycling 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB  Vision 5.

98 MaRnahme Sonstiges Milltrennung in allen stddtischen Einrichtungen 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Ress.verbr. 10.

99 MaBnahme Verwaltung Einsatz von Recyclingpapier 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Ress.verbr. 11.

101 MaRRnahme Wirtschaft Offentlichkeitsarb. Férderprogr. (Unternehmen) 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Wirtschaft 2.
102 MaBnahme Offentlichkeitsarbeit Offentlichkeitsarbeit zu Bildung und Forschung 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB  Wirtschaft 3.

26 Malnahme Sonstiges Recyclingbaustoffe 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB () 8.

44 Malnahme Energie AuRenbeleuchtung minimieren 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB E)5.

46 MalRnahme Energie Geothermie und Warmepumpen 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB E)7.

54 MaBnahme Energie Photovoltaik auf Dachflachen inkl. Speicher 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB Energievers. 2.

77 MaBnahme Verwaltung CO2-Kompenstation von Dienstreisen 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB Verwaltung 2.

81 MaRRnahme Stadtplanung Klimaneutralitdt Gebaude 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Stadtpl. 1. o ey
2 MalRnahme Grin- und Stadtplanung Neuaufstellung Flachennutzungsplan 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB A)2. mittelfristig
3 MaRnahme Griin- und Stadtplanung Flachensicherung fir Klimaschutz u. -anpassung 2 |dee wird aufgegriffen. SJR+UB A)3. mittelfristig
4 MaRnahme Griin- und Stadtplanung Flachensicherung fur Klimaschutz u. -anpassung 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB A)4. mittelfristig
8 Mallnahme Griin- und Stadtplanung Wassermanagement 2 |dee wird aufgegriffen. SJR+UB A)8. mittelfristig

16 MalRnahme Mobilitat Parkplatzmanagement 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB B)5. mittelfristig

25 Manahme Sonstiges Regionales Lebensmittelnetzwerk 2 |dee wird aufgegriffen. SJIR+UB C)7. mittelfristig

27 MaRnahme Sonstiges Stoffstrommanagement 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB (C)9. mittelfristig

28 MalRnahme Sonstiges Stoffkreislaufe 2 Idee wird aufgegriffen. SJR+UB C) 10. mittelfristig

30 MaBnahme Verwaltung Personalausstattung (Bauverwaltung) 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB D) 2. mittelfristig

32 MaBnahme Verwaltung Beschlusse (Prifung Klimarelevanz) 2 |dee wird aufgegriffen. SJR+UB D)4. mittelfristig

33 MaBnahme Verwaltung Beschlussvorlagen (Prifung Klimarelevanz) 2 |dee wird aufgegriffen. SIR+UB D)5. mittelfristig

34 MaBnahme Verwaltung Ausschreibungen (Prifung Klimarelevanz) 2 |dee wird aufgegriffen. SJR+UB D)6. mittelfristig

48 Oberziel Mobilitat Férderung OPNV, FuR- und Radverkehr 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Vision 2. mittelfristig

50 Oberziel Verwaltung Nachhaltige Ressourcennutzung 2 Idee wird aufgegriffen. FFF FFB Vision 4. mittelfristig

52 Oberziel Verwaltung Forderung nachhaltiger Unternehmen 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Vision 6. mittelfristig

59 MaBnahme Energie Sektorenkopplung 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB Energievers. 7. mittelfristig

61 MaBnahme Mobilitat Verkehrsberuhigung Innenstadt 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Mobilitat 1.1 mittelfristig

62 MaBnahme Mobilitat Parkplatzmanagement 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB  Mobilitat 1.2 mittelfristig

86 MaRnahme Mobilitat Parkplatze fur Fahrrader statt Autos 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB  Stadtpl. 6. mittelfristig

88 MaRnahme Stadtplanung Umristung auf LED inkl. Bedarfsbeleuchtung 2 |Idee wird aufgegriffen. FFF FFB  Stadtpl. 8. mittelfristig

97 MaBRnahme Sonstiges Regionales Lebensmittelnetzwerk 2 |dee wird aufgegriffen. FFF FFB Ress.verbr.9.  mittelfristig
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100 MalRnahme
41 MalRnahme
47 Oberziel
53 Unterziel

1 MaBnahme
5 MaRnahme
6 MaRnahme
7 MalRnahme
9 Malinahme
10 MalRnahme
11 Mallnahme
12 MalRnahme
13 Mallnahme
14 MalRnahme
15 Mallnahme
17 MalRnahme
18 Malinahme
20 MaRnahme
21 MalBnahme
22 MaRnahme
23 Mallnahme
24 MaRnahme
29 Mallnahme
35 MaRRnahme
36 MaBnahme
38 MaRRnahme
39 MaBnahme
40 MalRnahme
42 Malnahme
43 MalRnahme
45 Malnahme
55 MaRRnahme
56 MaBnahme
57 MaRnahme
58 MaBnahme
60 Unterziel
63 MaBnahme
64 MaRRnahme
65 MaBnahme

Wirtschaft

Energie

Energie

Energie

Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Grin- und Stadtplanung
Mobilitat

Mobilitat

Mobilitat - Fahrradverkehr

Mobilitat
Mobilitdt - OPNV
Mobilitat
Sonstiges
Sonstiges
Sonstiges
Sonstiges
Sonstiges
Verwaltung
Verwaltung
Verwaltung
Verwaltung
Verwaltung
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Energie
Mobilitat
Mobilitat
Mobilitat - OPNV
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Forderung von nachhaltigen Unternehmen
Steuerung Wasserkraftwerke

Klimaneutralitat bis 2035

100 % Erneuerbare Energie bis 2035
Etablierung Grinflachenmanagement
Freiflichengestaltungssatzung

Begriinung priv. Flachen (Férderung/Beratung)
Baummanagement

Forderung Ful- und Radverkehr
Flachensparende Siedlungsentwicklung
Abstimmung mit Nachbarkommunen und Landkreis
Forderung E-Mobilitat

Generelles Tempolimit bzw. beids. Fahrradwege
Fahrradwegeausbau

Parkraumbewirtschaftung

Fahrplanabstimmung und Tarifstruktur
Barrierefreiheit

Feinstaubbelastung durch Feuerwerke (Alternative)
Miillvermeidung (Ausschanklizenzen)
Millvermeidung (Weggeworfene Zigaretten)
Kommunales Verbot (Einmalplastik)

Regionale, faire und gesunde Verpflegung
Personalausstattung (Stadtplanung)

Papierlose Verwaltung (u.a. Sitzungsunterlagen)
Papierarme Verwaltung

Begrenzung Wahlplakate

Kommunales Verbot Plastikwahlplakate
Uberpriifung Motoren und Motorsteuerungen
Photovoltaik auf Dachflachen

Umristung auf LED

Windenergie

Photovoltaik auf Freiflachen inkl. landw. Nutzung
Verpflichtung zu Photovoltaik

Forderung Photovoltaik und Solarthermie
Windenergie

Erneuerbare Warmeerzeugung

Einschrankung LKW-Durchgangsverkehr
Mobilitdtsstationen

Ausbau OPNV (S-Bahn)

2 |Idee wird aufgegriffen.
2 Idee wird aufgegriffen.
2 |Idee wird aufgegriffen.
2 |dee wird aufgegriffen.

1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. 1)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. 2)
3 Eignet sich so nicht. 3)
3 Eignet sich so nicht. 4)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. 5)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. 6)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.
3 Eignet sich so nicht. g)
1 Wird bereits verfolgt.
1 Wird bereits verfolgt.

7)

FFF FFB
SIR+UB
FFF FFB
FFF FFB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR+UB
SIR +UB
SIR+UB
SIR +UB
SIR+UB
SIR +UB
SIR+UB
SIR +UB
SIR+UB
SIR +UB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB
FFF FFB

Wirtschaft 1.
E) 2.

Vision 1.
Energievers.
A) 1.

A) 5.

A) 6.

A)7.

A)9.

A) 10.

A) 11.

B) 1.

B) 2.

B) 3.

B) 4.

B) 6.

B) 7.

C)2.

C) 3.

C) 4.

C) 5.

C) 6.

D) 1.

D) 7.

D) 8.

D) 10.

D) 11.

E) 1.

E) 3.

E) 4.

E) 6.
Energievers.
Energievers.
Energievers.
Energievers.
Energievers.
Mobilitat 1.3
Mobilitat 1.4
Mobilitat 2.1

1.
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66 MaRnahme Mobilitit - OPNV Ausbau OPNV (Linienbusverkehr) 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 2.2

67 MaRnahme Mobilitdt - OPNV Ausbau OPNV (Tangential- und Expressbuslinien) 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 2.3

68 MaRBnahme Mobilitdt - OPNV Kostenloser OPNV 3 Eignet sich so nicht. 9) FFF FFB  Mobilitit 2.4

69 MaRnahme Mobilitdt - OPNV OPNV Umstellung auf regenerative Antriebe 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 2.5

70 MaBnahme Mobilitdt - Fahrradverkehr  Freigabe EinbahnstraRe fiir Radfahrer in Gegenr. 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.1

71 MaBnahme Mobilitat - Fahrradverkehr  CO2-Kompenstation von Dienstreisen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.2

72 MaBnahme Mobilitdt - Fahrradverkehr  Fahrradwegeausbau 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.3

73 MaBnahme Mobilitat - Fahrradverkehr  Radstationen an Bahnhofen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.4

74 MaBnahme Mobilitat - Fahrradverkehr  Leihrad-System 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.5

75 MaBnahme Mobilitat - Fahrradverkehr ~ Mangelerfassung und -beseitigung an Radwegen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Mobilitat 3.6

76 MaBnahme Verwaltung Dienstreisen ohne Flugzeug 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Verwaltung 1.
78 MaBnahme Verwaltung Offentlichkeitsarbeit 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Verwaltung 3.
79 MaBnahme Verwaltung Klimaschutzmanagement 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Verwaltung 4.
80 MaRRnahme Verwaltung Veto-Recht Klimaschutzmanagement 3 Eignet sich so nicht. 10) FFF FFB  Verwaltung 5.
82 MaRnahme Stadtplanung Sanierungsrate Gebdude 3 Eignet sich so nicht. 11) FFF FFB  Stadtpl. 2.

83 MaRnahme Stadtplanung Verpflichtung zu Photovoltaik 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Stadtpl. 3.

84 MaRnahme Stadtplanung Begriinung Dachflachen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Stadtpl. 4.

85 MaRnahme Stadtplanung Neue Stadtquartiere autofrei gestalten 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Stadtpl. 5.

87 MaRnahme Griin- und Stadtplanung Bluhstreifen 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Stadtpl. 7.

89 MaRnahme Lkr. evtl. durch OA unterst.  Recyclingquote 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 1.
90 MaBnahme Landkreis Verbrennen von Plastik einstellen 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 2.
91 MaRnahme Lkr. evtl. durch OA unterst.  Reduzierung weggeworfene Lebensmittel 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 3.
92 MaRnahme Lkr. evtl. durch OA unterst.  Restmiill reduzieren 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 4.
93 MaRnahme Landkreis Keine Verbrennung von externem Mill 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 5.
94 MaBnahme Landkreis Kostenlose Biotonne 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 6.
95 MaRnahme Landkreis Biomiullvergarungsanlage 4 Zustandigkeit Landkreis FFF FFB  Ress.verbr. 7.
96 MaBnahme Sonstiges Regionale, faire und gesunde Verpflegung 1 Wird bereits verfolgt. FFF FFB  Ress.verbr. 8.
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1) Ein generelles Tempolimit auf 30 km/h ist nicht moglich, da hierzu besondere Umstande zwingend erforderlich sind (bspw. Gefahrenlage)

2) Rechtlich ist diese Forderung nicht umsetzbar.

3) Es besteht das Problem der liickenlosen Beweisbarkeit der Ordnungswidrigkeit, die mit der jetzigen Personalausstattung nicht realistisch ist.
4) Rechtlich ist diese Forderung nicht umsetzbar.

5) Aufgrund rechtlicher Vorgaben ist eine papierlose Verwaltung nicht umsetzbar, eine papierarme Verwaltung wird bereits verfolgt.

6) Rechtlich ist diese Forderung nicht umsetzbar.

7) Vorschlag muss technisch zundchst nochmals gepriift werden.

8) Tonnagebeschrankung auf 2,8 t ist rechtlich nicht umsetzbar.

9) Die Finanzierung eines komplett kostenlosen OPNV ist kaum vorstellbar.

10) Eine solche Regelung wiirde den Stadtrat umgehen.

11) Eine verbindliche Rate ist rechtlich nicht durchsetzbar.



TOPO 8

Auszug
aus der Niederschrift iber die
12. o6ffentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
vom 10.11.2021

Vorsitzender, Oberbiirgermeister:
Herr Erich Raff;

Ausschussmitglieder:

Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Dr. Marcel Boss; Herr Thomas Briickner; Herr
Quirin Droth; Frau Karin Geil3ler; Herr Christian Gotz; Herr Jan Halbauer; Herr Martin
Kellerer; Herr Dr. Johann Klehmet; Herr Michael Piscitelli; Herr Mirko Potzsch; Frau Ire-
ne Weinberg; Frau Dr. Alexa Zierl;

Beratungspunkt (6ffentlich):

| TOP 3 | Beschluss zu eingereichten Positionspapieren Klimaschutz

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau empfiehlt dem Stadtrat:

1.Die Verwaltung wird beauftragt im Sinne der, mit den Einreichenden der Positi-
onspapiere abgestimmten, erweiterten Einordnung gemanR Anlage 4 tétig zu
werden und in die bestehenden Klimaschutzaktivitdten zu integrieren. Der Fo-
kus liegt auf der Umsetzung von kurzfristig umsetzbaren Malinahmen, mittel-
und langfristige MaRnahmen werden parallel verfolgt.

2.Die Verwaltung wird beauftragt, bei der Umsetzung von geeigneten Mal3nah-
men, gemeinsame Aktionen mit den Einreichenden zu initiieren.

Geanderter Beschluss:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau empfiehlt dem Stadtrat

1.Die Verwaltung wird beauftragt im Sinne der, mit den Einreichenden der Positi-
onspapiere abgestimmten, erweiterten Einordnung gemaf Anlage 4 schnellst-
maoglichst tatig zu werden und die bestehenden Klimaschutz- und anpassungsak-
tivitaten zu integrieren. Um das Ziel, Furstenfeldbruck bis 2035 klimaneutral zu
machen, nicht zu verfehlen, missen die geeigneten Mal3hahmen schnell und
konsequent umgesetzt werden. Der Fokus liegt dabei auf der Umsetzung von
kurzfristig realisierbaren Mal3nahmen, welche bis Ende 2022 verwirklicht sein
sollen. Mittel- und langfristige Malinahmen werden parallel ebenfalls mit Hoch-
druck verfolgt.

2.Die Verwaltung wird beauftragt, bei der Umsetzung von geeigneten MalRnahmen,

gemeinsame Aktionen mit den Einreichenden zu initiieren und jahrlich den Stand
der Mal3nahmen zu evaluieren und zu bilanzieren.
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3.Die Arbeitskreistreffen zwischen Stadtverwaltung, Umweltbeirat, Stadtjugendrat
und Fridays for Future Furstenfeldbruck werden fortgefihrt.

Ja-Stimmen: 15

Nein-Stimmen: 0

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Furstenfeldbruck, 16.11.2021

gez. Christine Hess gez. Erich Raff
SchriftfGhrerin Oberbiurgermeister

Seite 2 von 2

146



TOPO 9

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2587/2021

24. offentliche und nichtdffentliche Sitzung des Stadtrates

Betreff/Sach- |SA-Nr. 072, Renaturierung Nasenbach und Errichtung einer
antragsnr. funktionierenden Fischtreppe; Beschluss
TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: Erstelldatum 16.11.2021
Verfasser Kieser, Christian Zustandiges Amt Amt 3

Amt 1
Sachgebiet 30 Rechtsamt Abzeichnung OB:

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021| O
| Anlagen: | Sachantrag Nr. 072 |

Beschlussvorschlag:

Der Stadtrat beschlie3t den Sachantrag Nr. 72 mangels Verbandskompetenz und
Zustandigkeit abzulehnen.
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Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz
Umweltauswirkungen
Finanzielle Auswirkungen Nein
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Seite 3

Sachvortrag:

Am 25.10.2021 wurde von den Stadtratsfraktionen von SPD und ODP folgender ge-
meinsamer Antrag gestellt:

1.

Der Stadtrat beschliel3t die zeithahe Renaturierung des Nasenbachs sowie die Er-
richtung einer funktionierenden Fischtreppe am Stauwehr des Wasserkraftwerks
durch die Stadtwerke Furstenfeldbruck.

2.

Die Stadtverwaltung wird beauftragt, daftr zeitnah eine Arbeitsgruppe unter Fiihrung
der Stadtwerke Furstenfeldbruck sowie unter Beteiligung von Vereinen (z. B. Fische-
reiverein), Umweltverbanden (z. B. Bund Naturschutz), dem Umweltbeirat, den zu-
standigen Stadtratsreferent*innen und uns Antragsstellenden einzurichten. Diese
Arbeitsgruppe soll die Stadtwerke in ihrer Planung unterstiitzen, damit moglichst
rasch qualifizierte Vorschlage fur die unter 1 genannten Ziele dem UVT zur Diskussi-
on und anschlieRend dem Stadtrat vorgelegt werden kdonnen.

Der Antrag ging am 26.10.2021 bei Herrn Oberbirgermeister Raff ein.

Damit sind die formalen Voraussetzungen des 8§ 29 Abs. 1 der Geschaftsordnung fur
den Stadtrat Furstenfeldbruck, Wahlperiode 2020 bis 2026, erfillt. Der Antrag ist
rechtzeitig vor der Sitzung eingegangen und ausreichend begriindet worden.

Damit ist der OberbUrgermeister verpflichtet den Antrag ohne inhaltliche Vorprifung
in die Tagesordnung der Stadtratssitzung aufzunehmen. Der Anspruch auf Aufnah-

me eines Antrages in die Tagesordnung besteht auch dann, wenn sich der Stadtrat

wegen Uberschreitung der kommunalen Verbandskompetenz mit dem Antrag sach-
lich nicht befassen darf, sondern dessen Behandlung mit einem Nichtbefassungsbe-
schluss abschlielRen muss (BayVGH vom 10.12.1986, BayVBL 1987, 239).

Zu prifen ist, ob die Stadt fur die Renaturierung des Nasenbachs sowie die Errich-
tung einer funktionierenden Fischtreppe am Stauwehr des Wasserkraftwerks zustan-
dig ist und wenn nicht, ob der Stadtrat die Stadtwerke Furstenfeldbruck ,anweisen”
kann, die im Antrag geforderten Ziele umzusetzen.

Unstrittig ist, dass im Rahmen der Zustandigkeitsverteilung von Stadt und Stadtwer-
ken die Stadtwerke Furstenfeldbruck zur evtl. Renaturierung des Nasenbachs sowie
zur evtl. Errichtung einer funktionierenden Fischtreppe am Stauwehr ihres Wasser-
kraftwerks zusténdig sind. Davon gehen auch die Antragsteller aus, da sie ihren An-
trag so formuliert haben, dass die Antragsziele nicht durch die Stadt, sondern durch
die Stadtwerke realisiert werden sollen.

Die rechtlich entscheidende Frage ist damit, ob der Stadtrat mit der Mehrheit seiner
Stimmen die Stadtwerke Furstenfeldbruck quasi ,anweisen“ kann, die entsprechen-
den Baumalinahmen durchzufihren. Aus dem Antrag ergibt sich nicht, wer von den
Organen der Stadtwerke angewiesen werden soll, die Geschaftsfihrung, der Auf-
sichtsrat oder die Gesellschafterversammlung.

Unstrittig dirfte sein, dass der Stadtrat keinerlei Weisungsbefugnis gegeniber der
Geschaéftsfihrung der Stadtwerke hat.
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Als nachstes ist dann zu priifen, ob der Stadtrat mit einem konkreten Stadtratsbe-
schluss Weisungen gegeniber den von ihm in den Aufsichtsrat entsandten Stadt-
ratsmitgliedern geben darf. Diese Frage wird in Rechtsprechung und Literatur seit
Jahren strittig und kontrovers diskutiert.

Auf gesellschaftsrechtlicher Ebene wird ein Aufsichtsrat als selbstandiges, selbst
verantwortliches und unabhangiges Organ gegentber dem Vorstand und allein dem
Gesellschaftsinteresse verantwortlich angesehen. Bereits 1962 hat der BGH in ei-
nem Grundsatzurteil entschieden, dass entsandte Aufsichtsratsmitglieder dieselben
Rechte und Pflichten, wie die gewahlten Aufsichtsratsmitglieder haben. Als Angeho-
rige eines Gesellschaftsorgans haben sie den Belangen der Gesellschaft dem Vor-
zug vor denen des Entsendungsberechtigten zu geben und die Interessen der Ge-
sellschaft wahr zu nehmen, ohne an Weisungen des Entsendungsberechtigten ge-
bunden zu sein. Dies hat der BGH bis heute in allen weiteren Entscheidungen zum
Weisungsrecht gegeniber Aufsichtsratsmitgliedern bestatigt.

Da das Gesellschaftsrecht eine Weisungsfreiheit der Aufsichtsrate annimmt, gilt dies
grundsétzlich auch fir von der Kommune entsandten Aufsichtsratsmitglieder. Dies
wird mit dem Vorrang des Gesellschaftsrechts begriindet, da nach Art. 31 Grundge-
setz Bundesrecht Landesrecht bricht und kommunalrechtliche Vorschriften Bundes-
recht nicht aushebeln durfen.

Allerdings gibt es auch andere Rechtsansichten. Das Bundesverwaltungsgericht hat
in einem Grundsatzurteil vom 31.08.2011 entschieden, dass kommunale Gremien
gegenuber ihren Vertretern in einem fakultativ errichteten Aufsichtsrat eines Versor-
gungsunternehmens, das als Gesellschaft mit beschrankter Haftung organisiert ist
und an dem die Kommune eine Mehrheitsbeteiligung halt, auch dann weisungsbefugt
sein konnte, wenn dies im Gesellschaftervertrag nicht ausgeschlossen ist. Allerdings
erging dieses Urteil auf Grundlage der Gemeindeordnung Nordrhein-Westfalen der in
Art. 113 ausdricklich regelt, dass die Vertreter der Gemeinde in Aufsichtsraten oder
entsprechenden Organen von juristischen Personen, an denen die Gemeinde unmit-
telbar beteiligt ist, die Interessen der Gemeinde zu verfolgen haben und an die Be-
schlisse des Rates und seiner Ausschliisse gebunden sind. Einschrankend hat das
Bundesverwaltungsgericht ausgefihrt, dass das kommunale Weisungsrecht unter
dem Vorbehalt steht, das nicht durch Gesetz etwas anderes bestimmt ist.

Eine solche andere gesetzliche Regelung stellt 8 52 Abs. 1 GmbH-Gesetz dar, dem-
zufolge auf einen fakultativen, also nur nach dem Gesellschaftsvertrag zu bestellen-
den Aufsichtsrat, verschiedene Vorschriften des Aktiengesetzes, u. a. Uber die Wei-
sungsfreiheit der Aufsichtsratsmitglieder, entsprechend anzuwenden sind, soweit
nicht im Gesellschaftsvertrag ein anderes bestimmt ist. Im konkreten Fall hatte der
Gesellschaftsvertrag die Vorschriften des Aktienrechts abbedungen, so dass der Vor-
rang des Bundesrechts vor dem Landesrecht nicht zum Tragen kam.

Anders liegt der Fall bei den Stadtwerken Furstenfeldbruck. Nach 8 7 Abs. 7 der Ge-
schaftsordnung der Stadtwerke finden auf den Aufsichtsrat 8 52 GmbH Gesetz mit
den dort genannten Vorschriften des Aktienrechts Anwendung, soweit der Gesell-
schaftsvertrag nichts Abweichendes bestimmt. Durch den Verweis auf § 52 GmbH
Gesetzt mit den dort genannten Vorschriften des Aktiengesetzes wird der Vorrang
des Gesellschaftsrechtes begriindet, so dass die entsandten Aufsichtsratsmitglieder
nicht weisungsgebunden sind. In § 7 Abs. 7 der Geschéftsordnung findet sich zwar
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die Einschrankung, dass der Gesellschaftsvertrag etwas Abweichendes bestimmen
kann, doch hat die Stadt Furstenfeldbruck von dieser Vorschrift keinen Gebrauch
gemacht.

Als Ergebnis ist festzuhalten, dass der Stadtrat kein Weisungsrecht gegenuiber den
von ihm in den Aufsichtsrat entsandten Mitgliedern der Stadtwerke Furstenfeldbruck
hat. Selbst wenn man grundsatzlich nicht die Annahme der in der gesellschaftsrecht-
lichen Literatur geauf3erten Mehrheitsmeinung ist, dass durch den Vorrang des Bun-
desrechts, also der aktien- und GmbH-rechtlichen Vorschriften, ein Weisungsrecht
grundsatzlich nicht bestehen kann, ist es im konkreten Fall des Aufsichtsrates der
Stadtwerke Furstenfeldbruck nach 8 7 Abs. 7 des Gesellschaftsvertrages der Stadt-
werke in Verbindung mit 8§ 52 GmbH Gesetz mit den dort genannten Vorschriften des
Aktienrechtes abbedungen. Von der Méglichkeit des Art. 93 Abs. 2 Satz 3 GO, des
Vorbehalts von Weisungsrechten in Gesellschaftsvertrag oder der Satzung, hat die
Stadt Furstenfeldbruck keinen Gebrauch gemacht.

Unstrittig dirfte sein, dass ein Weisungsrecht des Stadtrates an die Gesellschafter-
versammlung im konkreten Fall nicht besteht, da dies theoretisch nur dann der Fall
sein kann, wenn die Gesellschafterversammlung auch die Zustandigkeit fur die ent-
sprechende MalRnahme hat. Nach § 11 der Satzung der Stadtwerke Firstenfeldbruck
ist die Gesellschafterversammlung zur Entscheidung, ob Baumafinahmen an Einrich-
tungen der Stadtwerke durchgefihrt werden, nicht zustandig.

Anzumerken ist noch, dass ein Stadtratsmitglied, das auch Mitglied im Aufsichtsrat
der Stadtwerke Furstenfeldbruck ist, den entsprechenden Antrag in den Aufsichtsrat
einbringen kann und versuchen kann dort eine Mehrheit fir eine entsprechende Be-
schlussfassung im Aufsichtsrats zu finden.

Die Verwaltung kommt deshalb zu o. g. Beschlussvorschlag.
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