STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2562/2021

12. 6ffentliche und nicht6ffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Ver-
kehr und Tiefbau

Betreff/Sach- | Grundsatzbeschluss fir die Umsetzung des Verkehrsentwicklungsplans
antragsnr. (VEP)

TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: Erstelldatum 12.10.2021
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,
Verkehrsplanung

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Vorberatung 10.11.2021| O
und Tiefbau
2 Stadtrat Entscheidung 30.11.2021| O
Anlagen: 1. Uberblick zu den bisher erfolgten Terminen
2. Ergebnis der Priorisierung aus der Lenkungsgruppensitzung
3. Steckbriefe zu den zwolf SchltiisselmaRnahmen
4. Gesamtheitliche Bewertungsmatrix aller MalRnahmen

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau empfiehlt dem Stadtrat:

1. Der Verkehrsentwicklungsplan fir die Grof3e Kreisstadt Furstenfeldbruck wird
als strategisches, abgestimmtes Grundkonzept fir die weiteren Umsetzungs-
schritte in den nachsten 15 Jahren beschlossen. Dieses umfasst erganzend
zu den Leitzielen inklusive Prdambel auf der Grundlage der Analyse und Be-
wertung (vgl. Beschluss vom 29.09.2020) ein Mal3hahmenprogramm, das
ausgewahlte Schlisselmalinahmen aus dem Malinahmenkatalog mit Prioritat
verfolgt. Bereits beschlossenen MalRnahmen bleiben hiervon unberthrt. Das
Leitziel zur Entwicklung des Fliegerhorstes bzw. die daraus abgeleiteten Mal3-
nahmen werden zu Leitplanken fur dessen Entwicklung.

2. Das MalRnahmenprogramm wird dabei in seiner Gesamtheit beflrwortet und
zur Grundlage der weiteren Schritte gemacht. In einem ersten Schritt werden
mit dem Ziel einer kurzfristigen Umsetzung zwolf ausgewahlte Handlungs-
schwerpunkte mit Schlisselmal3nahmen, wie im Sachvortrag vorgestellt, mit
Prioritat verfolgt.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, jahrlich Gber den Umsetzungsfortschritt zu be-
richten und ggf. neue Schltisselmal3hahmen vorzuschlagen.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz mittel
Umweltauswirkungen gering
Finanzielle Auswirkungen Unbekannt
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Der Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Furstenfeldbruck wurde Ende November
2016 beauftragt. Um den Verkehrsentwicklungsplan fir die Stadt Firstenfeldbruck zu
erarbeiten und ihn dabei in der Politik und der Verwaltung sowie bei den zentralen
Akteuren vor Ort zu verankern, wurden zu Beginn des VEP-Prozesses drei Gremien
gebildet: Projektgruppe, Lenkungsgruppe und Beirat.

Die Gremien wurden an unterschiedlichen Stellen mit eigenen Zielsetzungen einge-
bunden und wiesen bewusst gewahlte Uberschneidungen bei der Besetzung auf.
Zudem wurden an wesentlichen Meilensteinen die politischen Gremien (der Aus-
schuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau und der Stadtrat), die breite Offentlichkeit,
aber auch die Nachbarkommunen in den VEP-Prozess eingebunden. So ergab sich
bei der Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans ein stetiges Zusammenspiel zwi-
schen dem Planerteam, der breiten Offentlichkeit, den wesentlichen Stakeholdern
sowie der lokalen Politik.

Die in Anlage 1 beigefiigte Tabelle zeigt einen Uberblick zu den bisher erfolgten
Terminen und Meilensteinen im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans.

Im Rahmen einer zweitagigen Klausurtagung (17.-18.07.2020) mit 18 Vertretern des
Stadtrates wurden zehn Leitziele fur den Verkehrsentwicklungsplan diskutiert und
abschlieend formuliert. Nach Beriicksichtigung der eingereichten Anmerkungen und
Anderungsvorschlage zur Praambel wurden die Leitziele inklusive Praambel dem
Stadtrat zum Beschluss vorgelegt und schlielich in der Sitzung am 29.09.2020 ein-
stimmig beschlossen. Die Verwaltung wurde gemal dem Beschluss beauftragt, auf
Grundlage der Leitziele in Zusammenarbeit mit dem Planerteam und in Abstimmung
mit der Lenkungsgruppe ein Malihahmenprogramm zu erarbeiten und dieses den
zustandigen politischen Gremien zur Entscheidung vorzulegen

Der Verkehrsentwicklungsplan ging daher nach einer umfangreichen Phase der Ana-
lyse und Bewertung sowie der gemeinsamen Verstadndigung auf die strategischen
Leitziele in die entscheidende Schlussphase: Die Definition des MalRhahmenpro-
gramms, das sich die Stadt fur die Umsetzung eines zukunftsweisenden Mobilitats-
konzeptes vornehmen soll.

Wie bereits im Rahmen der vorausgegangenen Arbeitsschritte war die Erstellung des
Malnahmenkatalogs durch ein Zusammenspiel aus der fachlichen Einschatzung des
Planerteams, Vorschlagen/ Anregungen aus der breiten Offentlichkeit im Rahmen
der Mobilitatswerkstatt 3 (22.09.2020) sowie der dazugehérigen Online-Beteiligung,
Vorschlagen/ Anregungen aus dem Malinahmen-Workshop mit dem Beirat
(26.11.2020) und den Nachbarkommunen (10.12.2020), vor allem aber auch mit der
Lenkungsgruppe gepragt.

Die vierte und letzte (erweiterte) Lenkungsgruppensitzung am 25.06.2021 diente der
abschlieBenden Beratung des Malinahmenprogramms, der Abstimmung Uber die
Wichtigkeit verschiedener EinzelmalRhahmen sowie der Vorbereitung der Beschluss-
fassung durch den Stadtrat.

Zur Lenkungsgruppensitzung wurden neben den eigentlichen Mitgliedern des Gremi-
ums zusatzlich auch alle weiteren interessierten Stadtratsmitglieder eingeladen, so-
dass am Termin insgesamt 22 Stadtratsmitglieder anwesend waren. Ahnlich wie bei
der Klausurtagung stand hinter der Erweiterung der Lenkungsgruppe die Zielsetzung,
das Malinahmenprogramm mit allen interessierten Mitgliedern des Stadtrats zu bera-
ten, um dieses im Herbst beschlieen zu kénnen.
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Das Mal3hahmenprogramm umfasst sieben MalRnahmenbereiche bzw. Handlungs-
felder, bei denen alle Verkehrsarten bericksichtigt sind:

Innenstadt (Handlungsfeld )

Fliegerhorst-Areal (Handlungsfeld F)

Bahnhofe und OPNV (Handlungsfeld B)
Hauptverkehrsnetze ((Handlungsfeld H)
Kleinteilige Netzerganzungen (Handlungsfeld K)
Mobilitdtsangebote &-konzepte (Handlungsfeld M)
Offentlichkeitsarbeit (Handlungsfeld O)

Details zur Priorisierung der Mal3hahmen durch die Lenkungsgruppe kénnen der bei-
liegenden Anlage 2 entnommen werden. Das Gesamtprotokoll wurde am 23.07.2021
mit der Bitte um Erganzungen und Korrekturen bis zum 13.08.2021 an alle Teilneh-
mer geschickt. Es gab in diesem Zeitraum keine Rickmeldungen.

Nachdem die MaRnahmen gréR3tenteils von einer Uberwiegenden Mehrheit der Stadt-
ratsmitglieder beflurwortet wurden, einigte sich die Lenkungsgruppe darauf, dem
Stadtrat alle dort beflurworteten MalRBhahmen als strategischen Rahmen in einem
Grundsatzbeschluss vorzulegen. Planerteam und Verwaltung wurden jedoch zusatz-
lich damit beauftragt, Schlisselmalinahmen fir die nachsten Jahre hervorzuheben,
auf die sich die Stadt in den ersten Jahren der Umsetzung konzentrieren soll.

FiUr einen ersten Umsetzungsschritt wurden daher aus allen Handlungsfeldern 18
SchlusselmalRnahmen ausgewahlt, die aus Sicht des Planerteams

direkt durch die Stadt Furstenfeldbruck beeinflussbar sind,

aktuell in einem eher frihen Umsetzungsstadium sind,

eine maglichst hohe Effektivitat und Effizienz aufweisen,

eine erhohte Dringlichkeit und schnelle Umsetzbarkeit aufweisen

und fur die Lenkungsgruppe eine moglichst hohe Wichtigkeit aufweisen.

Zudem ist bei der Auswahl der seitens der Verwaltung abgeschétzte Verwaltungs-
aufwand eingeflossen (s. Anlage 4, letzte Spalte).

Die 18 Schlusselmalinahmen wurden in zwo6lf Handlungsschwerpunkte zusammen-
gefasst, die im Folgenden kurz beschrieben und begriindet werden. Eine genauere
Beschreibung der SchlisselmaRnahmen kann den Steckbriefen in Anlage 3 ent-
nommen werden. In Anlage 4, welche die Bewertungsmatrix beinhaltet, wird zudem
die Bewertung fir alle MalRnahmen (nicht nur die Schlisselmallnahmen) zusam-
mengefasst.

Die SchlisselmalRnahmen unterliegen einer vorrangigen Bearbeitung durch die Ver-
waltung. Dabei sollen innerhalb eines Jahres in mindestens einem Teilprojekt je
Handlungsschwerpunkt erste Fortschritte erkennbar sein. Die Handlungsschwer-
punkte werden jahrlich aktualisiert.

Mafl3nahmen, die nicht als Schliisselmal3hahmen eingestuft sind, werden bei laufen-
den Projekten beriicksichtigt und nach Méglichkeit parallel fortgefuhrt. Im Idealfall
kénnen auch diese MalRnahmen innerhalb eines Jahres erste Fortschritte aufweisen.
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Ableitung der zwdlf Handlungsschwerpunkte
INNENSTADT (Handlungsfeld I)

Das MalRBnahmenprogramm des VEP enthalt in Bezug auf die Innenstadt die folgen-
den elf MaRnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe unten).
Da einige der MalRnahmen aufgrund grol3erer erforderlicher baulicher MaRnahmen
vstl. erst mittelfristig bis langfristig umsetzbar sind (12, 13, 14, 15 & 111) und andere
Mafllnahmen erst nach einer gednderten Situation im ruhenden Verkehr umgesetzt
werden sollten (17 & 18), wurden als SchlusselmalBhahmen die Einfuhrung von
verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im Stadtzentrum (I1) sowie eine Opti-
mierung des ruhenden Verkehrs unter der Berlcksichtigung des Lieferver-
kehrs und Radverkehrs (16, 19 & 110) definiert. Sie sind eine Vorbedingung fur wei-
tere MaRnahmen und mit relativ geringem Aufwand umsetzbar. Zudem bestehen im
Hinblick auf die Beschilderung Synergien zwischen ihnen.

e |1: Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen im Stadtzent-
rum

e |2: Umgestaltung der Pucher und Schongeisinger Strale nach dem Prinzip der
weichen Separation

¢ 13: Umgestaltung des Viehmarktplatzes unter Berlcksichtigung einer Tiefgarage

e |4: Liuckenschlisse durch das BV Aumiihle/ Auf der Lande fir den FulR- & Rad-
verkehr herstellen

e 15: Anderung der Verkehrsfiihrung im siidlichen Abschnitt der Maisacher StraR3e

e 16: Neuordnung und Erweiterung der monetaren Parkraumbewirtschaftung
im Bereich der Innenstadt

e |7: Einfuhrung von Bewohnerparken in Bereichen mit einem sehr hohen Park-
druck durch Externe

e 18: Konzipierung eines neuen Parkleitsystems fiir die 6ffentlichen Parkierungsein-
reichtungen in der Stadt

e 19: Einfihrung von zeitlich begrenzten Ladezonen im Bereich der Innenstadt
e 110: Verbesserung der Fahrradabstellmdglichkeiten in der Innenstadt

e |11: Aufwertung der Fu3- und Radverbindung zw. der Innenstadt und dem Bahn-
hof Furstenfeldbruck

Handlungsschwerpunkt 1:
11 Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéftsbereichen im Zentrum :

Die Einfuhrung von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen (Tempo-20-Zonen) auf
einigen Stralen in der Innenstadt entfaltet eine verkehrsmitteliibergreifende Wirk-
samkeit auf den Fullverkehr, den Radverkehr sowie den flieBenden Kfz-Verkehr,
aber auch eine positive Wirkung auf die Aufenthaltsqualitat und entspricht damit zahl-
reichen Leitzielen des Verkehrsentwicklungsplans. Die Innenstadt als Zentrum wird
durch die Mallnahme im Hinblick auf die Aufenthaltsqualitdt aufgewertet und somit
gestarkt. Der Ful3verkehr und der Radverkehr profitieren durch eine héhere Attraktivi-
tat und Verkehrssicherheit in deren Netzen. Die Belastungen durch den fliel3enden
Kfz-Verkehr werden durch eine Verkehrsverlagerung in das Hauptverkehrsnetz und
die Beruhigung des verbleibenden Kfz-Verkehrs verringert.
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Die alleinige Umsetzung der verkehrsberuhigten Geschéaftsbereiche ist zwar nicht so
effektiv wie die gemeinsame Umsetzung mit einer Umgestaltung der StralRenab-
schnitte, sie ist jedoch schnell umsetzbar und aufgrund der geringeren Kosten effizi-
enter. Daher wird die Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen im
Stadtzentrum nach Abstufung der St 2054 (H1) zur priorisierten Umsetzung als
Schlusselmallinahme vorgeschlagen. Eine bauliche Umgestaltung der StralRenraume
(12) kann auf einzelnen Stral3enabschnitten in einem weiteren Schritt folgen.

Handlungsschwerpunkt 2:
Zusammenfassung 16, 19 & 110: Optimierung des ruhenden Verkehrs in der In-
nenstadt unter der Berlicksichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs

Erganzend wird im Bereich der Innenstadt die priorisierte Umsetzung einer Optimie-
rung des ruhenden Verkehrs unter Berlcksichtigung des Lieferverkehrs und des
Radverkehrs als SchliisselmafRnahme vorgeschlagen.

Hierzu gehort die Neuordnung und Erweiterung der monetéaren Parkraumbewirtschaf-
tung im Bereich der Innenstadt (I16), um das Parken auf den zentralen Parkflachen
attraktiver zu machen als das Parken im Strallenraum und den ruhenden Kfz-
Verkehr verstarkt an den Rand der Innenstadt zu verlagern. Im Zuge der gednderten
Regelungen sollte der Lieferverkehr durch die Markierung von informellen Lieferzo-
nen optimiert werden (19) und dem Radverkehr sollten erweiterte Abstellmdglichkei-
ten, vor allem auch fir Lastenrader zugutekommen (110).

Durch die Kombination der drei Malinhahmen werden unter anderem die Belastungen
durch den ruhenden Kfz-Verkehr verringert und die Innenstadt gewinnt an Aufent-
haltsqualitat. Die Erreichbarkeit der Innenstadt wird durch die Reduzierung von lan-
geren Parkvorgangen im Stral3enraum sowie die Schaffung von Fahrradabstellanla-
gen erhoht und eine verkehrssparsame bauliche Entwicklung wird beginstigt.

Alle drei Teilbausteine weisen niedrige bis mittlere Kosten auf und die Effizienz aus
Kosten und Zielerreichung ist mindestens als ausgeglichen oder besser klassifiziert.
Eine Umsetzung der Mal3nahmen ist zeitnah mdglich und vor allem die Verbesse-
rungen fur den Lieferverkehr an der Hauptstral3e sind auch von hoher Dringlichkeit.
Das Verhéltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
Rahmen der Lenkungsgruppe lag fur alle drei MaBnahmen im mittleren Bereich. Da-
her wird die Optimierung des ruhenden Verkehrs in der Innenstadt unter der Bertick-
sichtigung des Lieferverkehrs und Radverkehrs zur priorisierten Umsetzung als
Schlusselmal3inahme vorgeschlagen. In den nachsten Jahren umzusetzende Folge-
maf3nahmen kdnnten die Prufung von Bewohnerparken auf Basis der Wirkungen der
veranderten Parkraumbewirtschaftung (17) sowie die Konzipierung eines auf die ge-
anderte Parkraumbewirtschaftung abgestimmten Parkleitsystems (I18) sein.
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FLIEGERHORST-AREAL (Handlungsfeld F)

In Bezug auf die Konversion des Fliegerhorstes enthalt das MalRhahmenprogramm
des VEP folgende acht MalRnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte fol-
gen (siehe unten). Da die Konversion erst nach dem Abzug der Bundeswehr in der
zweiten Halfte des Jahrzehnts erfolgen kann, ist die Umsetzung von baulichen Mal3-
nahmen aktuell noch nicht méglich. Aufgrund der umfangreichen/ anspruchsvollen
Aufgabe der Fliegerhorst-Konversion sollte jedoch als SchlusselmaBnahme be-
reits jetzt mit der vorbereitenden Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbe-
werbs (F1) begonnen werden, weshalb diese mit hoher Prioritat eingestuft
wurde. Ggfs. bietet sich auch die Umsetzung von Teilprojekten aus der Malihahme
F8 bereits vor der Fliegerhorst-Konversion zur Umsetzung an, da diese auch allge-
mein zu einer Verbesserung der Situation im Radverkehr beitragen.

Insgesamt werden alle Malinahmen zu Leitplanken fur die Entwicklung des Flieger-
horstes.

e F1. Durchfihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Bebauung des
Fliegerhorst-Areals

e F2: Realisierung eines gemischt genutzten Quartiers der kurzen Wege im Flie-
gerhorst

¢ F3: Anwendung von innovativen Ansatzen im Bereich des ruhenden Kfz-Verkehrs

e F4: ErschlieBung des Fliegerhorsts tber hochwertige Express-/Buslinien mdg-
lichst auf eigener Trasse

e F5: Realisierung von OPNV-Knotenpunkten und Mobilitatsstationen im Flieger-
horst

e F6: Leistungsfahige Anbindung des Fliegerhorst-Areals an das Hauptverkehrs-
stral3ennetz

e F7: Realisierung von hochwertiger Ful3- & Radverkehrsinfrastruktur im Flieger-
horst-Areal

e F8: Ertlchtigung der Radverkehrsinfrastruktur im Stralen- und Wegenetz rund
um den Fliegerhorst

Handlungsschwerpunkt:
F1 Durchfiihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zur Bebauung des Flie-
gerhorst-Areals unter Berlicksichtigung der Malinahmen F2 bis F8

Die bereits angestof3ene Durchflihrung eines stadtebaulichen Wettbewerbs zum
Fliegerhorst-Areal stellt eine wichtige Grundlage fur alle weiteren Umsetzungsschritte
im Rahmen der Konversion dar und sollte priorisiert als Schltiisselmal3ihahme fortge-
fuhrt werden. Im Rahmen des Wettbewerbs sollten die weiteren MaRnahmen mit Be-
zug zum Fliegerhorst Berlcksichtigung finden, sodass diese nach dem Ende der
Nutzung des Fliegerhorsts durch die Bundeswehr (voraussichtlich in der zweiten
Halfte der 2020er Jahre) umgesetzt werden kdnnen. Es sei an dieser Stelle darauf
hingewiesen, dass bei den vorgeschlagenen MalRBhahmen mit Bezug zum Flieger-
horst das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung
durch die Lenkungsgruppe fast ausschliel3lich im oberen Bereich lag. Demzufolge
stellen die MalRnahmen sinnvolle Leitlinien im Rahmen der Konversion des Flieger-
horst-Areals dar. Durch die frihzeitige Berucksichtigung der MaRnahmen kann der
stadtebauliche Wettbewerb zum Fliegerhorst-Areal indirekt eine Wirksamkeit auf bei-
nahe alle Leitziele des Verkehrsentwicklungsplans entfalten.
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BAHNHOFE UND OPNV (Handlungsfeld B)

Das MalRnahmenprogramm enthalt in Bezug auf die Bahnhotfe Furstenfeldbruck und
Buchenau bzw. den OPNV im Allgemeinen die folgenden acht MaRnahmen, aus de-
nen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe unten). Da einige Malinahmen le-
diglich im informellen Einsetzen flr Verbesserungen bestehen (BA1 & BA2), bzw.
aufgrund grol3erer baulicher Mal3Bhahmen und dem Bedarf eines Grunderwerbs vstl.
erst mittel- bis langfristig umsetzbar sind (BF4, BF6 & BB8), bzw. in der Effektivitat
eher gering sind (BB9), wurde als SchliusselmaBnahme der Ausbau der Fahr-
radabstellanlagen an den beiden Bahnhofen (BF5 & BB7) definiert. Der Voll-
standigkeit halber sei erwdhnt, dass die MalRnahme BF3 auf Basis der Ruickmeldun-
gen aus der Lenkungsgruppe nicht mehr verfolgt wird.

e BAL: Einsetzen fir weitere Verbesserungen im schienengebundenen 6ffentlichen
Personennahverkehr

e BAZ2: Einsetzen fur weitere Verbesserungen im Busverkehr zwischen FFB und
den Nachbarkommunen

e BF4: Bauliche Umgestaltung der Bahnhofstral3e inklusive einer Vermeidung der
Durchbindung

e BF5: Ausbau der Fahrradabstellanlagen am S-Bahnhof Firstenfeldbruck

e BF6: Realisierung eines Parkhauses am Oskar-von-Miller-Ring und Bebauung auf
bestehenden Parkflachen

e BB7: Ausbau der Fahrradabstellanlagen am S-Bahnhof Buchenau

e BB8: Realisierung einer Busabstellung am Kurt-Huber-Ring am Bahnhof Bu-
chenau

e BB9: Verbesserung der Vernetzung fir Radfahrer in Richtung Schongeising

Handlungsschwerpunkt:
Zusammenfassung BF5 & BB7: Ausbau der Fahrradabstellanlagen an den S-
Bahnhofen Firstenfeldbruck und Buchenau

Da die Fahrradabstellanlagen an den Bahnhofen Firstenfeldbruck und Buchenau vor
allem an sonnigen Tagen hoch ausgelastet sind, wird eine hohe Dringlichkeit bei de-
ren Erweiterung gesehen, was den maf3geblichen Grund fir die Empfehlung zur prio-
risierten Umsetzung als Schlisselmallinahme darstellt. In der Lenkungsgruppe lag
das Verhaltnis aus Zustimmung/ Wichtigkeit und (deutlich weniger) Ablehnung im
mittleren bis hohen Bereich. In Bezug auf die Leitziele wirde die Mal3nahme vor al-
lem den Radverkehr starken und Uber die attraktivere Moéglichkeit zum Bike & Ride
auch den OPNV férdern. Die Bahnhofe wirden als Zentren verkehrlich gestéarkt.

In einem ersten Schritt wird im Rahmen der MalRnahme die priorisierte Umsetzung
der Bike & Ride Offensive vorgeschlagen. Am Bahnhof Buchenau wird ergédnzend
die zeitnahe Aufwertung des bestehenden unterirdischen Abstellraums zur Realisie-
rung empfohlen. Die Errichtung eines Fahrradparkhauses am Bahnhof Furstenfeld-
bruck kann in einem zweiten Schritt sinnvoll werden, insbesondere auch im Zusam-
menspiel mit der Neugestaltung des Bahnhofsumfelds (BF4) und einer Bebauung auf
den Parkflachen entlang der Oskar-von-Miller-Stral3e (BF6).
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HAUPTVERKEHRSNETZE (Handlungsfeld H)

Das MalRnahmenprogramm enthélt in Bezug auf das Handlungsfeld Hauptverkehrs-
netze die folgenden elf MaBnahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte fol-
gen (siehe unten). Da sich einige Malinahmen bereits kurz vor der Fertigstellung be-
finden (H1, H3a&b), andere Malinahmen in den politischen Prioritdten eher im hinte-
ren Bereich liegen (H2 & H3c), deren Realisierbarkeit von externen Entwicklungen
abhangt (H5, H6, H7 & H9) oder deren Effektivitdt vergleichsweise gering einge-
schatzt wurde (H10), wurden als Schlisselmallnahmen die Malinahmen H4, H8
und H11 definiert. Sie umfassen die Umgestaltung der Stral3enziige Furstenfel-
der StralRe/ Oskar-von-Miller-Stralde und Am Sulzbogen/ HeimstattenstralRe so-
wie kleinteilige, lineare Netzerganzungen im Radverkehr.

e H1: Verlegung der St2054 aus dem Zentrum auf die Umfahrung Neulindach

e H2: Neuaufteilung des StralRenraums zugunsten des Radverkehrs entlang der
Landsberger Stral3e

e H3: Realisierung von Radverkehrsinfrastruktur entlang der auf3eren Schoéngeisin-
ger Stral3e

e H4: Umgestaltung des Stral3enzuges Furstenfelder Strafl3e/ Oskar-von-Miller-
Stral3e

e H5: Umgestaltung des StralRenraums entlang der Achse Augsburger Stral3e/
Minchner StralRe

e H6: Netzerganzungen im Radverkehrsnetz im Nordosten der Kernstadt Flrsten-
feldbruck

e H7: Einbindung des zukinftigen Radschnellwegs in Richtung Minchen in das
stadtische Netz

e HB8: Kleinteilige Netzerganzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuan-
lage von Schutzstreifen

e H9: Prufung der Machbarkeit eines dritten Amperibergangs 6stlich der Innenstadt

e H10: Realisierung einer wegweisenden Beschilderung fir das lokale Radver-
kehrsnetz

e H11: Weitere Umgestaltung des StraRenzuges Am Sulzbogen/ Heimstatten-
stral3e

Handlungsschwerpunkt 1:
Zusammenfassung H4 & H11: Umgestaltung der StralRenziige Firstenfelder
StrafRe/ Oskar-von-Miller-StrafRe und Am Sulzbogen/ Heimstéattenstralle

In den kommenden Jahren sollen die stadtischen Stral3enziige Furstenfelder Stral3e/
Oskar-von Miller StraRe sowie Am Sulzbogen/ HeimstattenstralRe, die den Hauptver-
kehrsnetzen des Radverkehrs, bzw. des Kfz-Verkehrs zuzuordnen sind, umgestaltet
werden. Essenziell ist dabei eine Abwagung zwischen den Belangen des Ful3ver-
kehrs, des Radverkehrs, des OPNV sowie des ruhenden und flieRenden Kfz-
Verkehrs, die aufgrund der immer wieder wechselnden baulichen Randbedingungen
abschnittsweise vorgenommen werden muss. Sofern die Bedurfnisse der Verkehrs-
mittel in Einklang gebracht werden kénnen, wirden insbesondere der Radverkehr
und der Ful3verkehr von der MalRnahme profitieren. Die Belastungen durch den ru-
henden sowie den flieRenden Kfz-Verkehr werden verringert. Eine generell verkehrs-
sparsame bauliche Entwicklung wird begunstigt. Da eine gesamtheitliche Umgestal-
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tung der StraRen zu hohen Kosten fuhrt, wird als erster, zeithaher Schritt eine um-
fangreiche Voruntersuchung, gegebenenfalls auch in mehreren Varianten fur die bei-
den Stral3enziige als Schlisselmal3inahme des Verkehrsentwicklungsplans vorge-
schlagen. Hierbei sollte auch eine Abwagung zwischen den Kosten und dem Nutzen
erfolgen. Die in den Steckbriefen benannten Losungsansatze dienen als erste Anre-
gungen/ Umgestaltungsansatze fur die kommenden Voruntersuchungen.

Handlungsschwerpunkt 2:
H8 Kleinteilige lineare Netzergdnzungen (SofortmalRnahmen Radverkehr)

Die kleinteiligen Netzerganzungen in Form einer Verbreiterung oder Neuanlage von
Schutzstreifen weisen im Gegensatz zu anderen MaRnahmen in den Hauptverkehrs-
netzten einen vergleichsweise geringen Planungsaufwand auf, sind kurzfristig um-
setzbar und fuhren zu einer Aufwertung von fur den Radverkehr unattraktiven Stre-
ckenabschnitten in den Verkehrsnetzen. Durch die geringen Eingriffe (Markierung
und ggfs. Beschilderung) sind die Kosten gegentber umfangreichen Stralienumbau-
ten vergleichsweise gering. Aufgrund der zahlreichen Vorschlage ist die Umsetzung
der Malinahmen kontinuierlich Uber die nachsten Jahre angelegt und kann auch ein-
zelne Bestandteile von groReren raumlich spezifischen MalRBhahmen beinhalten (z.B.
Schutzstreifen und Radfahrstreifen an grof3eren Achsen).

KLEINTEILIGE NETZERGANZUNGEN (Handlungsfeld K)

In Bezug auf kleinteilige Netzerganzungen enthélt das MalRnahmenprogramm fol-
gende acht Malinahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte folgen (siehe
unten). Aufgrund der langen Planungshorizonte und Umsetzungskosten der Projekte
unter K2, der erforderlichen Detailprifungen zur Umsetzung der Mal3nhahmen K4 &
K6 sowie dem fortlaufenden Charakter der MalRnahmen K7 & K8 wurden als
SchlisselmalRnahmen die MalRnahmen K1 (Punktuelle Verbesserung der Que-
rungssituation) sowie K3 & K5 (Sofortprogramm Optimierung von Knotenpunk-
ten) definiert. In weiterer Folge erscheint eine schrittweise Umsetzung der Mal3-
nahmen K4 & K6 als sinnvoll. Die MaBhahme K2 sollte ebenfalls schrittweise umge-
setzt werden, sobald eine Umplanung aufgrund von Abstimmungsbedarfen und/ oder
den finanziellen Ressourcen maoglich ist.

e K1: Punktuelle Verbesserung der Querungssituation an Stra3en mit hoher
Verkehrsbelastung

e K2: Umgestaltung von Knotenpunkten mit Defiziten im Hinblick auf Leistungsfa-
higkeit und Verkehrssicherheit

e K3: Prufung der Einfiuhrung von Grinen Pfeilen fur Radfahrer und von Ab-
biegespiegeln

o K4: Realisierung von vorgezogenen Haltlinien und Aufstellbereichen flr Radfahrer

e Kb5: Roteinfarbung von Fahrradfurten in Konfliktbereichen an Knotenpunk-
ten

e K6: Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an Knotenpunkten in Firstenfeldbruck

e K7: Weiterfuhrung des jahrlichen Postens zur Barrierefreiheit und Verkehrssi-
cherheit im Haushalt

e K8: Verbesserung der quartiersinternen Vernetzung durch die Offnung von Barrie-
ren
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Handlungsschwerpunkt 1:
K1 Punktuelle Verbesserung der Querungssituation

Im Rahmen dieser Schlisselmal3Bhahme werden vergleichsweise kurzfristig umsetz-
bare punktuelle Verbesserungen der Querungssituation an bekannten Konfliktstellen
vorgenommen, was vor allem dem Ful3- und Radverkehr zugutekommt und die Be-
lastungen durch den Kfz-Verkehr reduziert. Im Anschluss erfolgt im Rahmen des
jahrlichen Haushaltspostens zur Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit (K7) eine
schrittweise weitere Verbesserung der Situation im Ful3verkehr.

Handlungsschwerpunkt 2:
Zusammenfassung K3 & K5 Sofortprogramm Optimierung von Knotenpunkten

Das Programm zur Knotenoptimierung zielt mittelfristig auf eine schrittweise Uber-
planung der Knotenpunkte in den Hauptverkehrsnetzen, vor allem im Hinblick auf die
Radverkehrsfiihrung und die Priifung/ Umsetzung einer OV-Priorisierung (an LSA).
Im ersten Schritt wird dabei die Rotfarbung noch nicht eingefarbter Furten, die An-
bringung von Abbiegespiegeln sowie die Prifung einer Anbringung von Griinen Pfei-
len nur fur Radfahrer nach Mal3gabe der neuen VwV-StVO als Schlisselmal3hahme
definiert. Eine logische Fortfihrung ist die schrittweise Umplanung von Knotenpunk-
ten nach MalRgabe von K4 und K6 sowie der groReren Umbaumalnahmen (K2).
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MOBILITATSANGEBOTE & -KONZEPTE (Handlungsfeld M)

Das MaRRnahmenprogramm enthélt in Bezug auf die Integration von Mobilitdtsange-
boten & -konzepten die folgenden sechs Malinahmen, aus denen wiederum einzelne
Teilprojekte folgen (siehe unten). Da die Malihahme M2 ohne groRen Aufwand sofort
umsetzbar ist, die MalRnahme M4 lediglich geringe Wirkungen aufweist und die Mal3-
nahmen M5 sowie M6 fortlaufend zu verstehen sind, wurden als Schlusselmal3-
nahmen die MaRnahmen M1 (Anderung und ggfs. Zusammenlegung der Stell-
platzsatzungen fur Kfz und Fahrrader) und M3 (Realisierung von Mobilitatssta-
tionen im Stadtgebiet von Furstenfeldbruck) definiert. Zwischen den Mal3nah-
men ergeben sich zudem Wechselwirkungen.

e M1: Anderung und ggfs. Zusammenlegung der Stellplatzsatzungen fir Kfz
und Fahrrader

e M2: Weiterentwicklung von VUs zu Mobilitdtsuntersuchungen und -konzepten

e M3: Realisierung von Mobilitatsstationen im Stadtgebiet von Furstenfeld-
bruck

e M4: Zeitweise Bereitstellung von stadtischen Dienstfahrzeugen fur Carsharing
e Mb5: Beibehaltung der Forderung fur Lastenfahrréader und Elektromobilitat
e MG6: Schrittweiser Ausbau der 6ffentlichen Ladeinfrastruktur

Han_(_jlunqsschwerpunkt 1:
M1 Anderung und gdfs. Zusammenlequng der beiden Stellplatzsatzungen

Die Regelungen in den Stellplatzsatzungen sind als Stellschraube fiir die zukinftige
Mobilitatsentwicklung besonders relevant, da sich deren Vorgaben im Rahmen von
allen Bauvorhaben in der gesamten Stadt manifestieren und in der Regel Uber viele
Jahre bestehen bleiben. Eine Anpassung der Stellplatzsatzungen im Hinblick auf ak-
tuelle Entwicklungen im Mobilitatsverhalten (mit Blick in die Zukunft) ist daher essen-
ziell fur die gesamtstadtische Entwicklung und sollte priorisiert angegangen werden.
Durch die Malinahme werden bei geringen Kosten die Belastungen durch die hohe
Anzahl an nachzuweisenden Stellplatzen reduziert und ein niedrigerer Kfz-Besitz
sowie eine verkehrssparsame Entwicklung begunstigt. Durch Mobilitatskonzepte und
,Lastenradstellplatze® erfolgt zudem eine Integration von Mobilitatsangeboten. Ful3-
und Radverkehr sowie der OPNV koénnen durch innovative Mobilitatskonzepte be-
gunstigt werden. Belastungen durch den flieBenden Kfz-Verkehr werden reduziert.

Handlungsschwerpunkt 2:
M3 Realisierung von Mobilitdtsstationen im Stadtgebiet von FFB

Die Realisierung von Mobilitatsstationen weist hohe Kosten auf, bringt aber durch die
Schaffung zahlreicher neuer Angebote einen hohen Nutzen im Hinblick auf die Leit-
ziele mit sich. Dies umfasst nicht nur eine Forderung des Umweltverbunds, sondern
auch die Forderung einer verkehrssparsamen Entwicklung sowie eine Starkung der
Zentren und Quartiere. Trotz der hohen Kosten sollte die Malinahme daher priorisiert
angegangen werden. Die Umsetzung sollte in einem ersten Schritt die Mobilitatssta-
tionen aus Prioritat 1 des LK-Konzeptes umfassen. Anschliel3end sollte ein bedarfs-
gerechter Ausbau erfolgen, der durch die Anderung der Stellplatzsatzung begunstigt
werden kann, in dem die Vorhabentrédger im Rahmen der Planungsvorhaben zuséatz-
liche Angebote schaffen und diese in das Netz aus Mobilitdtsstationen integrieren.
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OFFENTLICHKEITSARBEIT (Handlungsfeld O)

In Bezug auf das Handlungsfeld Offentlichkeitsarbeit enthalt das MaRnahmenpro-
gramm die folgenden sechs Maflinahmen, aus denen wiederum einzelne Teilprojekte
folgen (siehe unten). Da die MaRnahmen O2, O3 und O6 bereits umgesetzt werden
und im Rahmen des VEP lediglich deren Fortfihrung und/ oder Ausbau angeregt
werden, wurden als SchliisselmaRnahmen die MaRnahmen O1 (Initiierung einer
interkommunalen AG Mobilitat) sowie eine Kombination der MaRnahmen O4
und O5 (Einfuihrung eines Mobilitaitsmanagements an den Grundschulen sowie
eines Mobilitdtsmanagements fir Betriebe) definiert.

e O1: Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitat
e 02: Durchfiihrung von Mobilitatsveranstaltungen

e 03: Fortlaufende Information der und Kommunikation mit der Bevolkerung uber
Mobilitatsthemen

e O4: Einfihrung von Mobilitaitsmanagement an den Grundschulen
e O5: Einfilhrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements
e 06: RegelméaRiger interner und externer Austausch

I:Iandlunqsschwerpunkt 1:
O1 Initiierung einer interkommunalen AG Mobilitat

Aufgrund der Verkehrsverflechtungen zwischen Furstenfeldbruck und den Nachbar-
kommunen, der laufenden und anstehenden regionalen Konzepte (z.B. das Konzept
fur Mobilitatsstationen und mogliche regionale Projekte im Rahmen der IBA) sowie
der im Idealfall als gemeindetibergreifend verstandenen Aufgabenstellung einer op-
timalen Vernetzung des Fliegerhorstes mit den benachbarten Siedlungsgebieten im
Umweltverbund wird die Initiierung einer interkommunalen Arbeitsgruppe Mobilitat
durch die Stadt Furstenfeldbruck angeregt. Die Dringlichkeit und die Bedeutung der
regional wirksamen MalRnahmen fuhren zur Einstufung der Arbeitsgruppe als
Schlisselmalinahme, die die regionale Entwicklung entscheidend mit beeinflussen
kann.

Handlunqsschwerpu._nkt 2:._
Zusammenfassung O4 & O5: Einfuhrung eines Mobilitdtsmanagements an den
Grundschulen sowie eines Mobilitatsmanagements fiir Betriebe

Die Einfihrung eines Mobilititsmanagements bei der Stadt Firstenfeldbruck (mit Fo-
kus auf Betriebe und Schulen) kann entscheidenden Einfluss auf zahlreiche weitere
Projekte im Stadtgebiet entfalten und diese aktiv unterstitzen, weshalb die Mal3-
nahme zur priorisierten Umsetzung als Schlisselmaflinahme vorgeschlagen wird. So
konnen beispielsweise Uber das betriebliche Mobilitatsmanagement die Sharing Mo-
bilitat und der Ausbau der oOffentlichen Ladeinfrastruktur beeinflusst werden, die ei-
genstandige Malinahmen des Verkehrsentwicklungsplans darstellen. Zudem kann
ein Einfluss auf eine verkehrssparsame Entwicklung genommen werden und das
Mobilitdtsverhalten zugunsten des Umweltverbundes beeinflusst werden. Durch
schulisches Mobilitatsmanagement und darunterfallende Projekte, wie den Bus mit
FuRen oder aktuelle Schulwegkarten, kann nicht nur die Schulwegsicherheit verbes-
sert werden, sondern durch das Andern von taglichen Routinen ggfs. auch die Ein-
stellung der Schiler und Eltern zum Mobilitdtsverhalten an sich beeinflusst werden.
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Umsetzung

Die Verwaltung wird beauftragt, die vorausgehend beschriebenen Schliisselmal3-
nahmen maoglichst zeitnah zur Umsetzung zu bringen, sodass in einem Jahr bereits
erste Umsetzungsschritte erkennbar sind, weitere Mal3nhahmen kénnen nur im Rah-
men der Kapazitaten der Verwaltung sowie unter Berucksichtigung aktueller Entwick-
lungen verfolgt werden. Die Umsetzung der einzelnen MalRnahmen, ggfs. auch mit
Anpassungen unter Beachtung der Leitziele, bedarf in der Regel einer vertieften Be-
trachtung und gesonderter Umsetzungsbeschliisse.

Die Verwaltung wird beauftragt dem Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau
(UVA) jahrlich tGber den Umsetzungsfortschritt der Mal3nahmen Bericht zu erstatten,
dabei sind ein Ruckblick auf den Prozess, ein Ausblick auf die nachsten Schritte und
der aktuelle Handlungsbedarf anzugeben.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.



