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Stadt Firstenfeldbruck Postfach 1645 82245 Firstenfeldbruck

An die/ das/ den

Mitarbeiter/innen der Stadtverwaltung
Behindertenbeirat/ Seniorenbeirat/
Sportbeirat/ Stadtjugendrat/ Umweltbeirat/

Wirtschaftsbeirat

Stadtwerke Furstenfeldbruck
Veranstaltungsforum Furstenfeld
Vertreter der Presse

Einladung zur

Furstenfeldbruck il
Stadt-Land-Fluss ‘@

Hauptstral3e 31

82256 Firstenfeldbruck
Telefon: 08141/ 281-0

Telefax:  08141/282-1199

Allg. Offnungszeiten:

Mo — Fr 08:00-12:00 Uhr
Do 14:00-18:00 Uhr
und nach Vereinbarung

http://www.fuerstenfeldbruck.de
Info@fuerstenfeldbruck.de

Furstenfeldbruck, 29.06.2021

9. 6ffentlichen und nichtdffentlichen Sitzung des Ausschusses flr

Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit lade ich Sie zu der am Mittwoch, 14.07.2021, 18:00 Uhr, im grof3en Sitzungssaal

des Rathauses stattfindenden Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und

Tiefbau ein.

Tagesordnung:

Nichtoffentlicher Teil:
1. Verkehrsangelegenheit *

Offentlicher Teil:

1. Bekanntgabe von in nichtoffentlichen Sitzungen gefassten Beschliissen gem. Art.

52 Abs. 3 GO

2.  Sachantrag Nr. 029/2020-2026 SPD Antrag auf Durchfiihrung einer Stadtklimaan-

alyse; Entscheidung *

3. Sachantrag Nr. 031/2020-2026 FREIE WAHLER Antrag auf Erarbeitung einer
Strategie und deren Umsetzung fir einen klimaneutralen OPNV im Landkreis *

4. Sachantrag Nr. 026/2020-2026 Busbeschleunigung an Knotenpunkten mit Licht-

signalanlagen *



Furstenfeldbruck

10.

11.

12.

13.

14.

Stadt-Land:Fluss ‘&

Sachantrag Nr. 035/2020-2026 Verkehrslenkung und Verkehrsberuhigung in der
Brucker Innenstadt *

Vorstellung Ergebnisse Radwegekonzept Landkreis FFB und Sachstand Mach-
barkeitsstudie Radschnellverbindung FFB - Minchen; mindlicher Bericht

Vergabe KA FFB, Ertlichtigung der Schlammbehandlung, BA 2 - Gewerk 1 Bau-
technik/Tiefbau

Vergabe KA FFB, Ertiichtigung der Schlammbehandlung, BA 2 - Gewerk 2 Behal-
terbau

Vergabe KA FFB, Ertiichtigung der Schlammbehandlung, BA 2 - Gewerk 3 Tech-
nische Ausriistung

Vergabe "Wechsel bestehender Stral3enlichtpunkte im Stadtgebiet auf LED-
Technik”, Abschnitt 4

Vergabe Rotmarkierung an der Schongeisinger Stral3e

Sachantrag Nr. 025/2020-2026 BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN Antrag auf Machbar-
keitsstudie alternative Antriebe MVV-Regionalbuslinie 840; Entscheidung

Verkehrs- und umweltrechtliche Fragen

Verschiedenes

Nichtoffentlicher Teil:

2.

Verschiedenes

Freundliche GrilRRe

Erich Raff
Oberburgermeister

* Die erhaltenen Sitzungsunterlagen vom 08. UVT vom 05.05.2021 bitte wieder
bereithalten.



TOPO 2

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2407/2021

8. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
Betreff/Sach- |Sachantrag Nr. 029/2020-2026 SPD Antrag auf Durchfuihrung einer
antragsnr. Stadtklimaanalyse; Entscheidung
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 09.04.2021
Verfasser Muller, Thomas Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,

Verkehrsplanung
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 05.05.2021] O

und Tiefbau

Anlagen: 1. SA-Nr. 029, StR Heimerl, Antrag auf Durchfiihrung einer Stadt-

klimaanalyse

Beschlussvorschlag:

1. Die Stadt Furstenfeldbruck nimmt Kontakt mit den Gemeinden Emmering, Ol-
ching und Maisach auf um eine gemeinsame Klimaanalyse fir die Gemeinde-
gebiete durchzufihren.

2. Wenn die anderen Gemeinden nicht bereit sind sich zu beteiligen, fuhrt die
Stadt eine solche Analyse nur fur das Stadtgebiet durch.

3. Ein besonderer Schwerpunkt soll auf die bisherige Funktion des Fliegerhors-
tes gelegt werden.

4. Die Behandlung des Sachantrags ist abgeschlossen.
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Referent/in Zierl, Dr. / ODP |Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz hoch

Umweltauswirkungen hoch

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja 32.500 €
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja ca. 25.000 €
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Am 17.11.2020 ist der Sachantrag Nr. 029/2020-2026 von Herrn Heimerl (SPD) bei
der Stadt eingegangen. (siehe Anlage 1) Gegenstand ist der Antrag auf Durchfiih-
rung einer Stadtklimaanalyse. Im Wortlaut heif3t es im Antrag:

,Der Stadtrat mége beschliel3en,

1. Die Stadt Furstenfeldbruck nimmt Kontakt mit den Gemeinden Emmering, Olching
und Maisach auf um eine gemeinsame Klimaanalyse fur die Gemeindegebiete
durchzufihren.

2. Wenn die anderen Gemeinden nicht bereit sind sich zu beteiligen, fuhrt die Stadt
eine solche Analyse nur fir das Stadtgebiet durch.

3. Ein besonderer Schwerpunkt soll auf die bisherige Funktion des Fliegerhorsts ge-
legt werden.”

Begriindet wird der Antrag mit mikroklimatischen und stadtklimatischen Auswirkun-
gen durch Bauvorhaben. Diese haben im Zusammenwirken mit der Temperaturerh6-
hung durch den Klimawandel eine zunehmend gré3ere Relevanz.

Angesprochen wird konkret die Gefahr, vorhandene Frischluft bzw. Kaltluftschneisen
durch Nachverdichtungsmafl3nahmen zu beeintrachtigen. Besondere Relevanz habe
eine solche Analyse vorab insbesondere fir grof3raumige bauliche Entwicklungen,
wie die des Fliegerhorstes.

Aus Grinden der gemeinsamen Siedlungsstruktur und insbesondere des Flieger-
horstes wird eine interkommunale Zusammenarbeit mit den aufgefihrten Nachbar-
kommunen bevorzugt.

Sachstand:

Im Rahmen des neuen Leitziels der Stadt Firstenfeldbruck im Bereich Klima, Bilan-
zielle Klimaneutralitat 2035, sind aus Sicht der Verwaltung neben dem Aspekt des
Klimaschutzes integriert auch Aspekte der Klimaanpassung zu berlcksichtigen. As-
pekt der Klimaanpassung ist insbesondere auch die Vermeidung von Hitzeinseln, die
durch die Klimaerwarmung vor Ort zu spurbaren Herausforderungen flihren kénnen.
Daneben missen auch zu erwartende vermehrt auftretende Starkregenereignisse
bertcksichtigt werden.

Zur Bericksichtigung dieser Aspekte bei der raumlichen Gesamtentwicklung wird
eine Analyse als verlassliche Datengrundlage bendtigt. Eine Stadtklimaanalyse liefert
als Ergebnis eine solche geeignete Datengrundlage. Sie identifiziert entsprechend
relevante rdumliche Strukturen und Orte und zeigt Handlungsoptionen auf.

Unabhangig hiervon bereitet die Verwaltung aktuell die Erstellung eines integrierten
Stadtentwicklungskonzeptes (ISEK) vor. Ziel hierbei ist im Wesentlichen die mittel-
bis langfristige rdumliche Gesamtentwicklung zu steuern. Eine Stadtklimaanalyse
stellt auch fur die Erstellung eines ISEK eine wichtige Datengrundlage dar. Dadurch
kann sichergestellt werden, dass bei zuklnftigen Planungen der Aspekt der unver-
meidbaren Klimafolgen vorab bertcksichtigt wird.
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Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung begrif3t aus den dargestellten Grinden die im Sachantrag geforderte
Erstellung einer Stadtklimaanalyse. Eine solche Analyse ist eine belastbare Daten-
grundlage fur die weitere strategische stadtische Gesamtentwicklung. Sie steht zu-
gleich im nachsten Schritt auch als Daten- und Abwagungsgrundlage fur konkrete
stadtebauliche Fragestellungen zur Verfigung.

Die Mittel fur die Beauftragung einer solchen Studie fur das Stadtgebiet Furstenfeld-
bruck sind im Rahmen der Haushaltsmittel fir das Jahr 2021 bereits angemeldet und
genehmigt. Die Mittel sind deklariert als Ausgaben, fur die Erstellung eines Klima-
schutz- und Klimaanpassungskonzepts. Da eine Stadtklimaanalyse als Datengrund-
lage und damit Teil eines solchen integrierten Konzepts gesehen werden kann, ste-
hen die Mittel aus Sicht der Verwaltung auch hierfir zur Verfigung.

Zugleich bemuht sich die Verwaltung, unabhangig im Sinne des sparsamen Um-
gangs mit Haushaltsmitteln, um Fordermittel. Die Verwaltung empfiehlt jedoch, ggf.
auch ohne Foérderung eine solche Analyse zu beauftragen und im Zweifel die Kosten
selbst zu tragen, da der abzuleitende Nutzen entsprechend grol3 ist. Die Kosten be-
laufen sich einer ersten groben Kostenschatzung nach auf einen unteren funfstelli-
gen Betrag.

Da die Verwaltung die Auffassung vertritt, dass eine Stadtklimaanalyse wichtige
Grundlage flr die zeitnah forcierten Aufstellungen eines ISEK und eines integrieren
Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzeptes sind, sollte mit der Ausschreibung und
anschlieBenden Beauftragung der Stadtklimaanalyse zeithah begonnen werden.

Eine Einbindung der Nachbarkommunen erscheint argumentativ sinnvoll, sollte aber
nicht zu Lasten einer Verzégerung der Ausschreibung und Vergabe fihren. Es wird
empfohlen eine mdgliche gemeinsame Ausschreibung und Beauftragung zusammen
mit den Nachbarkommunen daher zu prifen, evtl. absehbare gréRere zeitliche Ver-
zbgerungen, zu denen eine solche Abstimmung fihren kénnte, sollten jedoch ver-
mieden werden. Im Zweifel wird daher empfohlen, die Stadtklimaanalyse, wie im Be-
schlussvorschlag unter zweitens genannt, auf das Stadtgebiet zu beschréanken.

Von Seiten der Verwaltung wird der im Sachantrag formulierte Beschlussvorschlag
beflrwortet.

10



Flrstenfeldbruck =%

Stadt-Land-Fluss @
Allgemeine Verwaltung

Stadt Furstenfeldbruck Postfach 1645 82245 Fiirstenfeldbruck Hauptstrafe 31
82256 Fiirstenfeldbruck
Herrn Stadtrat Telefon:  08141/281-0
Philipp Heimerl Telefax: 08141/282-1199
SChUIWeg 4 Allg. Offnungszeiten:
82256 Furstenfeldbruck Mo~ Fr  08:00-12:00 Uhr

Do 14:00-18:00 Uhr
und nach Vereinbarung

http://www.fuerstenfeldbruck.de
Info@fuerstenfeldbruck.de

Furstenfeldbruck, 24.11.2020

Ihr Zeichen/ Unser Zeichen Sachbearbeiter/ Telefon: Fax:
Ihr Schreiben vom: (Bitte bei Antwort angeben) Ansprechpartner:
17.11.2020 1-0241 Sabine Huber 08141 281-1000 08141 282-1000

Antrags Nr.: SA Nr.029/2020-2026;
Gegenstand des Antrages: Antrag auf Durchfiihrung einer Stadtklimaanalyse
Antragsteller: Heimerl, Philipp

Sehr geehrter Herr Heimerl,

oben genannter Sachantrag vom 17.11.2020 ist bei uns eingegangen.

Die Verwaltung wird das Nétige veranlassen, dass lhr Antrag innerhalb der 4-Monats-
Frist im zustadndigen Gremium behandelt wird.

Einen Abdruck lhres Antrages erhalten die beteiligten Referenten, die Fraktionen/
Gruppierungen/ Parteien im Stadtrat sowie die weiteren Biirgermeister.

Freundliche GruRRe
7~

2. 6
Erich Raff
Oberbiirgermeister

11
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SPD-Stadtratsfraktion Fiirstenfeldbruck

Philipp Heimerl, Schulweg 4, 82256 Fiirstenfeldbruck

FURSTEN

BEARBEITUNGSVERMERK:

;ﬁaﬂpp Heimerl

/

Stadt Furstenfeldbruck __federifihrendes Amt:

z.Hd. Herrn Oberburgermeister Erich Raff /(87 /213 [4]5

~—Zur Kenntnis / Mitwi7 1m0 an

&‘kt- onsvorsitzender
"Referent fiir

———Wirtschaftsforderung und

Stadtmarketing

17 NOV. 2020
OB[ 12 |3« 5w
U-Suiwilt rHGckspr. Vorgang vor Ausl,
—_ (93] i vorl. vorl. sofort
Termin bis/am: ]

CA7. November 2020

Betreff: Antrag auf Durchfiihrung einer Stadtklimanalyse

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister,
im Namen der SPD-Stadtratsfraktion stelle ich folgenden Antrag
Der Stadtrat mége beschlieflen,

1. Die Stadt Furstenfeldbruck nimmt Kontakt mit den Gemeinden
Emmering, Olching und Maisach auf um eine gemeinsame
Klimaanalyse fiir die Gemeindegebiete durchzufiihren.

2. Wenn die anderen Gemeinden nicht bereit sind sich zu
beteiligen, fuhrt die Stadt eine solche Analyse nur fiir das
Stadtgebiet durch.

3. Ein besonderer Schwerpunkt soll auf die bisherige Funktion des
Fliegerhorsts gelegt werden.

Begrindung:

Die mikroklimatischen und stadtklimatischen Auswirkungen von
einzelnen Bebauungsvorhaben vergréRern sich durch die globale
Erwarmung zunehmend. Gerade NachverdichtungsmaBnahmen oder
die SchlieBung von Bauliicken koénnen dabei Frischluft- oder
Kaltluftschneisen beeintréachtigen.

Insbesondere eine bauliche Entwicklung auf dem Fliegerhorst muss
daher auch vor diesem Hintergrund betrachtet werden, aber auch
kleinere EntwicklungsmaRnahmen wie die Pléne fiir die Grimm-Platten
kénnten bereits heute entsprechende Auswirkungen haben.

12

Schulweg 4

82256 Fiirstenfeldbruck
Telefon 0176/63769453
E-Mail
heimerl.philipp@gmail.com



Aufgrund der gemeinsamen Siedlungsstruktur und der Thematik
Fliegerhorst erscheint eine Zusammenarbeit mit den
Nachbargemeinden Maisach, Olching und Emmering sinnvoll.

Mit freundlichen GriiRen

rd S

Philipp Heimerl

13



14



TOPO 2

Stadt Furstenfeldbruck

9. éffentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und
Tiefbau
am 14.07.2021

ERGANZENDE ANLAGE
zu TOP 2 (6ffentl. Teil)

Vorlage-Nr. 2407/2021

Sehr geehrte Damen und Herren,

anbei erhalten Sie zu TOP 2 / offentl. Teil (Beschlussvorlage-Nr.
2407/2021) als ergédnzende Anlage Informationen der Stadtverwaltung zur
Leistungsbeschreibung einer Stadtklimaanalyse. Bitte fliigen Sie diese lhren
Unterlagen bei.

Freundliche Grif3e

Erich Raff
Oberblrgermeister

Anlage

15



Analyseleitfragen zur Leistungsbeschreibung

»Stadtklimaanalyse Fiirstenfeldbruck*

Die Stadtklimaanalyse dient als fundierte Datengrundlage zur Entwicklung eines integrierten
Klimaschutz- und Klimaanpassungskonzepts, das integriert den Klimaschutz und die Klimaanpassung
betrachtet. Zugleich dient die Stadtklimaanalyse als Datengrundlage fir ein Integriertes
Stadtentwicklungskonzept. .

Leitfragen der Leistungsbeschreibung ,Stadtklimaanalyse Firstenfeldbruck":

1. Was ist Gegenstand der Untersuchung?

- Durch den Klimawandel fithrt das Themenfeld Hitze und Trockenheit zu neuen
Herausforderungen im Stadtgebiet, diese sollen im Rahmen der Studie analysiert werden.”

- Eachliche Themen hierbei beispielhaft:
o Entwicklung und rdumliche Verteilung der jahrlichen Anzahl an heiken Tagen im
Stadtgebiet Furstenfeldbruck
o Entwicklung und rdumliche Verteilung von Tropennéchten in Firstenfeldbruck

2. Wie verwundbar ist die Stadt?
{Analyse und Ableitung von Zielen)

- Analyse der Entwicklung und rdumlichen Verteilung der Sensitivitét in Flrstenfeldbruck:

o 1. Themengebiet: Beachtung der Folgen durch den Klimawandel
o 2. Themengebiet: Beachtung der Folgen durch den gesellschaftlichen Wandel

- Ableitung von entsprechenden Zielen fir die Stadtplanung:

o 1. Themengebiet: Erhalt von klimatisch positiven Raumstrukturen
o 2. Themengebiet: Aufwertung der aus klimatkologischer Sicht belasteten
Siedlungsbereiche

- Darstellung der Analyseergebnisse:

o Klimafunktionskarte fiir die Stadt Furstenfeldbruck (Maftstab 1 : 10.000)

o Erganzende Detailkarten je nach Analyseergebnissen zu Themen wie bspw.,
Stadtstrukturkarte (Darstellung besonders vulnerabler Strukturen) und
Luftaustauschkarte**

o Alle Karten sind jeweils in den Datei-Formaten fur GIS (shape file) und fir AutoCad
(DXF oder DWG Datei) zu liefern

3. Wie kann die Stadt widerstandsfahiger (resilienter) werden?
(Ableitung von Planungs- und Handlungsempfehlungen)

- Ableitung von generellen und konkreten raumbezogenen Planungs- und
Handlungsempfehlungen:

o Darstellung der Planungs- und Handlungsempfehlungen raumlich verortet in Form
einer maRstéblichen Karte des Stadtgebiets (,Planungshinweiskarte®)

o Mit der Karte verknilpfte ausformulierte detailliertere Ausfuhrungen der
Handlungsempfehlungen, die Ableitungen fiir die Planungsebene zulassen

*Herausforderungen durch Starkregenereignisse werden in einer anderweitigen Untersuchung zu
dieser Thematik in Federfuhrung des SG 44 analysiert.

**Die Ausschreibung beinhaltet keine stadtweiten hochaufldsenden Karten wie eine Karte zum
Thermischen Komfort (,Lokales Mikroklima®). Eine solche Analyse kann fiir einzelne Vorhaben/Gebiete
anlassbezogen sinnvoll sein und individuell beauftragt und erstellt werden. Die Stadtklimaanalyse liefert
eine erste grébere Einschatzung zu méglichen Konfliktpunkten.

Seite 1 von 2
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Abb. 1 Beispielhafter Ausschnitt einer Klimafunktionskarte

Grun- und Freiflachen Wirkungsbereich der lokai entstehenden

Kaitiuttietarung der Grun- und Freifachen Stromungssystame innerhaln der Bebauung
Kt ks e (%) Verkehrshedingte Luftbelastung der Sledlungsraume
Sebrhoch > 1500 enilang von Hauptverkehrsstraien
=] £ Hach
,_ = e e Mee
] s Luftaustausch
777 Gran- und Parkfiachen mit Bedeutung Kaltluttetnann
e [ den Aufenthalt am Tage §  Moseietes Kanume smungatent
KA VWaIORBCh an Hauptstromungsnchiung der Fiurwinde in den
Siedlungsraume Grun- und me (Fiachengrofie » 1.5 ha)
Bickfimatische Stuation in den Siediungsrauman Vokamntron Hoch / Sehr hoth
L] Sebwgoneg Fiachen mit Luftoustauschpotenzial
(] cumms Wirkung Gbergeordneter Ventilationsbahnen
B o s oo
BN oo e
Lokaie Wokung
Bildquelle:

https.//www.muenchen.de/rathaus/Stadtverwaltung/Referat-fuer-Gesundheit-und-
Umwelt/Stadtklima/Stadtklimaanalyse.html

Karten_Stadtklimaanalyse_LHM.pdf (Anlage 7)

Seite 2 von 2
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Beschlussvorlage Nr. 2408/2021

TOPO 3

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

8. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
Betreff/Sach- |Sachantrag Nr. 031/2020-2026 FREIE WAHLER Antrag auf Erarbeitung
antragsnr. einer Strategie und deren Umsetzung fur einen klimaneutralen OPNV im
Landkreis
TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: Erstelldatum 09.04.2021
Verfasser Muller, Thomas Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:
Bauleitplanung,
Verkehrsplanung
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 05.05.2021| O
und Tiefbau
| Anlagen: 1. SA-Nr. 031 StR Droth; Strategie klimaneutraler OPNV

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, das Thema Wasserstoff im Bereich Verkehr
explizit in die Zusammenarbeit auf Verwaltungsebene zwischen der Stadt und
dem Landkreis Furstenfeldbruck einzubringen.

2. Die Behandlung des Sachantrags ist abgeschlossen.
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Referent/in Zierl, Dr. / ODP |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz hoch
Umweltauswirkungen hoch
Finanzielle Auswirkungen Unbekannt
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Am 23.11.2020 ist der Sachantrag Nr. 031/2020-2026 von Herrn Droth (FREIE
WAHLER) bei der Stadt eingegangen. (siehe Anlage 1) Im Wortlaut heif3t es im An-
trag:

,Die Stadt FFB setzt sich gemeinsam mit den Stadtwerken Fiirstenfeldbruck GmbH
far

die Erarbeitung einer Strategie und deren Umsetzung fir einen klimaneutralen OPNV
im Landkreis Furstenfeldbruck ein.

Dabei setzt sie sich fiir die Herstellung von ,Griinem Wasserstoff‘ im Landkreis und
benachbarten Gebieten ein. Dazu beteiligt sie sich an Pilotprojekten zur Errichtung
einer Infrastruktur fir Wasserstoff, die im Zuge der Wasserstoff-Initiative der Landes-
und der Bundesregierung gefordert werden.

Die Stadt Furstenfeldbruck bertcksichtigt bei der kiinftigen Beschaffung von
Fahrzeugen die Clean Vehicle Directive und erarbeitet hierflir ein Konzept.“

Begriindet wird der Antrag damit, dass die Umsetzung von Klimazielen mit hdchster
Prioritat angegangen werden muss. Als zentraler Baustein hierfur wird der Baustein
Verkehr und insbesondere der OPNV benannt.

Sachstand:

Der Sachantrag spricht ein wichtiges Thema bezuglich der gesetzten Klimaziele an.
Die Verwaltung setzt sich bereits intensiv mit diesem Baustein auseinander. Fir den
Baustein Verkehr wird aktuell ein Verkehrsentwicklungsplan (VEP) aufgestellt. Hier-
bei wird mit dem Aspekt der Klimawirkung auch der Klimaschutz in den Gesamtab-
wagungsprozess mit einbezogen.

Federfuhrend fur den OPNV im Landkreis ist das Landratsamt zustandig, das auch
alle im Landkreis verkehrenden Buslinien beauftragt. Fur alle Buslinien wurde vom
Landratsamt 2019 eine Machbarkeitsstudie beauftragt, die die Umrlstung auf rege-
nerative Antriebe nach und nach fur die einzelnen Buslinien untersucht. Die Ergeb-
nisse flielBen in die Neuvergabe von Linien an einzelne Betreiber ab dem Jahr 2024
ein. Durch dieses Vorgehen wird sichergestellt, dass ein abgestimmtes Vorgehen zur
Umristung der Linien durch das Landratsamt sichergestellt wird. Hierbei werden ne-
ben Umwelt- und Klimaaspekten auch wirtschaftliche Aspekte abgewogen.

Die Clean Vehicle Directive, wurde auf Bundesebene in Form eines Gesetzentwurfs
im Januar 2021 umgesetzt und beschossen und dient der Umsetzung der tberarbei-
teten EU-Richtlinie Uber die Forderung sauberer und energieeffizienter Stral3enfahr-
zeuge. Sie soll die Beschaffung sauberer Stral3enfahrzeuge, dies betrifft unter ande-
rem auch Kommunen bei ihrer Fahrzeugflotte, regeln. Die neuen Vorgaben werden
ab dem 2. August 2021 gelten und verpflichten unter anderem die 6ffentliche Hand
dazu, dass ein Teil der angeschafften Fahrzeuge zukinftig emissionsarm oder -frei
sein muss. An die Vorgaben ist die Stadt Firstenfeldbruck, wie jede vergleichbare
Kommune, gebunden.
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Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung teilt die Ansicht, dass der Bereich Verkehr ein zentraler Baustein zur
Umsetzung der Klimaschutzziele ist. Diesem Aspekt wird auf verschiedenen Ebenen
bereits Rechnung getragen (unter anderem in der Férderung des Radverkehrs). Als
Planungsinstrument wird aktuell der VEP entwickelt, der in einer Gesamtschau den
Bereich Verkehr in Furstenfeldbruck betrachtet und dabei auch Klimaaspekte in die
Abwagung mit einbezieht.

Die Umstellung des OPNV, bzw. der Buslinien, liegt im Zustandigkeitsbereich des
Landkreises und wird somit vom Landratsamt koordiniert und bereits verfolgt. In wie
weit welche Form von regenerativen Antrieben (Elektrische Antriebe; Wasserstoff-
Antriebe) fur die Linien im Landkreis in der Gesamtabwagung verfolgt werden, wird
auf Grundlage der beauftragten Machbarkeitsstudie im Kreistag debattiert. Die Stadt
Furstenfeldbruck hat mit der neuen Zielsetzung im Bereich Klima, Bilanzielle Kli-
maneutralitat 2035, ein starkes Signal fur mehr Klimaschutz gesetzt. Gelebt und um-
gesetzt werden muss dieses Bekenntnis laufend in jeder Entscheidung und jeder
formellen und informellen Beteiligung. Die Verwaltung unterstutzt daher das Anlie-
gen, sich politisch gegentber dem Landkreis klar in Richtung mehr Klimaschutz im
OPNV zu positionieren. Eine Erarbeitung einer eigenen Strategie zusammen mit den
Stadtwerken hélt die Verwaltung hierbei nicht fur zielfuhrend. Vielmehr sollte sowohl
auf politischer, als auch auf Verwaltungsebene abgestimmt zwischen Stadt und
Landkreis im Bereich Verkehr gearbeitet werden. Dabei wird von Seiten der Verwal-
tung empfohlen das Thema Wasserstoff, wie im Sachantrag explizit aufgefuhrt, in die
die Zusammenarbeit auf Verwaltungsebene einzubringen.

Gesetzliche neue Vorgaben, wie die zur Beschaffung sauberer Stral3enfahrzeuge,
sind auch fur die Stadt Furstenfeldbruck bindend und sind entsprechend zu bertck-
sichtigen. Aus Sicht der Verwaltung muss daher hierfur nicht ein gesonderter Auftrag
zur Entwicklung eines Konzepts erteilt werden.

AbschlieRend kommt die Verwaltung zu dem auf Seite 1 formulierten Beschlussvor-
schlag.
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TOPO 3

Furstenfeldbruckﬁﬁ

Stadt-Land-Fluss ‘@
Allgemeine Verwaltung

Stadt Furstenfeldbruck Postfach 1645 82245 Fiirstenfeldbruck Hauptstrafe 31
82256 Fiirstenfeldbruck
Herrn Stadtrat Telefon:  08141/281-0
Markus Droth Telefax: 08141/282-1199
Abt-FUhrer-Str. 10 Allg. Offnungszeiten:
82256 Furstenfeldbruck Mo—Fr  08:00-12:00 Uhr

Do 14:00-18:00 Uhr
und nach Vereinbarung

http://iwww.fuerstenfeldbruck.de
Info@fuerstenfeldbruck.de

Furstenfeldbruck, 24.11.2020

Ihr Zeichen/ Unser Zeichen Sachbearbeiter/ Telefon: Fax:
Ihr Schreiben vom: (Bitte bei Antwort angeben) Ansprechpartner:
23.11.2020 1-0241 Sabine Huber 08141 281-1000 08141 282-1000

Antrags Nr.: SA Nr.031/2020-2026;

Gegenstand des Antrages: Die Stadt FFB setzt sich gemeinsam mit den
Stadtwerken Fiirstenfeldbruck GmbH fiir die Erarbeitung einer Strategie und
deren Umsetzung fiir einen klimaneutralen OPNV im Landkreis Fiirstenfeldbruck
ein

Antragsteller: Droth, Markus

Sehr geehrter Herrn Droth,

oben genannter Sachantrag vom 23.11.2020 ist bei uns eingegangen.

Die Verwaltung wird das Nétige veranlassen, dass Ihr Antrag innerhalb der 4-Monats-
Frist im zustédndigen Gremium behandelt wird.

Einen Abdruck lhres Antrages erhalten die beteiligten Referenten, die Fraktionen/
Gruppierungen/ Parteien im Stadtrat sowie die weiteren Blirgermeister.

Freundliche Grulke

o Q %
Erich R

Oberbirgermeister
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~—zdr Kenntnis / Mitwirkung an

2 3. NOV. 2020
OBI | 1 2]3 4]5

FWF " f;db : k e.V., Flrst f Id mnwm
Grstenfeldbruck e. rstenfelder . j .
FREIE WAHLER
. . Markus Droth
An. Herrn Oberblrgermeister Vorsitzender der FW-Stadtratsfraktion
Erich Raff Abt-Ftihrer-Stralle 10
Hauptstr. 31 82256 Furstenfeldbruck

82256 Furstenfeldb
rstenfeldbruck Tel.: 08141 33894

Mobil:  0151/22335429
E-Mail: markus@droth.de

Furstenfeldbruck, den 23.11.2020

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister,

hiermit stelle ich namens der FW-Stadtratsfraktion folgenden Antrag:

Die Stadt FFB setzt sich gemeinsam mit den Stadtwerken Fiirstenfeldbruck GmbH fiir
die Erarbeitung einer Strategie und deren Umsetzung fiir einen klimaneutralen OPNV
im Landkreis Fiirstenfeldbruck ein.

Dabei setzt sie sich fiir die Herstellung von ,,Griinem Wasserstoff* im Landkreis und
benachbarten Gebieten ein. Dazu beteiligt sie sich an Pilotprojekten zur Errichtung
einer Infrastruktur fiir Wasserstoff, die im Zuge der Wasserstoff-Initiative der Landes-

und der Bundesregierung geférdert werden.

Die Stadt Fiirstenfeldbruck beriicksichtigt bei der kiinftigen Beschaffung von
Fahrzeugen die Clean Vehicle Directive und erarbeitet hierfiir ein Konzept.

Begriindung:

Die Umsetzung von Klimazielen muss mit héchster Prioritdt angegangen werden. Ein
zentraler Baustein ist dabei der Verkehr und im Besonderen der 6ffentliche Nahverkehr.

Der Stadt Furstenfeldbruck kommt hierbei eine besondere Rolle zu, als Verkehrsknotenpunkt
an sich und als Alleingesellschafter der Stadtwerke Furstenfeldbruck.

Die Antriebsform von PKW und LKW / Bussen wird elektrisch werden missen. Die
Brennstoffzelle, gespeist durch das Speichermedium Wasserstoff, wird, wie sich jetzt
abzeichnet, die Hauptsaule fur die Energieumwandlung und -nutzung sein, insbesondere
beim Transport schwerer Lasten.

Eine Infrastruktur fiir Wasserstoff - Herstellung und Distribution — gibt es im Landkreis FFB
noch nicht. Ein ,Wasserstoff-Zentrum“ auf dem Areal des Fliegerhorstes, kann dabei ein

Vorsitzender Bankverbindung Steuernummer

Georg Stockinger VR-Bank Furstenfeldbruck 0117/108/40409
Furstenfelder Weg 11 IBAN: DE77 701633700000017124 Amtsgericht Furstenfeldbruck
82256 Furstenfeldbruck BIC: GENODEF1FFB VR 40325
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Die CVD gilt aber fur die Fuhrparks samtlicher Behérden und muss damit genauso bei der
Beschaffung von PKW und LKW fir den kommunalen Bereich beriicksichtigt werden.

Mit der Bitte um Behandlung in den Gremien des Stadtrates verbleibe ich

7

arkus Droth e

" FW-Frakti Fsitzender
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2412/2021

8. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr

und Tiefbau
Betreff/Sach- |Sachantrag Nr. 026/2020-2026 Busbeschleunigung an Knotenpunkten
antragsnr. mit Lichtsignalanlagen
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 13.04.2021
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,

Verkerhsplanung
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 05.05.2021] O

und Tiefbau

Anlagen: Sachantrag Nr. 26 — Busbeschleunigung an Knotenpunkten mit Licht-

signalanlagen

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, das Ergebnis des Verkehrsentwicklungspla-
nes abzuwarten und gegebenenfalls die Busbeschleunigung an Knotenpunk-
ten mit Lichtsignalanlagen entsprechend dem Umsetzungskonzept weiter zu

verfolgen.

2. Die Behandlung des Sachantrags ist abgeschlossen.
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Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz mittel
Umweltauswirkungen keine
Finanzielle Auswirkungen Unbekannt
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten unbekannt €
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Sachvortrag:

Am 06.11.2020 ging der Sachantrag Nr. 26 von Herrn StR Briickner bei der Verwal-
tung ein (siehe Anlage 1). Darin stellt Herr StR Briickner im Namen der Stadtratsfrak-
tion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN folgenden Antrag:

,Jmweltverbund starken — Vorrang fur Busse an Lichtsignalanlagen

Der Stadtrat beschliel3t, dass zeitnah ein Status-Quo-Bericht zum Thema Busbe-
schleunigung dem zustandigen Ausschuss vorgelegt wird.

Der Stadtrat beschliel3t zusatzlich, dass notwendige Mal3hahmen zur Busbe-
schleunigung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen prioritar umgesetzt wer-
den, vorranging fur

- die innerstadtische OPNV-Linien 840 (Bahnhof FFB — Bahnhof Buchenau)
und
- die Expressbusse am Bahnhof FFB (Knoten B2-Munchner / Bahnhofstr.).”

Dazu wird vorgeschlagen zu klaren, ob es staatliche Forderprogramme zur Busbe-
schleunigung gibt.

Der Antrag wird inshesondere dadurch begrindet:

Die Busse haben in unserer Stadt mit der Zunahme des motorisierten Ver-
kehrs mit zahlreichen Hindernissen zu kampfen. Schlimm wird es dann, wenn
die Busse nicht mehr pinktlich die Anschlisse z.B. an die S-Bahn erreichen,
die Mobilitatskette fur die Fahrgéaste unterbrochen wird und sie deutliche Fahr-
zeitverluste durch Wartezeiten auf den nachsten Anschluss in Kauf nehmen
mussen.

Dabei seien Fahrzeitverluste durch rote Ampeln unnétig, da sie technisch I6s-
bar seien. Laut der Antragsteller tragen diese immer noch erheblich zu Ver-
spatungen bei.

Als Beispiel fur eine Lésung wird die Stadt Miinchen genannt. Dort wurden
zahlreiche Tram- und Busrouten mit VVorrangschaltungen aufgeristet, die zu
enormen Zeitersparnissen gefihrt haben sollen.

In dem Antrag wird auRerdem folgendes aufgefihrt:

“Den Offentlichen Personennahverkehr weiter starken” ist ein Leitziel bei un-
serer Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP). Darin wird betont:
,Das bereits gute OPNV-Angebot in der Stadt Fiirstenfeldbruck sowie zu eini-
gen Nachbarkommunen wird systematisch weiter ausgebaut und attraktiv ge-
staltet, in der Konkurrenzsituation zum motorisierten Individualverkehr ge-
starkt. Der OPNV wird beschleunigt und im Takt verdichtet, barrierefrei und
komfortabel nutzbar umgestaltet.”

Weitere Punkte fur die Begrindung beziehen sich auf den Beschluss vom

07.10.2014 fur die kontinuierliche Beschleunigung der Buslinien im Stadtgebiet und
die bereits umgesetzte MalRnahmen, die zu einer Zeitersparnis beigetragen haben.
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Weiterhin bezieht sich der Antragsteller auf Besprechungen mit der Stadtverwaltung
im Mai 2016 und Mai 2019, bei denen die Prifung von Knotenpunkten mit Signalan-
lagen sowie die Erneuerung von Lichtsignalanlagen angesprochen wurden.

Zuletzt erwahnt der Antragsteller, dass laut der OPNV-Stabstelle im Landrastsamt,
die technischen Voraussetzungen in den Bussen schon seit langerem fur eine Vor-
rangschaltung vorbereitet seien und dass die Busbeschleunigung eine wesentliche
Attraktivitatssteigerung bedeuten wirde.

Stellungnahme der Verwaltung

In den Sitzungen des Stadtrats am 25.09.2012 und des Ausschusses fur Umwelt,
Verkehr und Stadtmarketing (UVS) am 18.07.2012 wurden im Zusammenhang mit
dem Pilotprojekt Schnellbuslinie zum Fliegerhorst erste Ergebnisse einer Untersu-
chung des MVV zur Busbeschleunigung vorgestellt.

Nach Fertigstellung des Abschlussberichts wurde in der Sitzung des Ausschusses flr
Umwelt, Verkehr und Technik (UVA) am 07.10.2014 (Vorlage-Nr. 0483/2014) die
grundsatzliche Bereitschaft signalisiert, entsprechende bauliche MalRnahmen durch-
zufuhren. Weiterhin wurde die Verwaltung beauftragt, unter Einbeziehung der An-
wohner und Gewerbetreibenden einen Vorschlag zu Anderung der Buslinienfiihrung
im Bereich der Furstenfelder Stral3e zu erarbeiten. In der Folge wurde das urspriing-
lich vorgeschlagene Konzept in Teilen umgesetzt.

Bezuglich etwaiger weiterer Mal3hahmen zur Busbeschleunigung wie Vorrangschal-
tung an Lichtsignalanlagen wurde die Verwaltung beauftragt, entsprechende Vor-
schlage zur Entscheidung vorzulegen. Zwar wurden in 0.g. Untersuchung in Bezug
auf eine Buslinie gewisse Beschleunigungspotenziale identifiziert, diese wurden je-
doch noch nicht hinsichtlich der komplexen Auswirkungen auf andere Buslinien so-
wie auf den Verkehrsfluss des Gesamtverkehrs untersucht.

Im Jahr 2016 wurde der UVA Uber den Sachstand informiert (s. Vorlage-Nr.
1061/2016) und vorgeschlagen, dieses Thema im Rahmen des Verkehrsentwick-
lungsplanes zu vertiefen.

Im Rahmen des noch in Bearbeitung befindlichen Verkehrsentwicklungsplans wurde
das Thema der Busbeschleunigung mehrfach angesprochen und entsprechend be-
ricksichtigt.

e Am 26.11.2020 wurde im Rahmen der 4. Sitzung des Beirats zum Verkehrsent-
wicklungsplan (MaRnahmenworkshop) die Busbeschleunigung in der Stadt u.a.
Malinahmen vorgestellt.

e Am 08.12.2020 hat das beauftragte Planungsbtiro des VEP (Planerteam) den
Sachantrag von Herrn StR Brickner zusammen mit einer umfangreichen Stel-
lungnahme zur o.g. Sitzung bekommen.

e Alle Vorschlage, Riuckmeldungen und Stellungnahmen bzgl. den vorgeschlage-
nen Mal3nahmen inkl. der MaRnahme der Busbeschleunigung, wurden durch das
Planer-team geprift und aufgrund der Akzeptanz des Beirats weiterverfolgt, ge-
prift und in einen MalRnahmenkatalog eingearbeitet.

e Der Malinahmenkatalog wird (bzw. wurde) im Rahmen der 4. (erweiterte) Len-
kungsgruppensitzung zum Verkehrsentwicklungsplan am 30.04. zur Vorberatung
und Priorisierung der MalRnahmen vorgelegt.
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Konkret zu dem Vorschlag im Sachantrag wird nach Riicksprache mit der OPNV-
Stabstelle im Landratsamt hingewiesen, dass alle Expressbus-Linien zwangslaufig
Vorrang haben sollen.

Seitens der OPNV-Stabstelle im Landratsamt wurden wir informiert, dass alle neu (in
dem Aufgabenbereich der OPNV-Stabstelle) ausgeschriebenen Busfahrzeuge mitt-
lerweile Uber die Option einer unkomplizierten Nachristung zur Ansteuerung von
LSA (Nachristkosten ca. 1.000 € je Bus) verfugen.

Dazu gibt es folgende aktualisierte Informationen tber den Stand der Aufristung der
LSA mit neuer Technik:

Knotenpunkt / LSA Status der Aufriistung

Oskar-von-Miller-/ Bahnhofstr. erfolgt

Konrad-Adenauer- / Theodor Erfolgt voraussichtlich in den

Heuss-Str. nachsten 4 Wochen

Richard-Higgins / Rothschwaiger wird dieses Jahr ausgeschrieben

Str.

St 2054 / Am Ahrenfeld Erfolgt voraussichtlich in den
nachsten 4 Wochen

Die neuen Steuergerate kdnnen mit einem Zusatzgerat zur Busbeschleunigung aus-
gestattet werden.

Fir die weitere Prifung der Kosten und Nutzung einer Busbeschleunigung ist eine
Verkehrsuntersuchung mit Vor- und Nachteilen benétigt. Dies kann nur von einem
Fachburo ermittelt werden. Daher ist es aus Sicht der Verwaltung sinnvoll, ein grund-
satzliches Verkehrsgutachten tber die Machbarkeit bzw. den Erfolg einer Busbe-
schleunigung auszuschreiben und in Auftrag zu geben.

Allerdings werden (bzw. wurden) im Rahmen der 4. erweiterten Lenkungsgruppen-
sitzung zur Erstellung des Verkehrsentwicklungsplans am 30.04.21 eine Vielzahl an
MaRnahmen u.a. fur die Attraktivitatssteigerung des OPNVs sowie fiir die Férderung
des Umweltverbunds vorberaten und priorisiert und im Anschluss dem Stadtrat zur
Entscheidung vorgelegt.

Seitens der Verwaltung wird deshalb vorgeschlagen, das Ergebnis des Verkehrs-
entwicklungsplanes abzuwarten und gegebenenfalls die Busbeschleunigung an Kno-
tenpunkten mit Lichtsignalanlagen entsprechend dem Umsetzungskonzept weiter zu
verfolgen.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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BUNDNIs 90
DIE GRUNEN

[oATSvERBAND FURSTENFELDES

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Furstenfeldbruck, 06.11.2020
Thomas Briickner, Miinchner StraBe 2, 82256 Flrstenfeldbruck, Tel. 0160/ 919 666 06

An
Stadt Furstenfeldbruck
Herrn Oberbirgermeister Erich Raff

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister Raff,

im Namen der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN stelle ich folgenden Antrag:

Umweltverbund starken — Vorrang fiir Busse an Lichtsignalanlagen

Der Stadtrat beschlieBt, dass zeitnah ein Status-Quo-Bericht zum Thema
Busbeschleunigung dem zustandigen Ausschuss vorgelegt wird.

Der Stadtrat beschlieBt zusatzlich, dass notwendige MaBnahmen zur
Busbeschleunigung an Knotenpunkten mit Lichtsignalanlagen prioritar umgesetzt
werden, vorrangig flr

- die innerstadtische OPNV-Linie 840 (Bahnhof FFB — Bahnhof Buchenau) und

- fur die Expressbusse am Bahnhof FFB (Knoten B2-Miinchner / Bahnhofstr.).

Begriindung:

Die Busse haben in unserer Stadt mit der Zunahme des motorisierten Verkehrs mit
zahlreichen Hindernissen zu k&mpfen. Dies sind Staus, rote Ampeln, Ein-
/Ausparkvorgéange, Anlieferungen, Falschparker, Halten in zweiter Reihe, Baustellen
usw. Schlimm wird es dann, wenn die Busse nicht mehr piinktlich die Anschlisse z.B. an
die S-Bahn erreichen, die Mobilitatskette fir die Fahrgaste unterbrochen wird, und sie
deutliche Fahrzeitverluste durch Wartezeiten auf den nachsten Anschluss in Kauf
nehmen massen. Dabei sind Fahrzeitverluste durch rote Ampeln unnétig, da sie
technisch I6sbar sind. Sie tragen aber bei uns immer noch erheblich zu Verspatungen
bei. In Minchen wurden zahlreiche Tram- und Busrouten mit Vorrangschaltungen
aufgerUstet, die zu enormen Zeitersparnissen gefihrt haben.

“Den Offentlichen Personennahverkehr weiter stirken” ist ein Leitziel bei unserer
Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans (VEP). Darin wird betont: ,Das bereits gute
OPNV-Angebot in der Stadt Firstenfeldbruck sowie zu einigen Nachbarkommunen wird
systematisch weiter ausgebaut und attraktiv gestaltet, in der Konkurrenzsituation zum
motorisierten Individualverkehr gestarkt. Der OPNV wird beschleunigt und im Takt
verdichtet, barrierefrei und komfortabel nutzbar umgestaltet.”

Bereits am 30.04.2014 haben wir einen Antrag zum Thema Busbeschleunigung
eingereicht (Sachantrag 204). Darin wurde u.a. die ,Einrichtung von funkgesteuerten
Vorrangschaltungen an allen Lichtsignalanlagen der Stadt, die von 6ffentlichen Buslinien
tangiert werden® gefordert.

Am 07.10.2014 beschloss daraufhin der Umwelt- und Verkehrsausschuss in einem
Grundsatzbeschluss die kontinuierliche Beschleunigung aller Buslinien im Stadtgebiet.
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Im Dezember 2015 konnten daraufhin zwei der dringlichsten Buslinien 843 und 873 Uber
die neue Route Firstenfelder-BahnhofstraBe direkt und auf kurzem Wege zum Bahnhof
geleitet werden. Eine erhebliche Zeitersparnis war die Folge dieser Optimierung.

In mehreren Besprechungen der damaligen Burgermeisterin Karin Geissler mit der
Stadtverwaltung wurde von Mai 2016 versucht, das Thema voranzubringen. Dabei
sollten folgende Knotenpunkte mit Lichtsignalanlagen (LSA) zeitnah gepruft werden:
1. LSA Minchner / Bahnhofstr. an der B2-Bahnunterfiihrung:

Hier stehen die Express-Busse haufig minutenlang im Stau.
2. LSA auf der Strecke der Linie 840 vom Bahnhof FFB zum Bahnhof Buchenau

- Oskar-von-Miller / Bahnhofstr.,

- Haupt- / Schéngeisinger Str.,

- Konrad-Adenauer- / Theodor-Heuss-Str.,

- Waldfriedhof- / Landsberger Str. und

- Richard-Higgins- / Rothschwaiger Str.
In einer Besprechung im Mai 2019 wurde die geplante turnusgemafe Erneuerung
folgender LSA von der Stadtverwaltung zugesagt:

- Oskar-von-Miller / Bahnhofstr.

- Konrad-Adenauer- / Theodor-Heuss-Str.

- Richard-Higgins- / Rothschwaiger Str.

- St2054 / Am Ahrenfeld

Inwieweit die Stadtverwaltung die Aufriistung der LSA mit neuer Technik vorangetrieben
hat, entzieht sich unserer Kenntnis. Auf jeden Fall kann die Vorrangschaltung vor Ort
auch nach 6 Jahren der Beantragung nicht genutzt werden. Laut Auskunft von Hr.
Seifert, OPNV-Stelle im Landratsamt, sind die technischen Voraussetzungen in den
Bussen schon seit langerem dafir vorbereitet. Die Busbeschleunigung und damit die
Pinktlichkeit der Linien wirde nach seinen Aussagen eine wesentliche
Attraktivitatssteigerung des OPNV bedeuten.

Desweiteren wére zu klaren, ob es staatliche Férderprogramme zur Busbeschleunigung
gibt. 2012 wurde z.B. ein Gutachten fir eine Anbindung des Fliegerhorsts auf Kosten des
Landratsamtes erstellt: ,Ermittlung von Beschleunigungspotentialen in der Region
Minchen am Fallbeispiel einer Schnellbuslinie Firstenfeldbruck — Fliegerhorst — S-Bahn-
Linie S3* (Schlussbericht Fa. TSC 31.08.2012).

Mit freundlichen Grii3en
Thomas Briickner
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2406/2021

8. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr

und Tiefbau
Betreff/Sach- |Sachantrag Nr. 035/2020-2026 Verkehrslenkung und
antragsnr. Verkehrsberuhigung in der Brucker Innenstadt
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Mir Erstelldatum 08.04.2021
Verfasser Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:
Bauleitplanung,
Verkehrsplanung
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 05.05.2021] O
und Tiefbau
Anlagen: 1. Sachantrag Nr. 35 Verkehrslenkung und —beruhigung

2. Auszug Stellungnahme zum Malinahmenworkshop

Beschlussvorschlag:

1. Die Verwaltung wird beauftragt, das Ergebnis des Verkehrsentwicklungspla-
nes abzuwarten und entsprechende MalRnahmen auf Grundlage des Umset-
zungskonzeptes weiter zu verfolgen.

2. Die Behandlung des Sachantrags ist abgeschlossen.
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Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz keine
Umweltauswirkungen keine

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung c
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €

36




Seite 3
Sachvortrag:

Am 21.12.2020 ging der Sachantrag Nr. 35 von Herrn StR Briickner vom 19.12.2020
bei der Verwaltung ein (siehe Anlage 1). Darin stellt Herr StR Briickner im Namen der
Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN folgenden Antrag:

»Aktuelle Chance nutzen - Verkehrslenkung und Verkehrsberuhigung in der Bru-
cker Innenstadt umsetzen®

,Der Stadtrat beauftragt die Stadtverwaltung, fur die Brucker Innenstadt ein inte-
griertes Gesamtkonzept mit einem MalRnahmenpaket zur Verkehrslenkung und
Verkehrsberuhigung auf Basis der aktuellen Daten aus den Voruntersuchungen
zum Verkehrsentwicklungsplan (VEP) zu erarbeiten, ein zukunftsfahiges Ver-
kehrsmodell zu entwickeln und dem Stadtrat zeitnah zur Entscheidung vorzule-

113

gen.

Der Antrag wird inshesondere dadurch begrindet:

Da gerade neue und aktuelle Daten aus Verkehrsz&hlungen und Haushaltsbefra-
gungen vorliegen, bestehe die Mdglichkeit, auf dieser Basis Entscheidungen zu tref-
fen, Mal3nahmen zu beschlief3en und sie zeitnah umzusetzen.

Der Antragsteller bezieht sich dabei auf die Daten, die im Rahmen des Verkehrsent-
wicklungsplans durchgefuhrt wurden. Diese und andere Daten sind die Grundlagen
fur das Verkehrsmodell, das auch im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans auf-
gebaut wurde und an die Stadt Gbergeben wird.

Als Begrindung fir die Beantragung eines zukuinftigen Verkehrsmodells wird in dem
Antrag vermutet, dass es sich um ein ,Bestandsmodell* handelt. Aus dieser Vermu-
tung wird die Erstellung eines zukinftigen Verkehrsmodells als logische Fortfiihrung
des VEP-Prozesses beantragt.

In dem Antrag wird auRerdem folgendes aufgefihrt:

Auf Basis des Verkehrsmodells soll besonderer Wert darauf gelegt werden, die
EinzelmalRnahmen der Malinahmenbindel des VEP-Prozesses, die sich unterei-
nander bedingen, zu einem Gesamtmodell aus einem Guss zusammenzubringen.
Bertcksichtigt werden soll der Bereich der Innenstadt, von der Puchermuhlstral3e
im Westen, bis zur inneren Dachauer Stral3e im Osten, von der Amperbricke im
Suden, bis zum Knotenpunkt Augsburger/Marthabraustral3e, einschl. der Kapel-
len- und inneren Maisacher Stral3e im Norden.

Fur diesen Bereich stellt der Antragsteller folgende Eckpunkte fur das zukinftige
Gesamtkonzept Innenstadt im Einzelnen vor:

Verkehrsberuhigte Geschéaftsbereiche

FuRgangerzone und Tiefgarage Viehmarkt

B2 Haupt- und Augsburger Stral3e

Einbahnstral3e innere Maisacher Stral3e

Einbahnstral3en Schongeisinger und Pucher Stral3e

Lichtsignale oder Kreisverkehre

2

Die bereits vom Stadtrat beschlossenen Ziele des VEP fir die Innenstadt sollen
dabei erfullt werden:

- Reduzierung des motorisierten Verkehrs (entspricht dem Leitziel 10),

- Attraktivitatssteigerung und hohere Aufenthaltsqualitéat in den Einkaufsstraf3en

(entspricht dem Leitziel 1),
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- Erhéhung der Verkehrssicherheit fur die schwacheren Verkehrsteilnehmer Ful3-

und

Radverkehr (entspricht dem Leitziel 5 und dem Leitziel 6),
- Attraktivitatssteigerung und Beschleunigung des OPNV (entspricht dem Leitziel

7).

Stellungnahme der Verwaltung:

Die im Sachantrag aufgeflihrten Eckpunkte hat die Verwaltung bereits am
08.12.2020 als Teil einer umfangreichen Stellungnahme zur 4. Sitzung des Beirats
zum Verkehrsentwicklungsplan (MaRRnahmenworkshop am 26.11.2020) bekommen.
(Siehe Anlage 2 — Auszug aus der Stellungnahme).

Alle Vorschlage aus der Stellungnahme und somit aus dem Sachantrag wurden be-
reits durch das beauftragte Planungsbuiro geprift und in der Erarbeitung eines Mal3-
nahmenkatalogs berucksichtigt. Die im Sachantrag erwahnte ,Verfliissigung des
Verkehrs, vor allem im Verlauf der B2, entspricht keinem beschlossenen Leitziel.

Folgende Vorschlage wurden bereits am 26.11.2020 als potenzielle Maflinahmen
dem Beirat vorgestellt und aufgrund der Akzeptanz des Beirats weiterverfolgt, gepruift
und in einen MalRnahmenkatalog eingearbeitet:

e Einfihrung von verkehrsberuhigten Geschéaftsbereichen im Stadtzentrum auf
der Pucher StralRe, Schongeisinger StralRe, KirchstraRe und Dachauer Stral3e.

e Umgestaltung des Viehmarktplatzes inkl. oberirdische Verkehrsberuhigung
und Realisierung einer Tiefgarage u.a.

e Anderung der Verkehrsfiihrung im stidlichen Abschnitt der Maisacher Stra-
Be inkl. EinfUhrung einer EinbahnstralRe, Realisierung eines Radwegs und Um-

gestaltung anliegender Knotenpunkte.

Der Vorschlag bzgl. der B2 Haupt- und Augsburger StraRe (Prufung der gesamten
Strecke der B2 vom Knoten Augsburger/MarthabraustralRe bis zum Knoten Schon-
geisinger/Hauptstral3e) wurde bereits (teilweise) im Rahmen der Umplanung der
Augsburger Stral3e bertcksichtigt. Dazu wird im MalRBhahmenkatalog des VEP die
Umsetzung einer OPNV-Priorisierung an Knotenpunkten in der Stadt Fiirstenfeld-
bruck vorgeschlagen. Hierzu gehdren auch die LSA entlang der B2 und die Augsbur-
ger Straf3e. Somit ist dieser Vorschlag im Verkehrsentwicklungsplan bertcksichtigt
und kann im Laufe der Umsetzung weiter verfolgt werden.

Der Vorschlag bzgl. der Prafung von Lichtsignalen oder Kreisverkehre wurde
ebenfalls im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans geprift und die Ergebnisse
(werden bzw. wurden) im Rahmen der erweiterten Lenkungsgruppensitzung zum
Verkehrsentwicklungsplan am 30.04.2021 vorgestellit.

Der Vorschlag bzgl. dem integrierten Verkehrsmodell fir die gesamte Innenstadt
wird im Rahmen des Auftrags fur den Verkehrsentwicklungsplans erftllt. Neben dem
Kfz-Verkehr sind FuRBverkehr, Radverkehr und OPNV im Verkehrsnachfragemodell
beinhaltet. Wie bereits erwahnt, das Verkehrsmodell, das im Rahmen des Auftrags
aufgebaut wurde ist bereits geeignet, die Auswirkungen von MalRnahmen auf der
Verkehrsbelastung zu simulieren. Insofern handelt es sich hierbei bereits um ein ,zu-
kunftsfahiges“ Verkehrsmodell. Mit dem Verkehrsmodell wurden bereits Zukunfts-
szenarien berechnet und die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung von bestimm-
ten MalRBnahmen geschatzt. Ein Teil dieser Szenarien wurden bereits bei der Klausur-
tagung im Sommer 2020 vorgestellt.
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Der Malinahmenkatalog wird (bzw. wurde) im Rahmen der o.g. Sitzung am 30.04.
zur Vorberatung und Priorisierung der Malinahmen vorgelegt.

Zusammenfassend werden im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans verschiede-
ne MalRnahmen u.a. fur die Verkehrsberuhigung in der Innenstadt in Flrstenfeld-
bruck, sowie fur die Forderung des Umweltverbunds vorberaten, priorisiert und im
Anschluss dem Stadtrat zur Entscheidung vorgelegt. Es erfolgt eine Abbildung im
prognosefahigen Verkehrsmodell.

Seitens der Verwaltung wird deshalb vorgeschlagen, das Ergebnis des Verkehrs-
entwicklungsplanes abzuwarten und entsprechende Maf3nahmen auf Grundlage des
Umsetzungskonzeptes weiter zu verfolgen.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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TOPO 5

BUNDNIs 90
DIE GRUNEN

[oATSvERBAND FURSTENFELDES

BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
Stadtratsfraktion Furstenfeldbruck, 19.12.2020
Thomas Briickner, Miinchner StraBe 2, 82256 Flrstenfeldbruck, Tel. 0160/ 919 666 06

An
Stadt Furstenfeldbruck
Herrn Oberbirgermeister Erich Raff

Sehr geehrter Herr Oberbirgermeister Raff,

im Namen der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN stelle ich folgenden Antrag:

Aktuelle Chance nutzen - Verkehrslenkung und Verkehrsberuhigung in der
Brucker Innenstadt umsetzen

Der Stadtrat beauftragt die Stadtverwaltung, fiir die Brucker Innenstadt ein
integriertes Gesamtkonzept mit einem MaBnahmenpaket zur Verkehrslenkung und
Verkehrsberuhigung auf Basis der aktuellen Daten aus den Voruntersuchungen
zum Verkehrsentwicklungsplan (VEP) zu erarbeiten, ein zukunftsfahiges
Verkehrsmodell zu entwickeln und dem Stadtrat zeithah zur Entscheidung
vorzulegen.

Begriindung:

Wie aus der anhangenden Historie hervor geht, beschéftigt sich der Stadtrat seit fast 20
Jahren mit andauernden Diskussionen und Untersuchungen mit dem Thema Verkehr in
der Innenstadt. Jetzt, wo uns neue und aktuelle Daten durch aus Verkehrszahlungen und
Haushaltsbefragungen vorliegen, besteht die groBe Chance, auf dieser Basis
zielfUhrende Entscheidungen zu treffen, Massnahmen zu beschlieBen und —im
Gegensatz zu einer Umfahrungslésung — diese Massnahmen auch zeitnah umsetzen zu
kénnen.

Unseres Wissens endet der jetzige VEP-Prozess im Frihjahr 2021 mit dem Beschluss
eines MaBnahmen-Katalogs, der Ubergabe eines Verkehrsmodells und samtlicher Daten
und der Schulung eines Mitarbeiters der Stadt fir die eigenstandige Nutzung. Damit ist
jedoch das Bestandsmodell gemeint. Die Erstellung eines zukunftsfahigen
Verkehrsmodells aber ist nicht Aufgabe der beauftragten Planungsbiros im
Anforderungsprofil der VEP-Leistungsbeschreibung. Insofern ist die Erstellung eines
zukinftigen Verkehrsmodells die logische Fortfihrung des VEP-Prozesses.

Dabei soll besonderer Wert darauf gelegt werden, die EinzelmaBnahmen der
MaBnahmenbiindel des VEP-Prozesses, die sich untereinander bedingen, zu einem
Gesamtmodell aus einem Guss zusammenzubringen. Berlcksichtigt werden soll der
Bereich der Innenstadt von der PuchermuhistraBBe im Westen bis zur inneren Dachauer
StraBBe im Osten, von der historischen Amperbriicke im Stden bis zum Knotenpunkt
Augsburger / Marthabraustral3e einschl. der Kapellen- und inneren Maisacher Straf3e im
Norden.
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Die bereits vom Stadtrat beschlossenen Ziele des VEP fir die Innenstadt sollen dabei
erfullt werden:

- Reduzierung des motorisierten Verkehrs.

- Verflissigung des Verkehrs vor allem im Verlauf der B2.

- Attraktivitatssteigerung und héhere Aufenthaltsqualitat in den Einkaufsstra3en.

- Erhéhung der Verkehrssicherheit fur die schwéacheren Verkehrsteilnehmer Fu3- und
Radverkehr. )

- Attraktivitatssteigerung und Beschleunigung des OPNV.

Im Folgenden stellen wir lhnen unsere Eckpunkte flr das zukinftige Gesamtkonzept
Innenstadt im Einzelnen vor:

1. Verkehrsberuhigte Geschaftsbereiche:

Wie vom Verkehrsforum FFB und der Griinen-Stadtratsfraktion vorgeschlagen, wurde die
Verkehrsberuhigung in Teilbereichen der Schéongeisinger und Pucher StraBe (siehe
Anlage verkehrsberuhigte Innenstadt) in die MaBnahmen des VEP Gbernommen. Durch
die Einfihrung von Tempo 20 (verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich) und die bauliche
Umgestaltung &hnlich eines Shared-Space-Bereichs wird das reine Durchfahren fr
einen Teil des motorisierten Verkehrs, der in der StraBe weder Quelle noch Ziel hat,
unattraktiv. Es wird von einer deutlichen Verkehrsreduzierung ausgegangen, auch weil
mehr Blrger*innen durch die Aufwertung des StraBenraumes auf’'s Fahrrad umsteigen
oder verstarkt zu Ful3 gehen werden.

Tempo 20 wirkt sich auch positiv auf die Sicherheit des Radverkehrs aus, da die
Geschwindigkeitsunterschiede zum Autoverkehr sich nahezu aufheben. Weniger
motorisierter Verkehr und die bauliche Umgestaltung des StraBenraumes erhéhen die
Aufenthaltsqualitédt und die FuBgéangerfrequenz, und steigern damit auch die Kaufkraft.
Durch die verlangsamte Fahrweise werden querende Ful3ganger weniger geféahrdet und
das Unfallrisiko und die Unfallschwere werden allgemein reduziert. Auch Larm und
Abgase werden bei gleichmaBig langsamem Verkehrsfluss reduziert.

Der Einbeziehung der inneren Dachauer StraBe in das Verkehrsberuhigungskonzept
und die damit einhergehende Aufwertung des StraBenabschnitts stehen wir positiv
gegenuber. Jedoch ist hier darauf zu achten, dass kein motorisierter Verkehr in die
noérdlich angrenzenden Wohngebiete verdrangt wird.

2. FuBgéngerzone und Tiefgarage Viehmarkt:

Der Viehmarkt soll zur neuen Mitte der Altstadt werden, wo — im Gegensatz zur
HauptstraBBe - ein Aufenthalt ohne Verkehrsbelédstigung, ohne Larm und Abgase mdglich
sein soll. Im Vordergrund steht die Aufenthaltsqualitat, soziale Kontakte, das Verweilen,
die Erholung, eine griine Insel, ein begehbarer Brunnen, ein Spielplatz fir Kinder,
Einkaufen, Einkehren, Markte, Feste und kulturelle Veranstaltungen.

Die Autos werden dazu in den Untergrund verbannt. Erschlossen werden soll die
Tiefgarage (TGa) nach unseren Vorstellungen allein von der Pucher StraBBe aus, wenn
ein zusétzlicher Verbund Gber die TGa des AEZ an der Schdngeisinger StraBe nicht
maoglich ist. Eine Zufahrt zur TGa Uber die WohnstraBe LudwigstraBe lehnen wir strikt ab.
Die Achse Brezn-Gasserl — Viehmarktplatz — LudwigstraBe soll dem Fuf3- und
Radverkehr vorbehalten sein. Eine eigene Zufahrt von Siiden, wie im VEP
vorgeschlagen, braucht es nicht. Die Pucher Stral3e ist aus allen Richtungen verkehrlich
gut zu erreichen.
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Bevorzugt wird hierbei eine Trennung von TGa-Zu- und Ausfahrt, um Verkehrsballungen
an einem Punkt mit gegenseitigen Behinderungen zu vermeiden. GroBe zweispurige Zu-
und Ausfahrten (tauglich auch fir die LKW-Anlieferung) sind optische stadtebauliche
Negativ-Einrichtungen (siehe AEZ Schéngeisinger StraBe). Zudem sollte bei der Ausfahrt
auf die Belastigung der gegenuberliegenden Bebauung durch Autoscheinwerfer geachtet
werden.

3. B2 Haupt- und Augsburger StraBe:

Im Zuge der aktuellen Umplanung der Augsburger Stral3e werden derzeit auch die
Knotenpunkt-Belastungen an den Knoten Augsburger / Marthabraustraf3e und
Augsburger / Philipp-WeiB-StraBe geprift. Im Runden Tisch Radverkehr (RTR) am
27.07.2020 hatte ich angeregt, wie damals 2011 durch Ing. Buro Lademacher, die
gesamte Strecke der B2 vom Knoten Augsburger / MarthabraustraBe bis zum Knoten
Schoéngeisinger / HauptstraBe zu prifen. Wir durfen jetzt, wo wir auf der Zielgeraden
sind, nicht an der falschen Stelle sparen. Alle Lichtsignal-Anlagen (LSA) entlang dieser
Strecke hangen steuerungstechnisch zusammen und beeinflussen sich gegenseitig. Man
kann die Veranderung von Belastungen deshalb nur im Gesamten beurteilen.

4. EinbahnstraBe innere Maisacher StraBe:

Den motorisierten Verkehr auf der Maisacher StraB3e stadteinwarts tber die
KapellenstraBe zur Augsburger StraBBe zu fuhren, ist auf jeden Fall der richtige Weg. Es
kénnte den positiven Effekt haben, dass die PKW Richtung Westen gleich geradeaus
Uber die MarthabraustraBe weiter fahren, und dadurch die verkehrsberuhigte Innenstadt
meiden. Wichtig dabei ist, dass der Knotenpunkt Augsburger / MarthabraustraBe so
ertlichtigt wird, dass es auch in allen Kreuzungsasten separate Linksabbiegerspuren
(oder - wo nicht méglich - zumindest Spuraufweitungen) gibt.

Die EinbahnstraBBe auf der Maisacher StrafBe stadtauswarts wird begri3t. Dadurch
ergeben sich in Gegenrichtung mehr Raum fir Radverkehrsanlagen und eine gewisse
Entlastung des Knotens Augsburger / Maisacher StraBe. Ob der OPNV stadteinwarts
Uber die KapellenstraBe oder evt. beschleunigt zusammen mit dem Radverkehr auf der
Maisacher StraB3e bleibt, ist noch zu diskutieren.

Durch die teilweise Abhangung der Maisacher StraBBe ergeben sich neue Mdglichkeiten
der Knotenpunkt-Gestaltung Augsburger / Maisacher Stra3e. Hier kann die heute riesige
Asphaltflache deutlich reduziert werden. Vom Verkehrsforum FFB gibt es zu diesem
Knoten Vorschlage fir die Anordnung eines Kreisels, aber auch ein Konzept, die innere
Maisacher StraBBe flr den motorisierten Verkehr auch stadtauswarts abzuhangen. Wir
bitte hier alle Varianten zu prifen. Die Vorschlage liegen der Stadt vor (siehe Anlage
Umbau Augsburger Stral3e).

5. EinbahnstraBen Schéngeisinger und Pucher StraBe:

Vom Verkehrsforum FFB wurden EinbahnstraBen jeweils am Beginn der beiden StraB3en
vorgeschlagen, in der Schéngeisinger StraBe ab LedererstraBe Einbahnrichtung
stadteinwarts, in der Pucher StraBBe bis Ainmiller oder Jakob-GroB3-StraBe
Einbahnrichtung stadtauswarts (siehe Anlage Verkehrslenkungskonzept). Weitere
Bereiche mit Einbahnregelung waren nicht vorgesehen, um gréBere Umwegigkeiten zu
vermeiden. Alle Einbahnbereiche sind in Gegenrichtung fir den Radverkehr und OPNV
befahrbar. Das heif3t, an der Fahrbahnbreite ist dadurch kaum eine Einsparung madglich.
Jedoch ergeben sich Vorteile fir den Rad- und Busverkehr, da sie die Gegenrichtung
weitgehend fiir sich alleine haben, und nicht durch andere Verkehrsteilnehmer behindert
sind.
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Die EinbahnstraBen haben eine deutliche Lenkungswirkung auf die Verkehre. So kann
erreicht werden, dass die Verkehrsstrome gleichmafig auf die Schéngeisinger und
Pucher StraBBe aufgeteilt werden. Wahrend die Schéngeisinger StraBe heute stark
belastet ist, hat die Pucher StraBe noch freie Kapazitédten. Das kénnen die
Einbahnregelungen ausgleichen. Verkehre, die heute die HauptstraB3e bergab fahren und
in die Schéngeisinger StraBBe rechts abbiegen, werden durch die Einbahnregelungen
gleich am Rathaus Uber die Pucher StraB3e abgeleitet. Im Gegenzug missen die PKW,
die heute von der stdlichen Hauptstra3e links in die Schéngeisinger Strae abbiegen,
dann bis zur Pucher StraBBe hochfahren.

Abgesehen von der Lenkungswirkung der Einbahnstraf3en, ging es aber vor allem
darum, die Knotenpunkte an der HauptstrafBe zu entlasten. Je weniger
Verkehrsbeziehungen an einem Knotenpunkt zusammen kommen, umso weniger Zeit
verliert man durch Sicherheits- und Raumungszeiten beim Umlauf der LSA. So kann zum
Beispiel die Grinphase der HauptstraBe Richtung Amperbriicke dadurch verlangert
werden, wenn die eigene Grinphase fir die Linksabbieger aus der stdlichen
HauptstraBBe in die Schéngeisinger StraBe wegféllt. Linksabbiegen kann man dann aus
der HauptstraBBe nur noch in die Pucher Stra3e, und zwar wie heute in der (evt.
verlangerten) Ampelphase, wenn die die B2 zwischen Augsburger und HauptstraBBe
querenden FuBgénger den Verkehrsfluss sowieso unterbrechen.

6. Lichtsignale oder Kreisverkehre:

Seit Jahrzehnten diskutieren wir, ob Kreisel auf der B2 flr den Verkehrsfluss und die
Verkehrssicherheit Vorteile bringen. Ein Ergebnis aus der Unfallforschung ist allgemein
anerkannt: Kreisel bieten fur alle Verkehrsteilnehmer*innen eine héhere
Verkehrssicherheit als Knoten mit Lichtsignal-Anlagen (LSA). Allerdings sind die
zuséatzlichen Sicherheitsvorteile fir den Radverkehr am geringsten, weil er sich nach
geltendem Recht im Mischverkehr mit dem motorisierten Verkehr im Kreisel bewegt. Flr
vom Kreisel abgesetzte Radwege sind unsere StraBenrdume sowieso zu eng.

Vom Verkehrsforum FFB wurde immer eine ganze Kette von Kreiseln vorgeschlagen. Bis
auf eine LSA-gesicherte FuBganger-Querung direkt am Rathaus-Eck (Bedarfs-Ampel)
gébe es zwischen historischer Amperbriicke und der LSA an der Augsburger /
MarthabraustraBe keine LSA mehr. Wir erhoffen uns dadurch eine grundsatzlich
andere Fahrweise in der Innenstadt. Statt des heutigen Stopp-and-Go, bedingt durch
den Wechsel der LSA von Rot auf Griin, und eines noch mal gefahrlichen Gasgebens
bei dem Wechsel auf Gelb. Durch mehrere Kreisel hintereinander erwarten wir einen
langsameren aber stetigen Verkehrsfluss, der durch das “trépfchenweise” Einfahren in
die Kreisel entsteht. Kurzzeitige Staus sind nattrlich zu StoBzeiten auch hier nicht
ausgeschlossen, aber ein nerviges Warten an der roten Ampel wird es nicht mehr geben.

Wir gehen davon aus, dass auch der OPNV davon profitieren und beschleunigt warden
kann. Denn die meiste Zeit verliert der Bus nicht in Langsamfahrzonen, sondern beim
Warten vor roten Ampeln.

Der Radverkehr wird vor dem Kreisel vom Radfahrstreifen bzw. Radweg in den
Mischverkehr eingeschleust. Das geht nur mit gegenseitiger Ricksichtnahme. Da die
Kreisel umlaufend mit Zebrastreifen ausgestattet sein sollen, ist der FuBBverkehr
bevorrechtigt. Lange Wartezeiten der FuBBganger an der roten Ampel geh6ren damit der
Vergangenheit an. Die Uberquerung der Kreisel-Zu- und Abfahrten erfolgt mit
gegenseitigem Blickkontakt zwischen Autofahrer*in und FuBBgéanger*in.

Es entsteht dadurch ein grundsatzlich anderes Fahrverhalten, das ein
ricksichtsvolles Miteinander auf unseren StraBBen férdert.
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Zu prufen ist deshalb sowohl die Knotenpunktbelastung mit LSA bzw. Kreisel, aber auch
die raumlichen Voraussetzungen, um die Kreisel im StraBenraum unterzubringen, ohne
die FuBganger*innen an den Rand zu drangen. Auch stadtebauliche und gestalterische
Aspekte missen bewertet werden.

7. Intergriertes Verkehrsmodell fir die gesamte Innenstadt:

Verkehrsberuhigung und Verkehrslenkung in der Innenstadt kdnnen nur in einem
intergrierten Gesamtmodell geprift werden, das alle Faktoren und alle Verkehrsarten mit
einbezieht. Die von manchen Stadtraten vorgebrachten Angste, es kdme zu mehr Staus
als heute, sind vollkommen unbegrundet. Durch die verkehrsberuhigten
Geschaftsbereiche wird der motorisierte Verkehr deutlich reduziert. Auch der
Parksuchverkehr sollte durch die Umgestaltung der StraBenraume mit weniger
oberirdischen Parkplatzen und einem gut funktionierenden (evt. elektronischen)
Parkleitsystem abnehmen. GroBzlgigere Gehwegflachen, mehr Begriinung und mehr
Freischankflachen im StraBenraum erhéhen die Aufenthaltsqualitat. StraBenraum wird
wieder stadtischer Lebensraum.

Ob Kreisel oder Lichtsignal-Anlagen? Eins ist sicher: Der motorisierte Verkehr wird durch
die MaBnahmen auch auf der HauptstraBe abnehmen. Denn weniger Verkehr in den
ZubringerstraBen Schdngeisinger und Pucher StraBe bedeuten weniger Verkehr in der
HauptstraBBe.

Zu prufen ist natrlich auch, welche Einflisse die Entscheidungen in Zukunft auf die
Verkehrsmittelwahl der Burger*innen haben. Die Reduktion des motorisierten Verkehrs in
der Innenstadt hei3t deshalb nicht, dass die Verkehrsmengen zu 100% auf andere
StraBen verdréangt werden. Mit weiterer massiver FuB3- und Radverkehrsférderung und
der weiteren Optimierung des OPNV-Angebotes gehen wir davon aus, dass sich das
Modal-Split weiter in Richtung Umweltverbund verschiebt, und manche Fahrt mit dem
eigenen PKW Uberfllssig wird.

Thomas Briickner

Anlagen des Verkehrsforums FFB:
- 090915_Verkehrslenkungskonzept_Innenstadt VF-FFB
- 120327_Verkehrsberuhigte_Innenstadt_VF-FFB
- 180712_Umbau_AugsburgerStr_Planungsvorschlag_VF-FFB
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Anhang Historie:

2001:

Bereits am 11.12.2001 beschloss der Stadtrat das Integrierte Gesamtverkehrskonzept
(IGV): Die innere Schongeisinger und auch die Pucher StraBBe sind darin als
HauptverkehrsstraBen und wichtige Fu3- und Radwegnetz-Verbindungen beschrieben.
Fir die Schoéngeisinger StraBe wurde eine bauliche Umgestaltung zwischen Haupt- und
ViehmarktstraBe und VerkehrsberuhigungsmaBnahmen zwischen Haupt- und
KapuzinerstraB3e festgesetzt. Die bauliche Umgestaltung eines Teilbereichs der
Schdéngeisinger StraBBe (bis ViehmarkistraBe) ist 2004 im Zuge der Umgestaltung der
HauptstraBBe erfolgt. Eine wirkliche Verkehrsberuhigung fand jedoch nicht statt.

2002:

Am 28.06.2002 hat das Verkehrsforum FFB sein Verkehrslenkungs- und
beruhigungskonzept fiir die Innenstadt vorgelegt und eingereicht: ,Der Stadtrat mége
beschlieBen, dass das Verkehrslenkungs- und beruhigungskonzept in seiner Génze
geplant und umgesetzt wird. ... Das Konzept soll ortsfremden Verkehr in der westlichen
Innenstadt ... fernhalten, die Restverkehre vor allem auf der HauptstraBBe verflissigen.”

2009:
Im Mai 2009 hat Stadtratin Geissler folgenden Antrag der Griinen gestellt: “Der Stadtrat
beauftragt die Dorsch Gruppe DC Verkehr eine Verkehrsberechnung unserer Stadt und
speziell der HauptstraBBe fur einen Planfall ,,Keine Deichenstegtrasse, Umsetzen der
MaBnahmen des Verkehrsforums FFB“ zu erstellen, also ohne den Bau der
Deichenstegtrasse, aber unter Bericksichtigung folgender MaBnahmen (Anlage
Besseres Verkehrskonzept): ...”

- Aussperrung LKW-Verkehr

- Steigerung von FuB-, Rad- und 6ffentlichem Nahverkehr

- Verkehrslenkungs- und -beruhigungskonzept Innenstadt

2010:
Im Mai 2010 hat sich der 1. Workshop Verkehr unter der Moderation des
Planungsverbandes AufBerer Wirtschaftsraum Minchen konstituiert. Im 2. Workshop
Verkehr am 15.07.2010 wurde Uber die Prifung und Berechnung des "Besseren
Verkehrskonzeptes" des Verkehrsforums FFB durch Dorsch-Consult () beraten. Im
Sept.2010 wurde Dorsch-Consult (DC) mit der Priifung des Konzepts beauftragt.
Im 3. Workshop Verkehr am 18.01.2011 wurden die ersten Ergebnisse der Priifung des
"Besseren Verkehrskonzeptes" als erganzendes Verkehrsgutachten von Dorsch-Consult
vorgestellt. Das Fazit der Fortschreibung des Verkehrsmodells vom April 2011: ,Die
vorliegende Verkehrsuntersuchung zeigt, dass sich bereits kurz- und mittelfristig
MaBnahmen zur Entlastung der Innenstadt ... erzielen lassen. Hieraus kdnnen ...
folgende Empfehlungen abgeleitet werden:

- Vertiefende Untersuchung Verkehrsablauf Hauptstral3e

- Rackstufung der St 2054

- Flachendeckende Tempo-30-Zonen.”
Die MaBnahmen bieten deshalb groB3e Chancen auf eine Verkehrsberuhigung in der
Innenstadt. So ergeben die Berechnungen nach Haufelung aller vorgeschlagenen
MaBnahmen, dass der Verkehr z.B. in der Schéngeisinger Strae um mehrere Tausend
Fahrzeuge reduziert werden kann.
Im Widerspruch zu den eigenen von DC angestellten Berechnungen steht der zum
Schluss angefligte Absatz, in dem die Falschaussage bekraftigt wird, ,dass die
vorgenannten MaBnahmen nicht geeignet sind, eine wirkungsvolle Reduktion des KFZ-
Verkehrs im Bereich der HauptstrafBe zu erwirken, teilweise sogar zu einer
Verkehrszunahme beitragen. Die vorgestellten MaBnahmen sind somit in ihrer
Entlastungswirkung nicht mit einer baulichen Verlegung der B2 vergleichbar.*
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2011:

In der Sondersitzung des Stadtrates am 18.10.2011 mit éffentlicher Vorstellung des
"Verkehrsmodells" Uiben sich die Stadtverwaltung und der Verkehrsexperte Hr.
Lademacher in der Kunst des eigenen Widerspruchs "Ja, aber"!. Die Experten sind nicht
fahig zu einer klaren Aussage, geschweige denn zu einer Richtungs- und Zielvorgabe.
Nur einzelne MaBnahmen (wie der Kreisel) sollen weiter verfolgt werden. Was bleibt ist
ein von den Experten verunsicherter Stadtrat! Somit kann nicht das Positive am Konzept
wahrgenommen werden, sondern es werden nur die negativen Auswirkungen
(Verkehrsverlagerung in MarthabraustraBBe) diskutiert. Visionen? Fehlanzeige! Das
"Verkehrsmodell" wird trotzdem als Basis flr die weitere Arbeit von allen anerkannt.

2012:

Am 11.10.2012 fand der 7. interfraktionelle Workshop Verkehr des Stadtrates statt: Unter
Top 1 wurden die Verkehrssimulationen in der Haupt- und Augsburger StraBe durch
Ing. Blro Lademacher vorgestellt, mit Kreiseln (1) in der Augsburger StraBe Ecke
Philipp-WeiB- und (2) Ecke Dachauer StraBe. Dadurch Wegfall samtlicher Ampeln in
diesem Bereich. Wahrend der Kreisel (1) gute Noten bekommt, ist Kreisel (2) von der
Belastung her eher grenzwertig. Auch der Verkehrsfluss am Knotenpunkt
Schdéngeisinger / HauptstraBe wurde simuliert, allerdings ohne Kreisel.

Top 2, die Riickstufung der Schéngeisinger StraBe (von St 2054 zur OrtsstraBe)
wird aus Zeitgriinden nicht mehr behandelt. Vom Verkehrsforum FFB wurde seit langem
die Verlagerung der St 2054 auf die B471 und Neulindacher Umgebung gefordert. Die
10-jahr. Bindungsfrist fir die staatl. Zuschusse fur die Neulindacher Umgehung war vor
Jahren abgelaufen. Die Verlegung wurde jetzt endlich 2020 angegangen.

Der Stadtrat beschlie3t in seinem ,Aktionsplan nachhaltige Energie“ 2012 die
Reduzierung des motorisierten Verkehrs um 15% bis 2020. Die Realitat auf den
StraBen sieht leider anders aus. Durch den Wechsel an der Stadtspitze nach der
Kommunalwahl 2014 wurde durch OB Pleil wenigstens die flachendeckenden Tempo-30-
Zonen in der Stadt Zug um Zug umgesetzt und Geschwindigkeitsreduzierungen vor
Schulen und Kindergarten veranlasst.

2015:

Ab 2015 wurde die Neuerstellung des Verkehrsentwicklungsplan (VEP) vom Stadtrat
in die Wege geleitet. Durch die Haushalts- und Verkehrsbefragungen und -zahlungen
entstand eine aktuelle Datenbasis fir die weitere Arbeit am VEP und fir die Umsetzung
von MaBBnahmen.
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. N TOPO 5
BUNDNIS 90/DIE GRUNEN BUNDNIS 90

Stadtratsfraktion DIE GRUNEN

Fiirstenfeldbruck, 9. Dezember 20

Thomas Briickner, Miinchner Str. 2, 82256 Fiirstenfeldbruck, Tel. 0160 / 919 666 06, tobmax@t-online.de

FFB, 08.12.2020

Stellungnahme zur 4. Sitzung des Beirats zum VEP FFB
am 26.11.2020 - MaRBRnahmen-Workshop

Sehr geehrte Damen und Herren,

als Stadtrat nehme ich im Namen der Stadtratsfraktion der GRUNEN zu den vorgeschlagenen
MaBnahmen wie folgt Stellung. Dabei mochte ich betonen, dass zahlreiche aufgefiihrte
MaBnahmen bereits vom Stadtrat beschlossen und in Umsetzung sind. Wird sind also schon auf
einem guten Weg. Das nochmalige Aufzdhlen dieser MalRnahmen bringt aber nicht wesentlich
Neues, sondern dient lediglich der Gesamt-Ubersicht.

Allerdings fehlen dann auch wieder einige wichtige Projekte, vor allem beim Radverkehr, wo die
Zusammenarbeit zwischen Stadt und Verbanden z.B. im Runden Tisch Radverkehr (RTR) bereits
sehr intensiv ist. Verschiedene Projekte / MaRnahmen werden deshalb von uns ergénzt (blaue
Schrift), mit der Bitte, diese der Vollstandigkeit halber noch aufzunehmen.

MaRRnahmenbiindel 1: KFZ-Verkehr

e Das Vorrangnetz fiir den Kfz-Verkehr neu strukturieren
1. Die Herabstufung von Pucher und innerer Schéngeisinger StralRe sehen wir positiv, um dort
VerkehrsberuhigungsmalBnahmen durchfiihren zu kénnen.

e Die Herabstufung der innerortlichen St 2054 vorantreiben
1. Die Herabstufung von Landsberger, innerer Schongeisinger Stralle und der
Verbindungsstralle in Neulindach sehen wir positiv, um dort Verkehrsberuhigungs- bzw.
Radverkehrsmaldurchfihren zu kénnen.

e Den Ausbau der B471 und der ASS FFB Ost vorantreiben

1. Grundsatzlich sind wir gegen jeden weiteren StralBenbau im Landkreis. Der Landkreis ist
ausreichend gut erschlossen. Jede weitere StralRe zieht mehr motorisierten Verkehr an,
und ist kontraproduktiv zu unseren Bemihungen, den Umweltverbund zu starken. Weitere
Naturzerstérungen und Flachenversiegelungen missen vermieden werden. Alle
Baumalnahmen missen auf ihre Klimarelevanz gepriift werden. Mit ungebremsten
weiterem StralRenbau ist das bundesweite Klimaziel der CO2-Reduzierung im
Verkehrssektor um 42% nicht ansatzweise zu schaffen.

2. Der Schwerpunkt im StralRenbau sollte auf der Sanierung von Fahrbahnen,
Brickenbauwerken und der Beseitigung von Unfallschwerpunkten liegen. Darlber hinaus
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MarthabraustraRBe weiter fahren, und dadurch die verkehrsberuhigte Innenstadt meiden.
Wichtig dabei ist, dass der Knotenpunkt Augsburger / Marthabraustrale so ertiichtigt wird,
dass es auch separate Linksabbiegerspuren gibt.

Die EinbahnstralRe auf der Maisacher StralRe stadtauswarts wird begriif$t. Dadurch ergeben
sich in Gegenrichtung mehr Raum fiir Radverkehrsanlagen und eine gewisse Entlastung des
Knotens Augsburger / Maisacher StraRe. Ob der OPNV stadteinwirts (iber die
Kapellenstralde oder evt. beschleunigt zusammen mit dem Radverkehr auf der Maisacher
StraflSe bleibt, ist noch zu diskutieren.

Durch die teilweise Abhdangung der Maisacher Stralle ergeben sich neue Mdoglichkeiten der
Knotenpunkt-Gestaltung Augsburger / Maisacher StralRe. Hier kann die heute riesige
Asphaltflache deutlich reduziert werden. Vom Verkehrsforum FFB gibt es zu diesem Knoten
Vorschlage fiir die Anordnung eines Kreisels, aber auch ein Konzept, die innere Maisacher
StralRe flr den motorisierten Verkehr auch stadtauswarts abzuhdangen. Wir bitte hier alle
Varianten zu prifen. Die Vorschladge liegen der Stadt vor.

e NEU: Den Verkehr auf der B2 verfliissigen und Verkehrsstrome lenken

1.

B2 Haupt- und Augsburger StraBe: Im Zuge der aktuellen Umplanung der Augsburger
StralRe werden derzeit auch die Knotenpunkt-Belastungen an den Knoten Augsburger /
Marthabraustralle und Augsburger / Philipp-WeiR-StraBe geprift. Im Runden Tisch
Radverkehr (RTR) am 27.07.2020 hatte ich angeregt, wie damals 2011 durch Ing. Biiro
Lademacher, die gesamte Strecke der B2 vom Knoten Augsburger / MarthabraustraRe bis
zum Knoten Schongeisinger / HauptstralRe zu prifen. Wir dirfen jetzt, wo wir auf der
Zielgeraden sind, nicht an der falschen Stelle sparen. Alle LSA entlang dieser Strecke
hangen steuerungstechnisch zusammen und beeinflussen sich gegenseitig. Man kann es
deshalb nur im Gesamten beurteilen.

An der Einmiindung der Maisacher Strae in die Augsburger Stralle wurden vom
Verkehrsforum FFB schon verschiedene Losungsvorschlage eingereicht, mal mit Kreisel und
einmal auch mit der kompletten Abhdangung der Maisacher Strale vom Knoten. Im
letzteren Fall wiirden nur Geh- und Radweg in die Maisacher StralRe fiihren. Eine
Entlastung des Knotens kame auf jeden Fall der Flissigkeit des B2-Verkehrs zu gute.
EinbahnstraBen Schongeisinger und Pucher StraRe: Vom Verkehrsforum FFB wurden
EinbahnstralRen jeweils am Beginn der beiden StralRen vorgeschlagen, in der
Schongeisinger Stralle ab Ledererstralle Einbahnrichtung stadteinwarts, in der Pucher
StralRe bis Jakob-GroR-StraBe Einbahnrichtung stadtauswarts. Weitere Bereiche mit
Einbahnregelung waren nicht vorgesehen, um groflere Umwegigkeiten zu vermeiden. Alle
Einbahnbereiche sind in Gegenrichtung fiir den Radverkehr und OPNV befahrbar. Das
heildt, an der Fahrbahnbreite ist dadurch keine Einsparung moglich. Jedoch ergeben sich
Vorteile fir den Rad- und Busverkehr, da sie die Gegenrichtung weitgehend fir sich alleine
haben, und nicht durch andere Verkehrsteilnehmer behindert sind.

Die EinbahnstralRen haben eine deutliche Lenkungswirkung auf die Verkehre. So kann
erreicht werden, dass die Verkehrsstrome gleichmaRig auf die Schéngeisinger und Pucher
StralRe aufgeteilt werden. Wahrend die Schongeisinger Stralie heute stark belastet ist, hat
die Pucher Stralle noch freie Kapazitaten. Das kdnnen die Einbahnregelungen ausgleichen.
Verkehre, die heute die Hauptstralle bergab fahren und in die Schongeisinger Stral3e rechts
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abbiegen, werden durch die Einbahnregelungen gleich am Rathaus Gber die Pucher Stral3e
abgeleitet.

5. Abgesehen von der Lenkungswirkung der EinbahnstraRen, ging es aber vor allem darum,
die Knotenpunkte an der HauptstralBe zu entlasten. Je weniger Verkehrsbeziehungen ich an
einem Knotenpunkt zusammen fiihre, umso weniger Zeit verliere ich durch Sicherheits-
und Raumungszeiten beim Umlauf der LSA. So kann zum Beispiel die Griinphase der
HauptstralBe Richtung Amperbriicke dadurch verlangert werden, wenn die eigene
Grinphase fir die Linksabbieger aus der stidlichen Hauptstral3e in die Schéngeisinger
StralBe wegfallt. Linksabbiegen kann man dann nur noch in die Pucher StraRe, und zwar wie
heute in der (dann verldngerten) Ampelphase, wenn die die B2 zwischen Augsburger und
Hauptstralle querenden FuRganger den Verkehrsfluss sowieso unterbrechen.

e NEU: Ein riicksichtsvolles Miteinander aller Verkehrsteilnehmer fordern

1. Lichtsignale oder Kreisverkehre: Seit Jahrzehnten diskutieren wir, ob Kreisel auf der B2 fir
den Verkehrsfluss und die Verkehrssicherheit Vorteile bringen. Ein Grundsatz aus der
Unfallforschung ist allgemein anerkannt: Kreisel bieten fiir alle Verkehrsteilnehmer*innen
eine hohere Verkehrssicherheit als Knoten mit Lichtsignal-Anlagen (LSA). Allerdings sind
die Sicherheitsvorteile flir den Radverkehr am geringsten, weil er sich nach geltendem
Recht im Mischverkehr mit dem motorisierten Verkehr im Kreisel bewegt. Fiir vom Kreisel
abgesetzte Radwege sind unsere Strallenrdume zu eng.

2. Vom Verkehrsforum FFB wurde immer eine ganze Kette von Kreiseln vorgeschlagen. Bis auf
eine LSA-gesicherte Fullganger-Querung direkt am Rathaus-Eck gabe es zwischen
historischer Amperbriicke und der LSA an der Augsburger / MarthabraustralRe keine LSA
mehr. Wir erhoffen uns dadurch eine grundsatzlich andere Fahrweise in der Innenstadt.
Statt des heutigen Stopp-and-Go, bedingt durch den Wechsel der LSA von Rot auf Grin,
und eines noch mal gefahrlichen Gasgebens bei dem Wechsel auf Gelb. Durch mehrere
Kreisel hintereinander erwarten wir einen langsameren aber stetigen Verkehrsfluss, der
durch das “trépfchenweise” Einfahren in die Kreisel entsteht. Kurzzeitige Staus sind
naturlich zu StolRzeiten auch hier nicht ausgeschlossen, aber ein nerviges Warten an der
roten Ampel wird es nicht mehr geben. Das sollte auch dem OPNV zugute kommen.

3. Der Radverkehr wird vor dem Kreisel vom Radfahrstreifen bzw. Radweg in den
Mischverkehr eingeschleust. Das geht nur mit gegenseitiger Rlicksichtnahme. Da die Kreisel
umlaufend mit Zebrastreifen ausgestattet sein sollen, ist der FuBverkehr bevorrechtigt.
Lange Wartezeiten der FuRganger an der roten Ampel gehdren der Vergangenheit an. Die
Uberquerung der Kreisel-Zu- und Abfahrten erfolgt mit gegenseitigem Blickkontakt
Autofahrer*in — FuRBganger*in: Es entsteht ein grundsatzlich anderes Fahrverhalten, das
ein riicksichtsvolles Miteinander auf unseren Strallen fordert.

4. Zu prifen ist deshalb sowohl die Knotenpunktbelastung mit LSA bzw. Kreisel, aber auch die
raumlichen Voraussetzungen, um die Kreisel im StraBenraum unterzubringen, ohne die
FuBganger*innen an den Rand zu drangen. Auch stadtebauliche und gestalterische Aspekte
mussen bewertet werden.

e NEU: Intergriertes Verkehrsmodell fiir die gesamte Innenstadt erstellen
1. Verkehrsberuhigung und Verkehrslenkung in der Innenstadt kdnnen nur in einem
intergrierten Gesamtmodell geprift werden, das alle Faktoren und alle Verkehrsarten mit
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e Ein

einbezieht. Die von manchen Stadtriten vorgebrachten Angste, es kime zu mehr Staus als
heute, sind vollkommen unbegriindet. Durch die verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche
wird der motorisierte Verkehr deutlich reduziert. Auch der Parksuchverkehr sollte durch
die Umgestaltung der Strallenrdume mit weniger oberirdischen Parkplatzen und einem gut
funktionierenden (evt. elektronischen) Parkleitsystem abnehmen. GroRzlgigere
Gehwegflachen, mehr Begriinung und mehr Freischankflachen im Strallenraum erh6hen
die Aufenthaltsqualitat. StraRenraum wird wieder stadtischer Lebensraum.

Ob Kreisel oder Lichtsignal-Anlagen? Eins ist sicher: Der motorisierte Verkehr wird durch
die MalBnahmen auch auf der HauptstraBe abnehmen. Denn weniger Verkehr in den
Zubringerstrallen Schongeisinger und Pucher StralRe bedeuten weniger Verkehr in der
Hauptstralle.

Zu prifen ist natlirlich auch, welche Einflisse die Entscheidungen in Zukunft auf die
Verkehrsmittelwahl der Biirger*innen haben. Die Reduktion des motorisierten Verkehrs in
der Innenstadt heillt deshalb nicht, dass die Verkehrsmengen zu 100% auf andere Stral3en
verdrangt werden. Mit weiterer massiver FuB- und Radverkehrsférderung und der
weiteren Optimierung des OPNV-Angebotes gehen wir davon aus, dass sich das Modal-
Split weiter in Richtung Umweltverbund verschiebt, und manche Fahrt mit dem eigenen
PKW Uberflissig wird.

e einheitliche, aber zeitgleich abgestufte Parkraumbewirtschaftung in der

Innenstadt einfiihren

e Ladezonen fiir den Lieferverkehr in der Innenstadt einrichten

e Bewohnerparken in der dstlichen Innenstadt einfiihren

e Ein

Parkleitsystem konzipieren und realisieren

Mit freundlichen GriRen
Thomas Briickner

Anlagen:

Radroute Innenstadt Ost / Verkehrsforum FFB / 30.07.2016
Verkehrsberuhigungskonzept Bahnhofsplatz / Verkehrsforum FFB / 20.11.2017
Umweltverbund stirken — Vorrang fiir Busse an LSA / Antrag GRUNE / 06.11.2020
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2464/2021

9. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |Vergabe KA FFB, Erttichtigung der Schlammbehandlung, BA 2 - Gewerk
antragsnr. 1 Bautechnik/Tiefbau
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: SG 44 Erstelldatum 11.06.2021
Verfasser Doll, Walter Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:
Klaranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 14.07.2021| O
und Tiefbau
|An|agen: | NICHTOFFENTLICHER TEIL - Firmenliste

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t die Arbeiten fur das Ge-
werk 1 ,Bautechnik/Tiefbau® zur Ertlichtigung der Schlammbehandlung in der Klaran-
lage Furstenfeldbruck, BA 2 an die Fa. Wadle Bauunternehmung GmbH, Oskar-von-
Miller-Str. 8, 84051 Essenbach/Altheim zu einem Gesamtbruttopreis von 577.066,80
€ zu vergeben.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja c

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja 577.0
66,80
€

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Sachvortrag:

Fur die Ertichtigung der Schlammbehandlung in der Klaranlage Furstenfeldbruck,
Bauabschnitt 2 wurde das Gewerk 1 ,Bautechnik/Tiefbau“ 6ffentlich ausgeschrieben.
Zur Submission am 23.02.2021 gingen drei Angebote ein, die Vergabe wurde jedoch
wegen erheblicher Uberschreitung des Kostenrahmens sowie Unwirtschaftlichkeit
aufgehoben.

Im Mai 2021 wurde das Gewerk 1 ,Bautechnik/Tiefbau® erneut 6ffentlich ausge-
schrieben, zur Submission am 14.06.2021 um 11.00 Uhr gingen zwei Angebote ein:

Wadle Bauunternehmung GmbH, 84051 Essenbach 577.066,80 €

Bieter 2 883.568,09 €

Bei dieser Ausschreibung liegt das Submissionsergebnis im Kostenrahmen, insbe-
sondere bei der derzeitigen Preissituation. Die geschétzten Kosten lagen bei rund
570.000 €.

Die Verwaltung empfiehlt daher die Arbeiten fur das Gewerk 1 ,Bautechnik/Tiefbau®
zur Ertichtigung der Schlammbehandlung in der Klaranlage Firstenfeldbruck, BA 2
an die Fa. Wadle Bauunternehmung GmbH, Oskar-von-Miller-Str. 8, 84051 Essen-
bach/Altheim zu einem Gesamtbruttopreis von 577.066,80 € zu vergeben.
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TOPO 8

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2465/2021

9. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |Vergabe KA FFB, Erttichtigung der Schlammbehandlung, BA 2 - Gewerk
antragsnr. 2 Behalterbau

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich

AZ: SG 44 Erstelldatum 11.06.2021
Verfasser Doll, Walter Zustandiges Amt Amt 4

Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:

Klaranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 14.07.2021| O
und Tiefbau

|An|agen: | NICHTOFFENTLICHER TEIL - Firmenliste

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t die Arbeiten fur das Ge-
werk 2 ,Behalterbau” zur Ertichtigung der Schlammbehandlung in der Klaranlage
Furstenfeldbruck, BA 2 an die Fa. Lipp GmbH, Industriestr. 27, 73497 Tannhausen
zu einem Gesamtbruttopreis von 182.164,01 € zu vergeben.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja c

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja 182.1
64,01
€

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Sachvortrag:

Fur die Ertichtigung der Schlammbehandlung in der Klaranlage Furstenfeldbruck,
Bauabschnitt 2 wurde das Gewerk 2 ,Behalterbau” 6ffentlich ausgeschrieben. Zur
Submission am 23.02.2021 um 11.15 Uhr gingen zwei Angebote ein.

1. Lipp GmbH, 73497 Tannhausen 182.164,01 €
Bieter 2, kein Hauptangebot -
2. Bieter 2, Nebenangebot 1 215.568,12 €
Bieter 2, Nebenangebot 2 205.658,77 €

Bei dieser Ausschreibung liegt das Submissionsergebnis im Kostenrahmen. Da die
Ausschreibungen der Gewerke 1 + 3 aus wirtschaftlichen Grinden aufgehoben wur-
den, ist mit der Fa. Lipp GmbH eine Zuschlags- und Bindefristverlangerung bis
30.07.2021 vereinbart worden, somit ist 0.g. Angebotspreis bindend.

Die Verwaltung empfiehlt daher die Arbeiten fir das Gewerk 2 ,Behalterbau® zur Er-
tichtigung der Schlammbehandlung in der Klaranlage Furstenfeldbruck, BA 2 an die
Fa. Lipp GmbH, Industriestr. 27, 73497 Tannhausen zu einem Gesamtbruttopreis
von 182.164,01 € zu vergeben.
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TOPO 9

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2466/2021

9. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |Vergabe KA FFB, Ertlichtigung der Schlammbehandlung, BA 2 - Gewerk
antragsnr. 3 Technische Ausristung
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: SG 44 Erstelldatum 11.06.2021
Verfasser Doll, Walter Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:
Klaranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 14.07.2021| O

und Tiefbau

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t die Arbeiten fur das Ge-
werk 3 ,Technische Ausrustung“ zur Ertlchtigung der Schlammbehandlung in der
Klaranlage Furstenfeldbruck, BA 2 an die Fa. Robert Ertle, Kastelweg 5, 89364 Ret-
tenbach-Harthausen zu einem Gesamtbruttopreis von 105.336,42 € zu vergeben.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja c

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja 105.3
36,42
€

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Sachvortrag:

Fur die Ertichtigung der Schlammbehandlung in der Klaranlage Furstenfeldbruck,
Bauabschnitt 2 wurde das Gewerk 3 ,Technische Ausrustung” 6ffentlich ausge-
schrieben. Zur Submission am 23.02.2021 gingen zwei Angebote ein, die Vergabe
wurde jedoch wegen erheblicher Uberschreitung des Kostenrahmens sowie Unwirt-
schaftlichkeit aufgehoben.

Im Mai 2021 wurde das Gewerk 3 , Technische Ausrustung” erneut o6ffentlich ausge-
schrieben, zur Submission am 14.06.2021 um 11.30 Uhr ging ein Angebot ein:

1. Fa. Robert Ertle, 89364 Rettenbach-Harthausen 105.336,42 €

Bei dieser Ausschreibung liegt das Submissionsergebnis im Kostenrahmen, insbe-
sondere bei der derzeitigen Preissituation. Die geschétzten Kosten lagen bei rund
160.000 €.

Die Verwaltung empfiehlt daher die Arbeiten fur das Gewerk 3 , Technische Ausrus-
tung® zur Ertlichtigung der Schlammbehandlung in der Klaranlage Flrstenfeldbruck,
BA 2 an die Fa. Robert Ertle, Kastelweg 5, 89364 Rettenbach-Harthausen zu einem
Gesamtbruttopreis von 105.336,42 € zu vergeben.
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TOP O 10

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2467/2021

9. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |Vergabe "Wechsel bestehender Strafl3enlichtpunkte im Stadtgebiet auf
antragsnr. LED-Technik", Abschnitt 4
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: SG 44 Erstelldatum 11.06.2021
Verfasser Doll, Walter Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:
Klaranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 14.07.2021| O

und Tiefbau
Anlagen: Anlage 1: Tabellarische Ubersicht der Beleuchtungspunkte BA 4

Anlage 2: Grafische Darstellung der Beleuchtungspunkte BA 1-4
Anlage 3: Berechnung der Amortisationszeit
Anlage 4: NICHTOFFENTLICHER TEIL - Firmenliste

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschlie3t die Arbeiten fur den 4.
Abschnitt des Wechsels bestehender Stral3enlichtpunkte im Stadtgebiet auf LED
Technik an die Fa. ENACO GmbH, Tulpenstr. 19 in 82216 Maisach zu einer Ge-
samtbruttosumme von 158.295,23 € zu vergeben.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja 200.0
00,00
€

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja 158.2
95,23
€

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Sachvortrag:

Die Arbeiten fur den 4. Abschnitt des Wechsels bestehender Stral3enlichtpunkte im
Stadtgebiet auf LED Technik wurde am 09.06.2021 im Staatsanzeiger elektronisch
veroffentlicht. Zur Submission am 23.06.2021 um 11.30 Uhr gingen vier Angebote
ein.

Die Nachrechnung und Prifung der Angebote ergab nachfolgende Reihenfolge:

1. ENACO GmbH 158.295,23 €
2. Bieter 2 167.193,31 €
3. Bieter 3 176.330,67 €
4, Bieter 4 188.238,34 €

Die Verwaltung empfiehlt dem Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau die Arbei-
ten fur den 4. Abschnitt des Wechsels bestehender StralR3enlichtpunkte im Stadtge-
biet auf LED Technik an die Fa. ENACO GmbH, Tulpenstr. 19 in 82216 Maisach zu
einer Gesamtbruttosumme von 158.295,23 € zu vergeben.
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Anlage 1 TOP O 10

Tabellarische Ubersicht der im 4. Bauabschnitt umgestellten StraBenlichtpunkte

auf LED-Technik
Anzahl Lichtpunkte Strale
16 Weg entlang Bahnlinie
25 Abt-Fuhrer-Str.
Alpspitzweg
Augsburger Str.
Bahnhofstralle
Bajuwarenstralle
Breitenbichl
Buchenauer Str.
Burgermeister-Braumiller-Stralle
Dr.Lorenz-Lampl-Strale
Eduard-Friedrich-Stralle
Emmeringer Stralte
Fasanenweg
Ferdinand-Miller-Straf3e
Fliederstralie
FrihlingstralRe
FulRweg Sportplatz Puch
Geisinger Steig
Glockenbecherweg
Henrik-Moor-Weg
Hohenringstralle
Holunderweg
Jagerstralle
Klosterstralle
Korbinian-PenzI-Stralle
Ledererstralte
Ludwigshdéhe
Ludwigstralle
Maisacher Stral3e
Malchinger Stral3e
Margarithenstralle
Meisenstralle
Niederbronner Weg
Nordendstralie
Otl-Aicher-Stralde
Pellhammerstralle
Rebhuhnweg
Schlesierstralie
Schulweg
Schwalbenstralle
Silbersteg
Sparkassenweg
Stockmeierweg
Sudetenstralle
Tonwerkstralle
Tulpenstralle
Unfaltstralle
Volksfestplatz
Vorplatz St. Bernhard
Wegeverbindung Am Fuchsbogen Otl-Aicher-Stralle
Wegeverbindung BullachstralRe Firstenfelder StralRe
Wegeverbindung Parkplatz Hotel
Wegeverbindung Pucher Stralle UnfaltstralRe
Weichselstralle
Weiherstralle
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Anlage 1

3 Weilerweg

2 Werftstralle

6 Wernher-von-Braun-Stralie
20 Willy-Buchauer-Ring

11 Zisterzienserweg

8 Zum Krebsenbach

2von 2 29.06.2021
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TOP O 10
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Anlage 3

Wechsel bestehender StralRenlichtpunkte auf LED-Technik

Berechnung der Armotisationsrate fiir den vierten Bauabschnitt

Aufschliisselung der getauschten Leuchten
Alte Leuchten

Neue Leuchten

150 Watt 17 40 Watt 30
140 Watt 6 30 Watt 21
80 Watt 40 26 Watt 41
70 Watt 116 15 Watt 374
50 Watt 292

Gesamtanzahl Altleuchten 471 Gesamtanzahl Leuchten 466
Leistungs- und Stromkostenaufschliisselung Aufschliisselung der Investitionskosten

Leistung alte Leuchten [kW] 29,31 Kosten Bau 159.000,00 €
Leistung neue Leuchten [kW] 8,51 Kostenschatzung Ing.-Leistungen 31.800,00 €
Ersparnis Leistung [kW] 20,80 abzgl. Zuschul} (geschatzt) 25.000,00 €
Brenndauer pro Jahr [h] 4126 Investitionskosten Gesamt 165.800,00 €
Ersparnis Verbrauch [kWh] 85837,30 Amortisation BA 4 ca. 15 Jahre
Ersparnis Stromkosten (10,99 €/kWh netto) [€] 9.433,52 €

Ersparnis Stromkosten brutto [€] 11.225,89 €

28.06.2021
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TOP O 11

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2469/2021

9. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |Vergabe Rotmarkierung an der Schoéngeisinger Stral3e

antragsnr.

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich

AZ: SG 44 Erstelldatum 11.06.2021
Verfasser Doll, Walter Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:

Klaranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 14.07.2021| O
und Tiefbau

|An|agen: | NICHTOFFENTLICHER TEIL - Firmenliste

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t die Fahrbahnmarkie-
rungsarbeiten an der Schongeisinger Strafl3e im Bereich zwischen Rothschwaiger
Stral3e und SenserbergstralRe an die Fa. Kutter Spezialstralenbau GmbH & Co. KG,
Ruhrstrale 14, 63452 Hanau zu einer Gesamtbruttosumme von 109.198,51 € zu
vergeben.
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Seite 2

Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja c

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag Ja 109.1
98,51
€

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Sachvortrag:

Die Fahrbahnmarkierungsarbeiten an der Schongeisinger Stral3e im Bereich zwi-
schen Rothschwaiger Stral3e und Senserbergstralde wurden am 10.06.2021 im
Staatsanzeiger elektronisch veréffentlicht. Zur Submission am 28.06.2021 um 11.30
Uhr gingen drei Angebote ein.

Nach Nachrechnung und Priufung der Angebote ergab sich nachfolgende Reihenfol-
ge:

Kutter SpezialstralRenbau GmbH & Co. KG, 63452 Hanau 109.198,51 €
Bieter 2 133.455,06 €
Bieter 3 155.519,70 €

Die Verwaltung empfiehlt deshalb dem Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau
die Fahrbahnmarkierungsarbeiten an der Schongeisinger Stral3e im Bereich zwi-
schen Rothschwaiger StralRe und Senserbergstral3e an die Fa. Kutter Spezialstra-
Renbau GmbH & Co. KG, Ruhrstral3e 14, 63452 Hanau zu einer Gesamtbruttosum-
me von 109.198,51 € zu vergeben.
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TOP O 12

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2403/2021

9. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr

und Tiefbau

Betreff/Sach- | Sachantrag Nr. 025/2020-2026 BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN Antrag auf

antragsnr. Machbarkeitsstudie alternative Antriebe MVV-Regionalbuslinie 840;
Entscheidung

TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich

AZ: Erstelldatum 08.04.2021

Verfasser Muller, Thomas Zustandiges Amt Amt 4

Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,
Verkehrsplanung

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 14.07.2021| O

und Tiefbau
Anlagen: 1. SA-Nr. 25 Halbauer GUL Klima retten Buslinie 840

2. 2020-07-21_STR Beschlussbuchauszug Klimanotstand
3. 2020-11-24 STR Beschlussbuchauszug Klimaneutralitdt 2035

Beschlussvorschlag:

1. Der Sachantrag wird abgelehnt, da die geforderte Machbarkeitsstudie zum
Einsatz regenerativer Antriebe auf der MVV-Regionalbuslinie 840 durch das

Landratsamt als zustandige Behoérde bereits beauftragt wurde.

2. Die Verwaltung wird beauftragt das Thema regenerative Antriebe im Bereich
OPNV in die Zusammenarbeit auf Verwaltungsebene im Bereich Verkehr zwi-
schen der Stadt und dem Landkreis Furstenfeldbruck weiter einzubringen.

3. Die Behandlung des Sachantrags ist abgeschlossen.
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Referent/in Halbauer / Griine Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz hoch
Umweltauswirkungen hoch
Finanzielle Auswirkungen Nein
Haushaltsmittel stehen zur Verfiigung

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag

€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Seite 3
Sachvortrag:

Am 03.11.2020 ist der Sachantrag Nr. 025/2020-2026 von Herrn Halbauer (BUND-
NIS 90/ DIE GRUNEN) bei der Stadt eingegangen (siehe Anlage 1). Gegenstand ist
der Antrag auf einen Beschluss des Stadtrats. Im Wortlaut heif3t es im Antrag:

,Der Stadtrat beschliel3t eine Machbarkeitsstudie zum Einsatz von alternativen An-
trieben auf der MVV-Regionalbuslinie 840 zu beauftragen.”

Begriindet wird der Antrag mit zwei Beschlissen des Stadtrats aus dem Jahr 2020.
Erstens dem Beschluss zur Anerkennung der Eindammung der Klimakrise und ihrer
schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von héchster Prioritéat (siehe Anlage 2). Zwei-
tens dem Beschluss zur Bilanziellen Klimaneutralitdt der Stadt Furstenfeldbruck bis
2035 (siehe Anlage 3).

Um diesen Beschlissen gerecht zu werden, sei der Einsatz von alternativen Antrie-
ben bei Buslinien eine wichtige MalBhahme. Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie
soll daher fur die Buslinie 840 ein moglicher Einsatz von alternativen Antrieben ge-
pruft werden. Beantragt wird, eine solche Machbarkeitsstudie zu beauftragen.

Sachstand:

Das Landratsamt hat als zustdndige Behoérde im Jahr 2019 eine entsprechende
Machbarkeitsstudie beauftragt. Hierbei wird jede im Auftrag des Landratsamtes im
Landkreis verkehrende MVV-Regionalbuslinie, deren neuer Vertragszeitraum ab De-
zember 2024 beginnt, innerhalb der Machbarkeitsstudie untersucht.

Die Ergebnisse der Studie liegen schrittweise vor. Die Reihenfolge der zu untersu-
chenden Linien entspricht dabei dem vorgesehenen neuen Vertragsbeginn der jewei-
ligen Linie. Im Rahmen dieses Turnus wird die Buslinie 840 voraussichtlich im Jahr
2029 durch das Landratsamt neu vergeben. Die Ergebnisse aus der Machbarkeits-
studie liegen flr die Buslinie 840 etwa drei Jahre vor Beginn des neuen Vertragszeit-
raumes, demnach voraussichtlich im Jahr 2026 vor.

Stellungnahme der Verwaltung:

Die Verwaltung teilt die Ansicht, dass die Umstellung des OPNV-Angebots auf rege-
nerative Antriebe im Rahmen der gesetzten Zielsetzungen der Stadt Furstenfeld-
bruck ein wichtiger Bestandteil ist.

Die Verwaltung empfiehlt, die Ergebnisse der durch das Landratsamt bereits beauf-
tragten laufenden Machbarkeitsstudie abzuwarten. Hierdurch wird sichergestellt,
dass ein abgestimmtes Vorgehen fir den gesamten Landkreis bei der angestrebten
Umristung auf regenerative Antriebe realisiert wird. Dieses Ziel verfolgt der Land-
kreis auf Grundlage der Ergebnisse der beauftragten Studie. Eine Beauftragung
durch die Stadt ist durch die laufende Machbarkeitsstudie aus Sicht der Verwaltung
nicht notwendig.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschluss-
vorschlag.
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i —] I SA- NeTopQ 12
OBl1/2[3]4[5 W -

~—7ur Kenntnis / Mitwirkung an

0 3. NOV. 2020 BUNDNIS 920

OB[1]2]3[4[5 W DIE GRUNEN
U-Schrift | Ruckspr. | Vorgang | vorAusl. Eilt/
0oB vorl. vorl. sofort
Termin bis/am:

Stadt Fiirstenfeldbruck
Herrn Oberbiirgermeister Erich Raff

Antrag: Klima retten - Machbarkeitsstudie zum Einsatz von alternativen Antrieben auf
den MVV-Regionalbuslinie 840

Sehr geehrter Herr Oberbiirgermeister Raff,
im Namen der Stadtratsfraktion BUNDNIS 90/ DIE GRUNEN stelle ich folgenden Antrag:

Der Stadtrat beschlief3t eine Machbarkeitsstudie zum Einsatz von alternativen
Antrieben auf den MVV-Regionalbuslinie 840 zu beauftragen.

Begriindung:

Auf unser Betreiben hin hat die Stadt Fiirstenfeldbruck in der Stadtratssitzung vom
21.07.2020 beschlossen, dass ,, die GroBe Kreisstadt Firstenfeldbruck [erkennt] die
Eindammung der Klimakrise und ihrer schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von héchster
Prioritat” anerkennt. Auf diesen Beschluss folgten die umfangreichen Positionspapiere von
Stadtjugendrat, Umweltbeirat und Fridays for Future Fiirstenfeldbruck. Schlussendlich
beschloss der Ausschuss fiir Umwelt, Verkehr und Tiefbau in seiner Sitzung vom 13.10.2020,
dass die Grol3e Kreisstadt bis 2035 klimaneutral wird.

Wir wollen eine echte, eine umweltfreundliche Verkehrswende. Denn klimafreundlich
kénnen wir uns nur fortbewegen, wenn wir aufhéren Erddl zu verbrennen. In Zukunft wollen
wir GRUNE mit Erneuerbaren Energien, sauber und abgasfrei mit emissionsfreien Autos, Bus,
Bahn und Fahrrad durch lebenswerte Stadte fahren.

Elektromobilitat ist ein wichtiger Baustein fur den Klimaschutz und fir unsere Klimaschutz-
Ziele in der Stadt. Vor allem die Buslinie 840 ware in unseren Augen préadestiniert fiir eine
Umriistung auf alternative Antriebe, da sie die meistgenutzte Buslinie im Stadtgebiet ist und
daher einen erheblichen Einfluss auf die Lebensqualitat hat.

Die Zeit ist reif und die Rahmenbedingungen sind hervorragend: das
Bundesumweltministerium férdert zur Zeit die Anschaffung von Elektrobussen im
Offentlichen Personennahverkehr. Die Férderrichtlinie sieht eine Férderquote bis zu 80
Prozent der Investitionsmehrkosten vor.

Jan Halbauer, Fraktionsvorsitzender
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TOP O 12

Auszug
aus der Niederschrift (iber die
5. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Stadtrates
vom 21.07.2020

Vorsitzender, Oberbiirgermeister:

Herr Erich Raff;

2. Biirgermeister:

Herr Christian Stangl;

3. Biirgermeisterin:

Frau Dr. Birgitta Klemenz;

Stadtratsmitglieder:

Herr Dr. Robert Aldini; Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Dr. Marcel Bol; Herr
Lukas Braumiller; Herr Markus Britzelmair; Herr Thomas Briickner; Herr Karl Danke;
Herr Willi Draxler; Herr Markus Droth; Frau Karin Geilller; Herr Peter Glockzin; Herr
Christian Go6tz; Herr Jan Halbauer; Herr Philipp Heimerl; Herr Franz Hoéfelsauer; Frau
Tina Jager; Herr Dr. Georg Jakobs; Herr Martin Kellerer; Herr Dr. Johann Klehmet; Herr
Dieter Kreis; Frau Hermine Kusch; Herr Andreas Lohde; Frau Johanna Luise Mellentin;
Frau Gina Merkl: Herr Franz Neuhierl; Herr Michael Piscitelli; Herr Mirko Pétzsch; Herr
Dr. Andreas Rothenberger; Frau Lisa Rubin; Frau Judith Schacherl; Herr Johann Schil-
ling; Frau Katrin Siegler; Herr Georg Stockinger; Herr Florian Weber; Frau Irene Wein-
berg; Herr Prof. Dr. Klaus Wollenberg; Frau Dr. Alexa Zierl,

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 10 | Sachantrag Nr. 171 BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN Antrag auf Resolution
zum Klimanotstand

Sachvortraq:

Der Sachvortrag Nr. 1940/2019/2 ,Sachantrag Nr. 171 BUNDNIS 90 / DIE GRUNEN
Antrag auf Resolution zum Klimanotstand (Anlagen: 1. Sachantrag Nr.171[2014-2020;
Antrag: Resolution zum Klimanotstand (Halbauer / BUNDNIS 90/DIE GRUNEN), 2. Re-
solution zum Klimanotstand - Klima Biindnis)“ vom 29.06.2020 dient dem Gremium als
Diskussionsgrundlage.

Herr StR Halbauer skizziert kurz die Vorberatung im Ausschuss fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau am 14.07.2020. Er mochte klarstellen, dass es sich nicht um einen Not-
stands-Tatbestand nach Art. 35 Grundgesetz (GG) handelt.

Es soll einen internen Arbeitskreis geben, um das Thema Klimarelevanz von Entschei-
dungen des Stadtrates starker zu gewichten und besser darzustellen. Es sollte auch
eine Form der Evaluation geben, um die Fortschritte sichtbar zu machen.

Herr StR Halbauer sagt abschlieBend, dass die Resolution einstweilen zuriickgestellt
wird und ein Kompromiss beschlossen wird, namlich dass die Stadt Furstenfeldbruck
die Eindammung der Klimakrise und ihrer schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von
hochster Prioritat anerkennt.

Frau StR’in und Klimaschutzreferentin Dr. Zierl bedankt sich fir die konstruktive und

gute Diskussion im Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau und sieht den Kom-
promissbeschluss als weiteren Meilenstein an, den die Stadt Firstenfeldbruck hier
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setzt. Der nachste Schritt ist nun im Herbst die Vorlage des MaRnahmenkatalogs von
,Fridays for future* und dem Umweltbeirat sowie die einzelnen Antrage aus den Stadt-
ratsfraktionen.

Herr StR Lohde und Herr StR Gotz begriiRen den Kompromissvorschlag aus der Vor-
beratung und erkennen die Eindammung der Klimakrise und ihrer schwerwiegenden
Folgen als Aufgabe von hochster Prioritat an.

Es ergeht folgender

geadnderter Beschluss:

Der Stadtrat beschlieft:
Die GroR3e Kreisstadt Furstenfeldbruck

1. erkennt die Eindammung der Klimakrise und ihrer schwerwiegenden Folgen als Auf-
gabe von hdchster Prioritét an.

2. Die Behandlung des Sachantrags ist abgeschlossen.
Ja-Stimmen: 40

Nein-Stimmen: 1

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Firstenfeldbruck AT 12202

Sophie Trnkaf“'
Schriftfihrerin\:

gez. Erich Raff
Oberbirgermeister
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TOP O 12

Auszug
aus der Niederschrift liber die
10. 6ffentliche und nichtéffentliche Sitzung des Stadtrates
vom 24.11.2020

Vorsitzender, Oberbiirgermeister:

Herr Erich Raff;

2. Biirgermeister:

Herr Christian Stangl;

3. Blirgermeisterin:

Frau Dr. Birgitta Klemenz;

Stadtratsmitglieder:

Herr Dr. Robert Aldini; Herr Adrian Best; Herr Albert Bosch; Herr Lukas Braumiller; Herr
Markus Britzelmair; Herr Thomas Briickner; Herr Karl Danke; Herr Willi Draxler; Herr
Markus Droth; Frau Karin Geiller; Herr Peter Glockzin; Herr Christian Goétz; Herr Jan
Halbauer; Herr Philipp Heimerl; Herr Franz Hoéfelsauer; Frau Tina Jager; Herr Dr. Georg
Jakobs; Herr Martin Kellerer; Herr Dr. Johann Klehmet; Herr Dieter Kreis; Frau Hermine
Kusch; Herr Andreas Lohde; Frau Johanna Luise Mellentin; Frau Gina Merkl, Herr
Franz Neuhierl; Herr Michael Piscitelli; Herr Mirko Potzsch; Herr Dr. Andreas Rothen-
berger; Frau Lisa Rubin; Frau Judith Schacherl; Herr Johann Schilling; Frau Katrin Sieg-
ler; Herr Georg Stockinger; Herr Florian Weber; Frau Irene Weinberg; Herr Prof. Dr.
Klaus Wollenberg; Frau Dr. Alexa Zierl;

Beratungspunkt (6ffentlich):

TOP 14 | Sachantrag Nr. 193/2020-2026 ODP ZIERL Antrag auf Klimaneutrali-
tit bis 2035

Sachvortraq:

Der Sachvortrag Nr. 2231/2020 vom 14.09.2020 dient dem Gremium als Diskussions-
grundlage.

Herr OB Raff berichtet, dass dieser Sachantrag bereits im UVA behandelt wurde und
ein geanderter Beschluss gefasst worden sei.

Frau StR’in Dr. Zierl bedankt sich, dass der UVA mit so grofer Mehrheit zugestimmt
habe. Sie wirde sich freuen, wenn dieses Signal heute wiederholt werden wirde.

Herr StR Lohde empfindet es als wichtig, dass man sich vor dem Hintergrund des Kii-
mawandels Ziele setze. Man kénne dem ganzem jedoch auch skeptisch gegenuberste-
hen, wenn man von vornherein weif3, dass es schwer sein werde, diese auch einzuhal-
ten. Dies trage nicht unbedingt zur Glaubwirdigkeit bei.

Herr StR Halbauer freut sich, dass sich so viele Stadtrate hinter diesem Ziel vereinen
kénnen. Er sehe gerade die kommunale Ebene fur besonders verantwortlich. Er pladiert
dafir, sich gemeinsam hinter diesem Ziel zu versammeln und die entscheidenden
MaRnahmen zu treffen. Seiner Meinung nach, sind Okologie und Okonomie durchaus
miteinander vereinbar.
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Herr StR Gétz versteht die Bedenken von Herr StR Lohde. Er finde allerdings, dass in
diesem Fall eine nétige Konkretheit vorliege. Dass die Kommune hier eine groRe Ver-
antwortung habe, sehe er genauso wie Herr StR Halbauer.

Herr StR Heimerl werde dem Beschluss zustimmen. Er kénne die Bedenken von Herrn
StR Lohde ebenfalls nachvollziehen. Letztlich gehe es jetzt darum, MaRnahmen zu er-
greifen. Er hofft, dass dieses Ziel dann auch wirklich mit Leben erfillt werde.

Der Stadtrat kommt zu folgendem

geadnderter Beschluss:

1.Der Stadtrat beschlief3t, dass Firstenfeldbruck seine Treibhausgas-Emissionen
bis spatestens 2035 unterm Strich auf ,Null* reduziert (bilanzielle Klimaneutra-
litat).

2.Die Behandlung des Sachantrages ist abgeschlossen.

Ja-Stimmen: 34
Nein-Stimmen: 5

Fur die Richtigkeit des Auszuges:
Firstenfeldbruck, 17.12.2020

Sabine Huber
Schriftfiihrerin

3

gez. Erich Raff
Oberblrgermeister
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