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Stadt Firstenfeldbruck Postfach 1645 82245 Firstenfeldbruck

An die/ das/ den

Mitarbeiter/innen der Stadtverwaltung
Behindertenbeirat/ Seniorenbeirat/
Sportbeirat/ Stadtjugendrat/ Umweltbeirat/
Wirtschaftsbeirat

Stadtwerke Furstenfeldbruck
Veranstaltungsforum Furstenfeld
Vertreter der Presse

Einladung zur

Furstenfeldbruck il
Stadt-Land-Fluss ‘@

Hauptstral3e 31

82256 Firstenfeldbruck
Telefon: 08141/ 281-0

Telefax:  08141/282-1199

Allg. Offnungszeiten:

Mo — Fr 08:00-12:00 Uhr
Do 14:00-18:00 Uhr
und nach Vereinbarung

http://www.fuerstenfeldbruck.de
Info@fuerstenfeldbruck.de

Furstenfeldbruck, 19.01.2021

7. 6ffentlichen und nichtdffentlichen Sitzung des Ausschusses flr

Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit lade ich Sie zu der am Mittwoch, 03.02.2021, 18:00 Uhr, im Veranstaltungsforum

Furstenfeld, Kleiner Saal stattfindenden Sitzung des Ausschusses fiur Umwelt,

Verkehr und Tiefbau ein.

Tagesordnung:

Offentlicher Teil:

1. Bekanntgabe von in nichtoffentlichen Sitzungen gefassten Beschliissen gem. Art.

52 Abs. 3 GO

2.  Umwelt- und verkehrsrechtliche Fragen

3. Unfallhdufungsstelle KP Rothschwaigerstr./Schongeisinger Str. - Ergebnisse der
Verkehrsuntersuchung und Entscheidung zur Umbauvariante

4. Vergabe Bauarbeiten "Kanalverlangerung Rothschwaiger Str. / Cerveteristr."

5. Vergabe "Stral3enunterhalt 2021"

6. Sachantrag Nr. 205/2020-2026 Po6tzsch_Zierl_Bruckner_Querungshilfe Cervete-

ristrafle

7. Beschluss Neuauflage Forderprogramm Fahrrad- und E-Mobilitat 2021
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8. Verschiedenes

Nichtoffentlicher Teil:

1. Verschiedenes

Freundliche GriiRRe



Stadt Firstenfeldbruck Postfach 1645 82245 Fiirstenfeldbruck

An die Mitglieder
des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau

Furstenfeldbruck il
Stadt-Land:Fluss ‘&
Rechtsamt

Hauptstrale 31
82256 Furstenfeldbruck

Telefon: 08141 /281-0
Telefax:  08141/282-1199

Allg. Offnungszeiten:

Mo — Fr 08:00-12:00 Uhr
Do 14:00-18:00 Uhr
und nach Vereinbarung

http://www.fuerstenfeldbruck.de
Info@fuerstenfeldbruck.de

Firstenfeldbruck, 26.01.2021

7. offentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur
Umwelt, Verkehr und Tiefbau am 03.02.2021; Nachlieferung von

Sitzungsunterlagen

Sehr geehrte Damen und Herren,

in der Anlage Ubersenden wir Ihnen die fehlenden Sachvortrage zu den Tagesord-
nungspunkten 4 ,Vergabe Bauarbeiten Kanalverlangerung Rothschwaiger Str./
Cerveteristralle® und 5 ,Vergabe Stralenunterhalt 2021“ der Sitzung des
Ausschusses fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau am 03.02.2021.

Um Kenntnisnahme und Beachtung wird gebeten.

Freundliche GriiRRe
i.A.

Christine Hess






TOPO 3

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2255/2020

7. 6ffentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |Unfallhdufungsstelle KP Rothschwaigerstr./Schdngeisinger Str. -

antragsnr. Ergebnisse der Verkehrsuntersuchung und Entscheidung zur
Umbauvariante
TOP - Nr. Vorlagenstatus offentlich
AZ: Erstelldatum 14.10.2020
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4
Gessner, Claudia Amt 3
Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:
Bauleitplanung,
Verkehrsplanung
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 03.02.2021] O
und Tiefbau
| Anlagen: | Anlage 1 — Verkehrsuntersuchung Unfallhdufungsstelle

Beschlussvorschlag:

1. Um die Verkehrssicherheit an der Kreuzung Rothschwaiger StrafRe / Firstenfel-
der Stral3e / Schongeisinger Stral3e zu gewahrleisten und die Verkehrsqualitat
fur alle Verkehrsteilnehmer gleichzeitig bestméglich zu gestalten soll schnellst-
maoglich die Umsetzung der Losungsvariante 3 (Knotenpunktumbau) erfolgen.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, die entsprechend notwendigen Haushaltsmittel
zu beantragen, eine entsprechende Planung zu beauftragen, Férdermdglichkei-
ten zu prifen und die endgultige Planung den zustandigen politischen Gremien
zur Entscheidung vorzulegen.



Seite 2

Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Wollenberg, Prof Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz gering
Umweltauswirkungen gering
Finanzielle Auswirkungen Ja
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Nein c
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme netto |[550.000 €
ohne
Pla-
nung
Folgekosten €

10




Seite 3
Sachvortrag:

Der mit ca. 24.500 Kfz/24h belastete, innerortliche, lichtsignalgesteuerte Knotenpunkt
Furstenfelder Stral3e / Rothschwaiger Stral3e / Schéngeisinger Stral3e wurde als Un-
fallhaufungsstelle identifiziert. An dieser Kreuzung sind von 2016 bis 2018 insgesamt
34 Verkehrsunfalle (davon 10 Kleinunfalle) passiert. Dabei wurden 20 Personen
leicht und eine Person schwer verletzt. Die meisten Unfalle ereigneten sich bei Ab-
biegevorgangen (12 Stuck). 2019 sind 13 Unfélle passiert, dabei wurden zwei Perso-
nen schwer verletzt.

Die Verwaltung beauftragte daraufhin ein Ingenieurbtiro mit der Durchfiihrung einer
Verkehrsuntersuchung, um MalRnahmen zur Verbesserung der Situation zu identifi-
zieren und zu bewerten. Da an diesem Knotenpunkt auch immer wieder Beschwer-
den zur Fihrung des Rad- und FulRverkehrs eingehen, wurde auch die Prifung die-
ser Situation beauftragt.

Die Zusammenfassung der Untersuchung wird im folgendem vorgestellt. Die kom-
plette Verkehrsuntersuchung ist als Anlage 1 beigefugt.

Zusammenfassung der Ergebnisse

Fur die als Unfallhdaufungsstelle identifizierte LSA Schéngeisinger Stral3e / Roth-
schwaiger Stral3e in Furstenfeldbruck wurde das Unfallgeschehen analysiert und ge-
eignete MalBnhahmen zur Erh6hung der Verkehrssicherheit erarbeitet.

Unfallursachen

e Es wurde herausgearbeitet, dass die gebundene Signalisierung der Linksabbie-
ger in der Schongeisinger StralRe die Hauptursache fir die Linksabbiegeunfalle
ist.

e Die geschalteten Nachlaufe fur die nordliche und 6stliche Zufahrt werden als aus-
reichend angesehen.

e Die Detektion von Zeitliicken direkt an der Haltlinie ist uniiblich und kann dazu
fuhren, dass Phasen abgebrochen werden, obwohl Fahrzeuge in der Anfahrt
sind, was gegebenenfalls zu kritischen Situationen zwischen Geradeausfahrern
und Linksabbiegern fihren kann.

Auf Basis dieser Erkenntnisse wird empfohlen:

e die Linksabbieger in der Schéngeisinger Stral3e kinftig getrennt vom Gerade-
ausverkehr zu signalisieren und

¢ die Detektionszonen fur die Zeitliickenabfragen 30 m von der Haltlinie entfernt zu
verorten.

Weitere Unfélle wurden nach der Dreiecksinsel zwischen Rechts- und Linksabbie-
gern registriert. Hier erscheint die Ursache eine Uberforderung der Rechtsabbieger
aufgrund der Vielzahl an Konfliktpunkten zu sein. Als Losung wird
e eine zyklische Schaltung der Ful3gangerfurten tber die Rechtsabbiegefahrbah-
nen oder
e ein Ruckbau der Dreiecksinseln vorgeschlagen.
Lésungsvarianten

Zur Beseitigung der Unfallursachen wurden folgende Varianten entwickelt:

11



Seite 4

1. Signaltechnische MalRnahmen Linksabbieger

2. Signaltechnische Malinahmen Links- und Rechtsabbieger
3. Knotenpunktumbau

— 4.a Kreisverkehr ohne Bypassen

— 4.b Kreisverkehr mit Bypassen

In Variante 1 und 2 werden nur einfach zu realisierende signaltechnische Mal3nah-
men und in Variante 3 und 4 ein umfassender Knotenpunktumbau bertcksichtigt.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen der Varianten sind im Kapitel 3 dargestellt.
Fir den Kreisverkehr wurde von einer Standardgeometrie mit einstreifigen Ein- und
Ausfahrten sowie einer einstreifig befahrbaren Kreisfahrbahn ausgegangen. Das Er-
gebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass morgens die sudliche Einfahrt
Schongeisinger StralRe die Leistungsfahigkeitsgrenze (QSV E) erreicht. Aus diesem
Grund wurde der Kreisverkehr ohne Bypasse (Variante 4a) in der weiteren Analyse
nicht mehr bertcksichtigt.

Ermittlung der Vorzugsvariante

Fur die Ermittlung der Vorzugsvariante wurden Vor- und Nachteile herausgearbeitet
und folgende Kriterien wurden bewertet worden (Skala: +2 sehr gut, +1 gut, O neut-
ral, -1 schlecht, -2 sehr schlecht):

Verkehrssicherheit Linksabbieger
Verkehrssicherheit Rechtsabbieger
Verkehrssicherheit FulRganger
Verkehrsqualitat MIV

Verkehrsqualitat Rad

Verkehrsqualitat Ful

Investitionskosten / Realisierungsaufwand

Fir die Gesamtbeurteilung wurde der Mittelwert der Einzelkriterien herangezogen.
Tabelle 5 auf Seite 24 in dem Bericht (Anlage 1) zeigt die Bewertung der Varianten.

Gesamtbewertung und Kosten

Nach den Beurteilungskriterien wird Variante 2 (signaltechnische Mal3nahmen Links-
und Rechtsabbieger) am schlechtesten beurteilt. Mit der bestehenden Knotenpunkt-
geometrie kann der Zielkonflikt zwischen Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit
in den Varianten 1 und 2 (mit Veranderungen der Signalisierung) nicht aufgelost
werden.

Mit der Standardgeometrie von Variante 3 kann dies erreicht werden. Sie wird auch
in der Gesamtschau trotz der erforderlichen Baukosten am besten bewertet.
Folgende Tabelle zeigt eine Zusammenfassung der Bewertung.

Bei den angegebenen Baukosten handelt es sich um eine erste Einschatzung des
Planungsbuiros (Netto-Baukosten, ohne Planungskosten!)

Variante Kosten Gesamt-
Beschreibung (Einschéatzung) beurtei-
lung

12




Seite 5

Variante 1. Signaltechnische Malinahmen
Linksabbieger

In Variante 1 wird die Eigensignalisierung der
Linksabbieger in der Schéngeisinger Stral3e
realisiert. Damit bleiben quasi die freien
Rechtsabbieger erhalten und die Verkehrsqua-
litat am Knotenpunkt liegt weitestgehend auf
dem Bestandsniveau.

Die Kosten be-
laufen sich auf
ca. 140.000€
(wenn Leerrohre
vorhanden sind)
bzw. auf ca.
265.000€ (wenn
keine Leerrohre

vorhanden sind).

0,57

Variante 2. Signhaltechnische Malihahmen
Links- und Rechtsabbieger

Variante 2 zeichnet sich durch ein erhdhtes
Sicherheitsniveau aus, das durch die zuséatzli-
che zyklische Schaltung der Ful3gangerfurten
vom Seitenraum zu den Dreiecksinseln er-
reicht wird. Hier werden die Zufahrten nachei-
nander freigegeben, was zu einer allgemeinen
Erh6hung der Wartezeiten am Knotenpunkt
fuhrt.

Die Kosten sind
wie bei Variante
1 einzuschat-
zen.

0,29

Variante 3. Knotenpunktumbau

Die vollstandige Neustrukturierung des Kno-
tenpunkts mit Ruckbau der Dreiecksinseln wird
betrachtet. Dadurch wird ein neues Signalisie-
rungskonzept moglich, das einen Kompromiss
zwischen Verkehrssicherheit und Verkehrs-
qualitat darstellt. Zusatzlich stellt sich die Que-
rungssituation fur FuRganger deutlich positiver
dar. Fur die Realisierung werden jedoch um-
fangreiche Baumaf3nahmen erforderlich.

ca. 550.000 €

1,00

Variante 4.b. Kreisverkehr mit Bypassen
Fur die die Errichtung eines Kreisverkehrs
wulrden zwei Bypasse (Sud — Ost und Ost —
Nord) erforderlich. Dadurch weitet sich die
Knotenpunktflache gegentiber dem Bestand
deutlich aus. Vor allem die Fragestellung der
FUhrung der Radfahrer (mit Kfz in Kreisfahr-
bahn oder abgesetzte Radfahrfurten mit ent-
sprechenden Radwegen im Zulauf) haben ei-
nen wesentlichen Einfluss auf den Entwurf und
den Flachenbedarf.

ca. 600.000€

0,43

Stellungnahme der Verwaltung:

Fur die als Unfallhdufungsstelle an dem Knotenpunkt Schéngeisinger Stral3e / Firs-
tenfelderstral3e / Rothschwaiger Stral3e in Fiurstenfeldbruck wurde das Unfallgesche-
hen analysiert und geeignete Losungsvarianten zur Erhohung der Verkehrssicherheit

erarbeitet.

13
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An dem Knotenpunkt muss die Verkehrssicherheit moglichst zeitnah verbessert wer-
den, um weitere Unféalle zu vermeiden. Gleichzeitig soll die Verkehrsqualitat fur ver-
schiedene Verkehrsteilnehmer beibehalten oder verbessert werden.

Die Variante 3 wurde in der Gesamtschau trotz der erforderlichen Baukosten am
besten bewertet. Mit der bestehenden Knotenpunktgeometrie kann der Zielkonflikt
zwischen Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit in den beiden Varianten mit sig-
naltechnischen Mallnahmen (Variante 1 und Variante 2) nicht gelést werden. Mit der
Standardgeometrie von Variante 3 kann dies erreicht werden.

Aus diesem Grund wird empfohlen die Variante 3 umzusetzen.

Sollte der hohe Zeit- und Kostenaufwand fur die Realisierung dieser Variante 3 ge-
gen den sofortigen Beschluss sprechen, kénnte als Zwischenlésung die Variante 1
weiter verfolgt und umgesetzt werden. Dann sollte die Umsetzung der Variante 3 als
mittelfristige Losung innerhalb von 5 Jahren wieder aufgegriffen werden.

Bei der weiteren Planung werden etwaige Planungsiberlegungen aus dem Ver-
kehrsentwicklungsplan berucksichtigt.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu dem auf Seite 1 formulierten Beschlussvor-
schlag.

14



TOPO 3

VOSSING

INGENIEURE

STADT FURSTENFELDBRUCK

UNFALLHAUFUNGSSTELLE
ROTHSCHWAIGERSTRABE / SCHONGEISINGER STRABE

VERKEHRSUNTERSUCHUNG

Christoph Plutka, M. Sc.
Dipl.-Ing. Frank Trebus

27. Oktober 2020

Véssing Ingenieurgesellschaft mbH Qualitatsmanagementsystem:
Nymphenburger Str. 20 b Tel.: +49 89 32 49 175-0 E-Mail: Muenchen@voessing.de Zertifiziert nach Gustmansgenen
80335 Minchen Fax: +49 89 32 49 175-29 Internet: www.voessing.de ISO 9001:2015 :

Reg.-Nummer:

21212782
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VERSIONIERUNG

Datum Version Anderung Bearbeiter
14.04.2020 0.1 Entwurf FTr, CPI
16.06.2020 1.0 Erganzung Kostenschatzung FTr, CPI
09.10.2020 11 Erganzung Radfahrerfiihrung FTr, CPI
27.10.2020 1.2 Redaktionelle Anderungen FTr

27. Oktober 2020 1
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Unfallhé&ufungsstelle

Rothschwaigerstrafie / Schéngeisinger Strafle vasSING

Aufgabenstellung INGENIEURE

1 Aufgabenstellung

Der mit ca. 24.500 Kfz/24h belastete, innerortliche, lichtsignalgesteuerte Knotenpunkt Firstenfelder
Stral3e / Rothschwaiger StraRe / Schéngeisinger Stral3e (Abbildung 1, Signallageplan Bestand in
Anlage 1.1) wurde als Unfallhaufungsstelle identifiziert. An dieser Kreuzung sind von 2016 bis 2018
insgesamt 34 Verkehrsunfalle (davon 10 Kleinunfalle) passiert. Dabei wurden 20 Personen leicht und
eine Person schwer verletzt. Die meisten Unféalle ereigneten sich bei Abbiegevorgangen (12 Stick).
Seitens der Polizei wurde vorgeschlagen, an dem Knotenpunkt einen Kreisverkehr zu errichten. Aus
Sicht der Verwaltung ist diese MaRnahme langfristig sinnvoll. Trotzdem soll eine schnellere Lsung
zur Verbesserung der Verkehrssicherheit gefunden und dadurch weitere Verkehrsunfélle an diese

Kreuzung vermieden werden.

Es werden der IST-Zustand des Verkehrsablaufs bewertet und Optimierungsmdglichkeiten fir Ab-
und Einbiegevorgange aufgezeigt. Diese sollen hauptséchlich durch Anderungen in der Signalsteu-
erung erzielt werden. Geringe bauliche Eingriffe sind ebenfalls vorstellbar. Hierbei sind die Spitzen-
stunden, aber auch ggf. unfallauffallige Zeitintervalle zu berlcksichtigen. Da am gleichen Knoten-
punkt immer wieder Beschwerden bzgl. der Fu3ganger- und Radfahrerfihrung eingehen, soll auch

diese geprift werden und Verbesserungsmoglichkeiten aufgezeigt werden.

27. Oktober 2020 4
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Unfallhdufungsstelle

Rothschwaigerstrafie / Schéngeisinger Strafle VﬁSSI NG

Aufgabenstellung INGENIEURE

Stadt Firstenfeldbruck

Tel 081412810
82256 Firstenteldbruck Fax 08141281 X
e fuersienleldbruk de

Datum. 06.11.2019

Malstab: 1500

Abbildung 1: Knotenpunkt Furstenfelder StralRe / Rothschwaigerstralle / Schéngeisinger Strale

27. Oktober 2020 5

20



Unfallhé&ufungsstelle

Rothschwaigerstrafie / Schéngeisinger Strafle VGSSI NG

Bestandsanalyse INGENIEURE

2 Bestandsanalyse

2.1 Geometrie, Verkehrsaufkommen und LSA-Steuerungskonzept

In Anlage 1.1 ist der Signallageplan und in der untenstehenden Abbildung 3 ist der Phasenfolgeplan
dargestellt.

Es werden alle Rechtsabbieger mittels Dreiecksinseln am Knotenpunkt vorbeigefihrt. In der westli-
chen Zufahrt Rothschwaiger Strafl3e entwickelt sich etwa 3 m vor der Haltelinie die Abbiegefahrbahn
unmittelbar aus dem Geradeausfahrstreifen. In der nérdlichen Zufahrt Schéngeisinger Stral3e ist der
Rechtsabbiegefahrstreifen nur ca. 2,5 m breit. Dies wird allerdings als unkritisch eingestuft. Da aber
der Geradeausfahrtstreifen sehr breit ist, kbnnen Rechtsabbieger an wartenden Geradeausfahrzeu-
gen im Normalfall vorbeifahren. In den beiden anderen Zufahrten wird die Rechtsabbiegefahrbahn
aus einem vollwertigen separaten Fahrstreifen entwickelt. Darliber hinaus sind in allen Zufahrten ein

Geradeaus- und ein Linksabbiegefahrstreifen vorhanden.

Die Knotenstromdiagramme der Morgen- und Abendspitzenstunde (Abbildung 2) zeigen, dass die
Zufahrten morgens und abends ungleichmaBig belastet sind. Morgens treten in der Std- und West-
zufahrt Gber 500 Kfz/h mit den starksten Stromen Sud — Ost und West — Ost auf. Am Abend kon-
zentriert sich das Verkehrsaufkommen in der 6stlichen Zufahrt (ca. 1.000 Kfz/h), wobei sich die

Strome etwa gleichmafiig nach rechts, geradeaus und links aufteilen.

Morgenspitze [Kfz/h] Abendspitze [Kfz/h]
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ﬁ \ } ;“
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Abbildung 2: Verkehrsaufkommen Morgen- und Abendspitzenstunde
27. Oktober 2020 6
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Unfallhé&ufungsstelle

Rothschwaigerstrafie / Schéngeisinger Strafle VGSSI NG

Bestandsanalyse INGENIEURE

Aus dem Phasenfolgeplan in Abbildung 3 geht das LSA-Steuerungskonzept hervor. Am Knotenpunkt
werden drei verschiedene verkehrsabhangige Signalprogramme (Morgen-, Abendspitze, Tages- /
Schwachlastverkehr) mit freier Umlaufzeit zwischen 51 s und 90 s geschaltet. Die FV- und FG-Sig-
nale neben den Dreiecksinseln werden als unabhéngige Ful3gangerschutzanlagen geschaltet, die
im Normalzustand ,,Dunkel“ geschaltet sind. Bei vorhandenen Zeitliicken kbnnen damit die FulRgan-
ger direkt die Dreiecksinsel erreichen ohne ,Rot“ zu missachten. Personen mit gro3erem Sicherheits-
bedurfnis kdnnen ihre Freigabe anfordern, so dass die Rechtsabbieger gesperrt werden. Je nach
Dreiecksinsel sind daftir die Phasen vorgesehen, in denen nicht die Rechtsabbiegesignalgruppe mit
gestricheltem Pfeil dargestellt ist (z. B. Rechtsabbieger Siid — Ost in Phase 4 und 5).

Die Linkseinbieger der Nebenrichtungszufahrten Ost und West sind eigensignalisiert. Die Linksab-
bieger der Hauptrichtung jedoch nicht, sie sind gleichzeitig mit dem bedingt vertraglichem gegen-
Uberliegenden Geradeausverkehr freigegeben (gebundene Signalisierung).

Phasenfolgeplan

Fiirsten- Hauptphasen
felder Str.

Roth-
schwaiger Str.

Schongeis-
inger Str,

1] 012 |

Die Signalgruppen
neben den Reiscksingein
FV556,78/FG 25,26,27,28
werden in separalen Phasen
geschaltel,

5] pose |

PH 5

Abbildung 3: Phasenfolgeplan Bestand
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Der nordlichen Zufahrt kann ein Nachlauf in Phase 3 angeboten werden, der mit Diagonalgriin an-
gezeigt wird. Fir die 6stliche Zufahrt wird abends und im Tagesprogramm ein stiller Nachlauf (ohne
Diagonalgriin) geschaltet. Vor allem im Tagesprogramm erscheinen 3 s Nachlauf als sehr kurz.

Signalprogramm Nachlauf Schéngeisinger Straf3e (Nord) Nachlauf Fiurstenfelder Straf3e (Ost)
P1 Morgenspitze 11shbis19s Kein Nachlauf
P2 Abendspitze 10shbis15s 6sbisl6s
P3 10shbis15s 3shis7s

Tabelle 1: Nachlaufdauer in den Signalprogrammen

Zum gesamten Signalisierungskonzept wird zusammenfassend angemerkt, dass die Anlage von
Dreiecksinseln im stadtischen Bereich sehr untblich ist. Durch die Dunkelschaltung der Rechtsab-
bieger (bzw. ,Rot" bei Fuligangeranforderung) werden hier zwei unterschiedliche Situationen fir den
Verkehrsteilnehmer geschaffen. Sie lenken womdglich davon ab, dass nach dem Abbiegevorgang
vor dem Einfahren in den Knotenpunktabfluss gegebenenfalls einem Geradeausfahrer von Links
oder einem gegenlberliegendem Linksabbieger Vorfahrt gewahrt werden muss (vergleiche Kapitel
2.3 Unfallgeschehen). Die gleiche Aussage kann zur Signalisierung der Linksabbieger getroffen wer-
den. Dass die Linksabbieger der Nebenrichtung, aufgrund des vergleichsweise starken Stroms am
Abend eigensignalisiert werden, geht mit den Richtlinien fiir Lichtsignalanlagen konform. Warum die
Linksabbieger der Hauptrichtung dagegen gebunden gefihrt werden, ist — auch fir den einzelnen
Verkehrsteilnehmer — nicht nachvollziehbar. Hier sind zwei unterschiedliche Signalisierungen fir die

gleiche Situation am Knotenpunkt vorhanden.

Mittels Videokameras werden Zeitllicken fiir die Geradeaus- und Linksabbiegestrome detektiert. Laut
Signallageplan liegen die Detektionszonen unmittelbar vor den Haltlinien. An dieser Position werden
Ublicherweise Anforderungen und keine Zeitllicken detektiert. Die Detektion von Zeitlicken an der
Haltlinie kann dazu flihren, dass eine Zeitlicke detektiert wird, wahrend sich ein Fahrzeug in der
Anfahrt befindet. Die Steuerungslogik schaltet gegebenenfalls von Grin tber Gelb auf Rot und der
Fahrer muss stark bremsen oder fahrt noch in der letzten Gelbsekunde in den Knotenpunkt ein.
Mdglicherweise ist dies eine der Ursachen fir die Unfélle zwischen bedingt vertraglich geschalteten
Linksabbiegern der Hauptrichtung und entgegenkommenden Fahrzeugen im Ubergang von Phase
2zu 3.
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2.2 Ortsbesichtigung

Es wurde eine Ortsbesichtigung mit der Stadtverwaltung durchgefihrt. Gegeniiber dem aktualisier-
ten Lageplan ([3], Stand 23.01.2020) ist ein Diagonalpfeil fur den Linksabbieger Nord — Ost montiert.

Die Taster auf den Dreiecksinseln fur die Furten Uber die freien Rechtsabbieger sind teilweise miss-
verstandlich an den Signalmasten angebracht. Sie sind zum Teil nicht in der Flucht dieser Furten,
sondern in der Flucht der Furten Uber die Zufahrten zum Knotenpunkt gedreht. Eine Zuordnung der

Taster zur zugehorigen Ful3gangerfurt ist damit nicht eindeutig gegeben.

Es wurde beobachtet, wie ein Missverstandnis zwischen Auto- und Radfahrer beinahe zu einem Un-
fall gefuihrt hat. Der Radfahrer kam von Siden auf dem Radweg und wollte den Knotenpunkt gera-
deaus nach Norden queren. Gleichzeitig wollte ein Pkw von Siiden nach Osten rechtsabbiegen. Die
Signalisierung war ,Dunkel®. Sachlich richtig hat der Pkw Vorfahrt vor dem Radfahrer vom Seiten-
raum zur Dreiecksinsel. Der Radfahrer wollte jedoch ohne abzusteigen vor dem Pkw auf die Drei-
ecksinsel fahren, da er sich vorfahrtberechtigt wahnte: Passieren des Knotenpunkts entlang der
Hauptrichtung bedeutet normalerweise Vorfahrt vor dem abbiegenden Fahrzeug. Dies gilt jedoch

durch die Dreiecksinsel nicht und ist ein Grund warum sie innerstadtisch selten angelegt werden.

Schongeisinger Strafte (Nord) - Firstenfelder Stral3e (Ost)

Abbildung 4: Fotos Ortsbesichtigung
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2.3 Unfallgeschehen

Die Polizei und die Verwaltung (StraRenverkehrsbehdrde, Tiefbau und Verkehrsplanung) vermuten,
dass die erfassten Unfélle durch zu kurze Abbiegezeiten verursacht werden. Nach der Analyse der
Kurzsachverhalte der polizeilich aufgenommenen Unfélle kdnnen vier wesentliche Unfalltypen am

Knotenpunkt unterschieden werden:

= Radfahrunfalle: Sie sind jedoch alle auf Fahrfehler oder LSA-unabhangige Ursachen zurtick-

zufuhren.

= LSA auler Betrieb (1x)

= Rechtsabbieger nach dem Vorfahrt gewéhren (4x)

= Unfélle Linksabbieger mit Gegenverkehr (8x)
Abbildung 5 zeigt einen protokolierten Unfall wahrend die LSA aul3er Betrieb war. Der Unfall ereig-
nete sich an einem Donnerstag um 07:30 Uhr. Es ist nicht dokumentiert, ob der Vorfahrtsberechtigte
von Norden (|) oder Stiden (1) kam. Der Unfallverursacher kam aus Osten («<). Es handelt sich hier

um einen Einzelfall, der nicht weiter eruiert wird, da davon auszugehen ist, dass die Abschaltung der

LSA ein Einzelfall war.
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Unfélle

Dokumentierte \( o8 SR liyar

LSA in Betrieb

) »’é insgesamt 4x
\\T 8x
LSA aulRer Betrieb

- X

Abbildung 5: Unfallgeschehen LSA auRRer Betrieb

Die Abbildung 6 zeigt die Unfélle wahren des Betriebs der LSA. Der Grof3teil der Unfélle geschieht
zwischen Linksabbiegern von Norden (=) und entgegenkommenden Geradeausfahrern (7). Sie wer-
den, wie erlautert, gleichzeitig bedingt vertraglich freigegeben. Den Linksabbiegern wird je nach Sig-
nalprogramm zusétzlich ein 3 s bis 19 s langer Nachlauf geschaltet. Die Halfte der registrierten Un-
falle sind wahrend der Schaltung des Nachmittagsprogramms p2 passiert, bei dem der Nachlauf von
Norden 10 s bis 15 s geschaltet wird. Wahrend Signalprogramm p1 (Nachlauf 11 s bis 19 s) und p3
(Nachlauf 10 s bis 15 s) wurden jeweils 2 derartige Unfélle registriert. Die Freigabedauern der Nach-
laufe sind ausreichend lang fur das Aufkommen der Linksabbieger. Die Wahrscheinlichkeit ist grof3er,
dass die Unféalle wahrend der gleichzeitigen bedingtvertraglichen Freigabe von Geradeausfahrern

und Linksabbiegern geschehen. Die RILSA 2010 [1] fuihrt zu Schaltung von Linksabbiegern aus:
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., Die signaltechnisch gesicherte Fiihrung von Linksabbiegern sollte aus Griinden der Verkehrssi-

cherheit insbesondere aullerorts angestrebt werden und ist umso dringlicher,
— jeschneller der Fahrzeuge des Gegenverkehrs fahren, (...)
— je stdrker der Linksabbiegestrom oder ein zu kreuzender nicht vertrdglicher Strom ist (...).
Aus dieser Empfehlung und den Hinweisen der Bundesanstalt fir StraRenwesen im MalRnahmenka-
talog gegen Unfallhaufungen [5] wird als wichtigste Malinahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
die gesicherte Fuhrung der Linksabbieger in den Zufahrten der Schongeisinger Straf3e abgeleitet.
Weiterhin wurden vier Unfalle zwischen Rechtsabbiegern und gegeniberliegenden Linkabbiegern
beim Einbiegern auf die Hauptfahrbahn nach Verlassen der Dreiecksinsel registriert. Zwei Unfélle
sind im nordlichen (I L) und ein Unfall (= ) im 6stlichen Knotenpunktabfluss geschehen. Die
Rechtseinbieger missen Vorfahrt gewéhren. Die Situation stellt sich fur den Verkehrsteilnehmer je-
doch kompliziert dar:
= Er fahrt auf eine offensichtlich lichtsignalgeregelte Kreuzung zu.
= Fir Rechtabbieger ist das Signal jedoch im Normalfall dunkel geschaltet, kann jedoch auch
von Gelb auf Rot schalten, falls ein Fu3ganger Grin fir die Furt vom Seitenraum zur Drei-
ecksinsel angefordert hat.
= |m Fall einer Dunkelschaltung sollte dennoch zusétzlich auf Ful3génger und parallele Radfah-
rer geachtet werden (vergleiche Kapitel 2.2).
= Beim Einbiegen ist Vorfahrt zu gewéahren
Fir den Fall Rechtabbieger Stid — Ost ist nicht ersichtlich, ob vorfahrtberechtigte Fahrzeuge
von Links (West) kommen oder gegeniiberliegende Linksabbieger (Nord) sind und der Ver-
kehrsteilnehmer seine Aufmerksamkeit auf zwei unterschiedliche Richtungen aufteilen muss.

Die qilt fur die drei anderen Rechtsabbieger analog.

Fur die Fahrzeugfuhrer bedeutet dies, dass sehr viele Entscheidungspunkte unmittelbar aufeinander
folgen und die Begreifbarkeit der Verkehrssituation zumindest eingeschrankt ist. Mogliche Mafinah-
men konnen die dauerhafte zyklische Schaltung der FuRgangerfurten oder die bauliche Auflésung

der Dreiecksinseln sein.
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3 Varianten und Leistungsfahigkeitsberechnungen

Im vorangegangenen Kapitel 2.3 wurde herausgearbeitet, dass zur Erhéhung der Verkehrssicherheit
die Linkabbieger in der Schéngeisinger StralRe eigensignalisiert sowie die Komplexitat und / oder
Anzahl der Entscheidungspunkte flr Rechtsabbieger reduziert werden sollten. Dazu werden nach-
folgend drei Varianten mit ansteigendem Realisierungsaufwand hinsichtlich Signalisierungskonzept

vorgestellt und die Leistungsfahigkeit tberpruft.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung der Knotenpunkte mit LSA basiert auf zwei verschiedenen Ver-
fahren. Entsprechend den Richtlinien der Forschungsgesellschatt fiir Straf3en- und Verkehrswesen
wird das im Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen 2015 (HBS) [1] eingefiihrte
Verfahren angewendet, das die mittleren Wartezeiten je Fahrstreifen berechnet. Anhand dieser
Werte erfolgt die Beurteilung mit einer von sechs Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs (QSV). Die
Grenzwerte und Erlauterungen zu den Qualitatsstufen sind in Tabelle 2 dargestellt. Qualitatsstufen
bis einschlief3lich Qualitatsstufe D gelten gemeinhin als akzeptabel. An Knotenpunkten mit sehr ho-
her verkehrlicher Belastung wird auch die Qualitéatsstufe E flr einzelne Knotenstréme akzeptiert. Die
Qualitat des Verkehrsablaufs fur Verkehrsstrome deren Auslastungsgrad grof3er als 1,0 ist, wird der
Qualitatsstufe F zugeordnet. Fur die Gesamtbeurteilung der LSA ist der am schlechtesten bewertete
Einzelstrom nach dem HBS 2015 ausschlaggebend. Sind einzelne Verkehrsstrome aufgrund ihrer
geringen Verkehrsstarke von nachrangiger Bedeutung, so kénnen sie bei der Beurteilung der Ver-
kehrsqualitat der gesamten LSA vernachléassigt werden und es ist die schlechteste Qualitatsstufe,
die sich fur einen der Ubrigen Verkehrsstrome ergibt, maRgebend. Trifft dieser Fall zu, so wird dies
erlautert und ist im Berechnungsprotokoll dokumentiert.

Als Erganzung wird dartiber hinaus das sogenannte Zeitbedarfsverfahren angewendet. Mittels die-
ses Verfahrens werden die Leistungsfahigkeitsreserven eines jeden Fahrstreifens und des Gesamt-
knotenpunkts berechnet. Womit zusatzlich eine Aussage Uber die vorhandene Gesamtleistungsfa-

higkeit des Knotenpunkts getroffen werden kann.
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Mittlere

Qualitatsstufe Wartezeit [s]

Bedeutung

A <20 Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr kurz.

<35 Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer kurz. Alle
wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankommenden Kraft-
fahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfahren.

C <50 Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer spirbar.
Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen ankom-
menden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden Freigabezeit weiterfah-
ren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

D <70 Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer betracht-
lich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freiga-
bezeit haufig ein Rickstau auf.

E >70 Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer lang. Auf
dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende der Freigabezeit in
den meisten Féllen ein Rickstau auf.

F - Die Wartezeiten sind fiir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr lang.
Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Verkehr tiberschrit-
ten. Der Rickstau wéachst stetig. Die Kraftfahrzeuge missen bis zur Weiterfahrt
mehrfach vorriicken.

1 Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke q Uber der Ka-
pazitat C liegt (g > C).

Tabelle 2: Beurteilung der Qualitét des Verkehrsablaufs an Knotenpunkten mit LSA fiir den Kraftfahrzeugverkehr [1]

In samtlichen Varianten werden die Detektionszonen der Videokameras 20 m von den Haltlinien ent-

fernt definiert, damit kiinftig tatsachlich vorhandene Zeitliicken erfasst werden kénnen.

3.1 Variante 1 — Signaltechnische Ma3nahmen Linksabbieger

In der Variante 1 wird die Eigensignalisierung der Linksabbieger in der Schongeisinger Straf3e um-
gesetzt, womit der Diagonalpfeil entfallen kann. In Anlage 2 sind der Signallageplan und der Pha-
senfolgeplan dargestellt. Die erforderliche Anzahl an Wiederholungssignalgebern ist gegebenenfalls
im Zuge der Uberplanung nach RiLSA festzulegen. Das Steuerungskonzept bleibt ansonsten unver-
andert. Die LSA wird weiterhin verkehrsabhangig mit freibildender Umlaufzeit betrieben, die wie im

Bestand zwischen 55 s und 90 s liegt.

Mit dieser sichereren LSA-Steuerung erhoht sich in der Morgenspitze die durchschnittliche Wartezeit
fur die Geradeausfahrer von Norden und Westen sowie fur die Linksabbieger aus Norden. Insgesamt
wird die Verkehrsqualitat am Knotenpunkt weiterhin mit QSV C beurteilt. Abends steigen die Warte-

zeiten fiur die Geradeaus- und Linkabbiegestrome in der Schoéngeisinger StrafRe (Nord) und
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Rothschwaiger Straf3e (West) gegentber der Bestandssituation spirbar an. Die Beurteilung der Ver-

kehrsqualitat sinkt um eine Stufe auf QSV D. Die Leistungsfahigkeit ist weiterhin gewahrleistet.

Falls Zeitliicken im rechtsabbiegenden Kfz-Strom vorhanden sind, kénnen Fu3géanger und Radfahrer
die Furt Uber den Rechtsabbiegefahrstreifen von bzw. zur Dreiecksinsel ohne das Anfordern einer
Freigabezeitzeit passieren. Fir schutzbedurftige Ful3géanger und Radfahrer, die eine gesicherte Frei-
gabe anfordern, kénnen bei dieser Variante lange Wartezeiten entstehen. Im Weiteren werden der-
zeit Planungen bei der Stadt Furstenfeldbruck besprochen, wie die Situation fir Radfahrer von Nor-
den nach Siden verbessert werden kann. Im Gesprach ist, den baulich getrennten Radweg Uber
eine Schleuse auf einen Radschutzstreifen auf die Fahrbahn und dann Uber den Knotenpunkt zu
fuhren (siehe Anlage 2.1). Daflir missten die vorhandenen Fahrstreifen etwas verschmalert werden.
Der Radschutzstreifen wirde dann zwischen dem Rechts- und dem Geradeausfahrstreifen liegen.
Des Weiteren wurde mit der Stadtverwaltung abgestimmt, wie die Situation fir Radfahrer von Osten
nach Siden verbessert werden kann. Gegenwartig missten die Linksabbieger absteigen, da die
Signalisierung keine eindeutige Fuhrung der Radfahrer vorgibt. Mit einer indirekten Fihrung der
Linksabbieger wird dieser Radfahrstrom in die Signalisierung eingebunden. Dies kann durch den
Einsatz von kombinierten Ful3ganger- und Radfahrsignalen eindeutig gekennzeichnet werden. Die
MalRnahmen sind objektplanerisch zu untersuchen. Aus verkehrstechnischer Sicht sind die Radfah-
rer von Norden in den Zwischenzeitberechnungen fir die Signalgruppe K1 zu berticksichtigen.

Zusammenfassend ist diese Variante aufgrund der vielen mdglichen Wartepunkte, die FuRganger
und Radfahrer aufgrund der Dreiecksinseln passieren missen, unguinstig zu beurteilen (vergleiche
Kapitel 4).

3.2 Variante 2 — Signaltechnische Malinahmen Links- und Rechtsabbieger

In Variante 1 bleibt das Problem der Rechtabbieger nach der Dreiecksinsel sowie die missverstand-
liche Situation zwischen Radfahrern / Ful3géngern zur Dreiecksinsel bestehen. Um diese Stréme zu
trennen, werden die Furten zyklisch freigegeben bzw. gesperrt. In der Bewertung dieser Ma3hahme
sind die Glter Verkehrssicherheit und Emissionen durch zusatzliche Halte der Rechtsabbieger ab-
zuwagen (vergleiche Kapitel 4). Aufgrund der Knotenpunktgeometrie kann nur ein vier-phasiger Ab-
lauf realisiert werden, bei dem die Zufahrten nacheinander Freigabe erhalten, um die getrennte Frei-
gabe der Rechts- und gegeniiberliegenden Linksabbieger zu gewahrleisten. Diese Variante verrie-
gelt regeltechnisch alle ,kritischen® Strome. Allerdings ist durch die ungtinstige Knotenpunktgeomet-
rie nur eine Signalisierung maoglich, die fur Ful3ganger und Radfahrer lange Wartezeiten verursacht
(vergleiche Kapitel 4). Fur die FuRgénger und Radfahrer, die auf dem Radweg fahren, ist es nicht

maglich, die StralRe in einen Zug zu Gberqueren. Im ,Worst Case® misste ein Radfahrer / Ful3génger
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dreimal anhalten, um die StralRe Uber die Dreiecksinseln zu Uberqueren. Somit sind FuRRgan-
ger und Radfahrer geneigt, das Sperrsignal zu missachten und es entsteht die Gefahr, dass diese
Signalisierung zu einer Unfallhdufung zwischen nicht motorisierten Verkehr und motorisierten Ver-

kehr an den Furten Uber die Rechtsabbiegefahrbahnen zu den Dreiecksinseln fihrt.

Die Verbesserung der Radfahrerfiilhrung kann aus Variante 1 in Variante 2 Gbernommen werden.

Die Erlauterungen gelten analog.

Aus den Berechnungen zur Beurteilung der Verkehrsqualitat ist ersichtlich, dass morgens der Links-
abbieger aus der Schongeisinger Stral3e (Nord) und der Geradeausfahrer aus der Rothschwaiger
Stral3e (West) nur mit der QSV E bewertet werden und fur diesen beiden Strome Rickstauldangen
von 50 m bzw. 90 m zu erwarten sind. Abends sinkt die Verkehrsqualitdt gegeniiber dem Bestand
auf Stufe QSV D ab. Die LSA wére mit dieser Steuerung aber noch leistungsfahig, da wie in allen
anderen Fallen auch die verkehrsabhéngige Steuerung die Freigabezeiten an das aktuelle Verkehrs-

aufkommen anpasst.

3.3 Variante 3 — Knotenpunktumbau

Wie ausgefihrt, sind die formulierten Zielsetzungen mit der bestehenden Geometrie nur begrenzt
erfullbar. Deshalb wird als Alternative ein Knotenpunktumbau vorgeschlagen. In Anlage 4.1 ist der
Entwurf skizziert. Die wesentliche Anderung ist der Riickbau der Dreiecksinseln. Samtliche Linksab-
bieger werden eigensignalisiert und fir den am Morgen starken Rechtsabbiegestrom Schdngeisinger
Stral3e (Sud) wird mit einem Rechtsabbiegehilfssignal zuséatzliche Freigabezeit zu Verfigung ge-
stellt. Diese Knoten- bzw. Signalisierungsform bietet vor allem fiir Fu3ganger Vorteile, fur die sichere

Querungen integriert sind.

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass die Verkehrsqualitat morgens und abends mit QSV D
beurteilt wird. Insgesamt liegen die mittleren gewichteten Wartezeiten etwas hdher als in Variante 1,
aber fur die starker belasteten Strome niedriger als in Variante 2 bei einer gunstigeren Situation fur
die Ful3ganger.

In dieser Variante ist in der nérdlichen Zufahrt, aufgrund der geringen Verkehrsbelastung des Rechts-
und Geradeausfahrstroms, ein Rechts-Geradeaus-Mischfahrstreifen geplant. Somit kann ein Rad-
schutzstreifen am Fahrbahnrand angelegt werden. Die Radfahrer werden in der dstlichen und sadli-
chen Zufahrt auf einem Radweg an den Knotenpunkt gefihrt. In der westlichen Zufahrt wird der
Radverkehr wie im Bestand auf der Fahrbahn geflihrt. Durch separate Signale fir die Radfahrer Gber
die Furten im nordlichen, dstlichen und sudlichen Knotenpunktarm mit Linksabbiegen der Radfahrer
uber den Knotenpunktseitenbereich bzw. die Linksabbiegetasche (indirekte Fihrung) wird eine ver-

kehrssichere Losung fur die Radfahrer angeboten.
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Die Variante 3 ist gunstig fur FuBganger und Radfahrer gestaltet. Der Knotenpunkt ist Ubersichtlich
und erleichtert durch das Standardknotenpunktlayout die Orientierung. Dadurch ist fur die Verkehrs-
teilnehmer die Verkehrssituation am Knotenpunkt schnell zu begreifen und somit wird das Unfallrisiko

reduziert.

3.4 Variante 4 — Kreisverkehr

Aus vorangegangenen Untersuchungen wird weiterhin die Anlage eines Kreisverkehrs diskutiert. Mit
dem HBS-Verfahren wird die Verkehrsqualitat berechnet. Es wird von einer Standardgeometrie mit
einstreifigen Ein- und Ausfahrten sowie einer einstreifig befahrbaren Kreisfahrbahn ausgegangen.
Das Ergebnis zeigt, dass morgens die sldliche Einfahrt Schongeisinger Stral3e die Leistungsfahig-
keitsgrenze (QSV E) erreicht und abends die 6stliche Zufahrt Firstenfelder Straf3e Uberlastet ist.
(Variante 4a, Anlage 6.5). Mit der Anlage von Bypéassen in der sidlichen und dstlichen Zufahrt kann
die Leistungsfahigkeit gewahrleistet werden (morgens und abends QSV B, Anlage 6.6).

Der Kreisverkehr erzeugt einen grof3en Flachenverbrauch (Mindestau3enradius 26 m und Bypasse
im norddstlichen und suddstlichen Knotenpunktquadranten), fir den mdéglicherweise Grunderwerb

notwendig fur die Gehweganlagen wird.

Bei Kreisverkehren ist grundséatzlich zu entscheiden, ob die Radfahrer in der Kreisfahrbahn oder im
Seitenraum gefihrt werden. Bei einer Fihrung auRerhalb der Kreisfahrbahn auf Radwegen wére die
Situation der vorfahrtsberechtigten FuRganger tber die FuRgangeriberwege gegenuber den Kfz-
Verkehr widerspriichlich zu den wartepflichtigen Radfahrern, was das Unfallrisiko erhoht. Aufgrund
der Platzverhaltnisse im westlichen Knotenpunktarm kann nur die Fihrung in der Kreisfahrbahn um-
gesetzt werden. Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung in den Spitzenstunden und der Tatsache,
dass uber den Knotenpunkt eine Umleitungsstrecke fir den Schwerverkehr fiihrt, wird die Fihrung
der Radfahrer in der Kreisfahrbahn als kritisch eingeschéatzt. Damit wird insgesamt von dieser Kno-

tenpunktform abgeraten.
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© BayernAtlas

Abbildung 7: MindestaufRendurchmesser Kreisverkehr
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MORGENS Bestandsanalyse Variante 1 Variante 2 Variante 3
Fahrt-

Zufahrt richtung Reserve | QSV |[Reserve| QSV | Reserve QSvV Reserve QSvV
Schongeisinger StraBe |Rechts 5193% | 1s—A |5193% | 1s—A | 755% |35s—-B| 496% |29s-B
(Nord) Gerade 746 % |18s—-A| 287% |34s-B| 214% |38s-B| 108% |29s-B

Links 105% |26s—B| 56% |47s—-C| 27% 72s—-E 56 % 47s-C
Furstenfelder StraRe Rechts 1470% | 1s—A | 1470% | 1s-A 88% |[52s—-D| 254% |28s-B
(Ost) Gerade 370% |22s—-B| 307% |26s—-B| 41% 68s—-D| 276 % | 28s-B
Links 194% |39s—-C| 194% [39s-C| 104% |50s—-C| 104% |50s-C
Schongeisinger Strale |Rechts 3714% | 2s—-A | 3714% | 2s-A 30% |52s-D| 23% |51s-D
(Std) Gerade 81% |42s-C| 81% |42s-C| 137% [33s-B| 137% [33s-B
Links 302% |34s—-B| 769% |(32s-B| 1041% | 27s-B| 769% |32s-B
Rothschwaiger Strafle | Rechts 3776 % | 1s—A |3776% | 1s—A | 1089% | 26s—-B| 510% |27s-B
(West) Gerade 49% |33s—-B| 29% |[45s-C| 14% 75s—-E 19% 60s-D
Links 447 % |36s—-C| 447% |[36s—-C| 868% |[26s—B| 279% |41s-C
Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 77% [23s—-C| 63% (29s-C| 25% 34% |45s-D
ABENDS Bestandsanalyse Variante 1 Variante 2 Variante 3

Zufahrt rilc::ﬁthur:;g Reserve | QSV |Reserve| QSV | Reserve | QSV Reserve | QSV
Schongeisinger StralRe |Rechts 3884% | 1s—A |3884% | 1s—A | 444% |37s—C| 298% |34s-B
(Nord) Gerade 326% |22s-B| 120% |38s-C| 51% |56s-C| 120% |38s-C

Links 187% |25s-B| 58% |60s—D| 94% |47s-C| 58% |59s-D
Furstenfelder StraRe Rechts 441 % | 2s—-A | 441% | 2s-A 88% |31s-B| 76% |31s-B
(Ost) Gerade 9% |23s—-B| 121% |[20s-B| 44% |38s—-C| 55% |34s-B
Links 98% |30s—-B| 120% [26s—-B| 90% |31s—-B| 24% |65s-D
Schongeisinger StralRe |Rechts 814% | 1s—A | 814% | 1s-A 68% |46s—-C| 57% |40s-C
(Sud) Gerade 125% |38s-C| 125% [38s-C| 97 % 42s-C| 125% |38s-C
Links 119% |38s—-C| 345% |40s—-C| 593% |34s-B| 345% [40s-C
Rothschwaiger Strafe | Rechts 2504 % | 1s—A | 2504 % | 1s—A | 421% |34s—-B| 474% |24s-B
(West) Gerade 109% |35s—-B| 67% |44s—-C| 57% 47s-C| 193% |26s-B
Links 321% |38s-C| 130% |53s-D| 475% |34s-B| 551% |31s-B
Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung 103% |21s-C| 96% |24s-D| 52% |40s-D| 48% |40s-D
Tabelle 3: Ergebnisdarstellung Leistungsfahigkeitsberechnung — Teil A

27. Oktober 2020
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Tabelle 4:

27. Oktober 2020

MORGENS Variante 4a Variante 4b
Kreisverkehr Kreisverkehr
ohne Bypass mit Bypass

Zufahrt QSV |Reserve| QSV

Schéngeisinger StralRe RIG/L _ 11s—B B 11s-B

(Nord)

Furstenfelder StralRe

(Ost) R/G/L - 68s—-E - 4s-A

Sc.hbngelsmger StralRe RIG/L _ 6s—A _ 5s_A

(sad)

Rothschwaiger Strafl3e RIG/L _ 6s—A _ 6s—A

(West)

Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung - - B

ABENDS Variante 4a Variante 4b
Kreisverkehr Kreisverkehr
ohne Bypass mit Bypass

Zufahrt Reserve | QSV |Reserve| QSV

Schongeisinger Stralle RIG/L B 9s—A B 9s—A

(Nord)

Furstenfelder StraRe RIG/L _ 7s—A _ 5s_A

(Ost)

Sc‘hdngelsmger StralRe RIG/L B 90s—F B 12s-B

(sud)

Rothschwaiger StraBe | o~ _ 13s-B _ 13s-B

(West)

Knotenpunktbilanz / Gesamtbeurteilung - - B
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4 Rad- und Ful3verkehr

Die Dunkelschaltung der FuRgangerfurten vom Seitenraum zu den Dreiecksinseln wurde in Kapitel
2.1 erlautert. Anhand der Fu3wegbeziehung von Norden nach Suden auf der Westseite der Schoén-
geisinger Strafl3e (Abbildung 6, links) wird fUr Variante 2 dargestellt, wie hinderlich Dreiecksinseln fiir

FuRganger sein kdnnen. Diese Grundstruktur ist auch im Bestand und in Variante 2 vorhanden.

Im unglinstigsten Fall fordert ein Fu3ganger wahrend Phase 01 Freigabe fur die Furt zur Insel (F25)
an, sie kann erst in Phase 03 freigegeben werden (®). Erst wenn ein Umlauf beendet ist, kann in
Phase 01 die Rothschwaiger StralRe (F24) gequert werden (), bis dann schlief3lich in Phase 07 die
letzte Furt (F28) freigegeben wird (®). Insgesamt benétigt der Ful3génger fast zwei Umlaufe (bis zu

120 s) zur Querung in dieser Wegebeziehung.

von

Vo1

X I [
/ Y .y B
O % 557,
XN

Abbildung 8: Knotenpunktquerung Fu3ganger Variante 2

In Variante 3 bedeutet das Eintreffen in Phase 02 eine Wartezeit, die etwas unter der maximalen
Umlaufzeit liegt (ca. 75 s), womit diese Variante fir FuRganger und Radfahrer einen deutlichen Kom-

fortgewinn bedeutet.
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5 Ermittlung Vorzugsvariante

Kostenschatzung

Zur Auswahl einer Vorzugsvariante sind die zu erwartenden Investitionskosten ein wichtiges Krite-
rium. Nachfolgend werden die Kosten der untersuchten Varianten grob abgeschétzt und kurz erlau-
tert. Aufgrund der Leistungsfahigkeitsergebnisse wird der Kreisverkehr ohne Bypassen (Variante 4a)
in der weiteren Analyse nicht mehr betrachtet/bericksichtigt.

Variante 1 — Signaltechnische MaRhahmen Linksabbieger
= Grundsatzlich ware das LSA-Steuergerat durch den Einbau zuséatzlicher Ausgangskarten er-

weiterbar, aber das Gerat ist 15 Jahre alt und wird wahrscheinlich nicht mehr herstellerseitig
unterstitzt, so dass hier ein Austausch empfohlen wird.

= Da in den vier Masten der Rechtsabbiegesignale, die von zwei- auf dreifeldig ertlichtigt wer-
den sollen, keine freien Adern bei den verwendeten Kabeln mehr vorhanden sind, missen
sie ausgetauscht werden.

= Es istin der LSA-Dokumentation nicht ersichtlich, ob eine Leerrohranlage vorhanden ist, um
zusatzlich notwendige Kabel einzuziehen.

= Falls ausreichend Leerrohre vorhanden sind, werden die Kosten auf ca. 140.000 € geschatzt

(Projektierung, Erneuerung Steuergerat, Kabel, Signalgeber, Taster, Detektion, Weiternut-

zung Masten Weiternutzung Teile Alt-Anlage).

= Falls keine ausreichenden Leerrohre vorhanden sind muss die LSA komplett erneuert wer-

den. Der Aufwand wird auf ca. 265.000 € geschatzt ((Projektierung, Erneuerung Steuergerat,
Kabel, Signalgeber, Taster, Detektion, neue Masten und Fundamente, Demontage Alt-An-
lage).
Variante 2 — Signaltechnische Mal3nahmen Links- und Rechtsabbieger
= Wie Variante 1
Variante 3 — Knotenpunktumbau
= Es wird der Knotenpunktumbau (Tiefbau), die verkehrstechnische Projektierung, die Demon-
tage der Altanlage und die vollstandige Neuanlage erforderlich. Die Kosten werden zusam-
men auf ca. 550.000 € geschatzt.
Variante 4b — Kreisverkehr mit Bypassen
= Im Bericht ,Stadt Furstenfeldbruck — Umsetzung des Integrierten Verkehrskonzeptes vom

Dezember 2003 werden die Kosten fir einen Kreisverkehr mit einem Bypass angegeben,

Unter Beriicksichtigung des zweiten Bypasses und den aktuellen Marktpreisen fiir Tiefbau-
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leistungen wird diese Kostenschatzung auf ca. 600.000 € fortgeschrieben. Wegen der Min-
destaulendurchmessers und der beiden Bypasse dehnt sich der Knotenpunkt mit den erfor-
derlichen Gehwegwegen (nicht in Anlage 5.1 dargestellt) Uber die vorhandene versiegelte

Flache aus. Eventuell erforderlicher Grunderwerb ist in der Kostenschéatzung nicht enthalten.

Ermittlung Vorzugsvariante

In der nachfolgenden Tabelle 5 sind Vor- und Nachteile der drei ausgearbeiteten Varianten zusam-
mengestellt und verschiedene Kriterien bewertet worden (Skala: +2 sehr gut, +1 gut, O neutral, -1
schlecht, -2 sehr schlecht). Fur die Gesamtbeurteilung wurde der Mittelwert der Einzelkriterien her-
angezogen. Nach den Beurteilungskriterien wird Variante 4b Kreisverkehr am schlechtesten beur-
teilt. Nach den Beurteilungskriterien wird Variante 2 (signaltechnische Mafl3nhahmen Links- und
Rechtsabbieger) am schlechtesten beurteilt. Mit der bestehenden Knotenpunktgeometrie kann der
Zielkonflikt zwischen Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit in den Varianten 1 und 2 (mit Veran-
derungen der Signalisierung) nicht aufgeltst werden. Mit der Standardgeometrie von Variante 3 kann
dies erreicht werden. Sie wird auch in der Gesamtschau trotz der erforderlichen Baukosten am bes-

ten bewertet.
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Bestand Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4b
= Keine Investitionskosten not- Gesichert gefiihrte Linksab- = Gesichert gefiihrte Linksab- Gesichert gefiihrte Linksab- = Hohes MaR an Verkehrssi-
wendig bieger Hauptrichtung bieger Hauptrichtung bieger Hauptrichtung cherheit
Schnelle, glinstige Realisier- = Konflikt Rechtsabbieger nach Konflikt Rechtsabbieger nach
Vorteile barkeit Dreiecksinsel aufgeldst Dreiecksinsel aufgelost
= Schnelle, glinstige Realisier- Sichere und schnelle Querung
barkeit fir FuBganger
= Unfallhdufungsstelle Neuprojektierung = Neuprojektierung Knotenpunktumbau mit ver- = Knotenpunktumbau mit ho-
= Radfahrer nicht vollstandig in Lange Querungszeiten fir = Lange Querungszeiten fir setzen von Masten erforder- hem Flachenverbrauch
Nachteile

die Signalisierung integriert

FuRganger (bei ,Griin“)

FuRganger (bei ,Griin“)

lich

= Lange (Um-) Wege fiir Rad-
fahrer und FuRganger

Verkehrssicherheit

(Mittelwert)

Linksabbieger 2 2 2 2 2
Verkehrssicherheit

Rechtsabbieger 0 0 2 2 il
Verke__hrssmherhelt 0 0 +2 +1 +1
Fuganger

Verkehrsqualitat MIV +2 +2 -2 +1 +1
Verkehrsqualitat Rad 0 0 -1 +1 0
Verkehrsqualitat Fuld -1 -1 -2 +1 0
Investitionskosten /

Realisierungsaufwand 2 = = 1 2
Gesamtbeurteilung 0.14 057 0.29 1,00 043

Tabelle 5:

27. Oktober 2020
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6 Zusammenfassung

Fur die als Unfallhdufungsstelle identifizierte LSA Schongeisinger Stral3e / Rothschwaiger Stral3e in
Furstenfeldbruck wurde das Unfallgeschehen analysiert und geeignete Mafinahmen zur Erhéhung
der Verkehrssicherheit erarbeitet.

Es wurde herausgearbeitet, dass die gebundene Signalisierung der Linksabbieger in der Schén-
geisinger Stral’e die Hauptursache fiir die Linksabbiegeunfalle ist. Die geschalteten Nachlaufe fir
die nordliche und 6stliche Zufahrt werden als ausreichend angesehen. Die Detektion von Zeitllicken
direkt an der Haltlinie ist unblich und kann dazu fihren, dass Phasen abgebrochen werden, obwohl
Fahrzeuge in der Anfahrt sind, was gegebenenfalls zu kritischen Situationen zwischen Geradeaus-
fahrern und Linksabbiegern flihren kann. Auf Basis dieser Erkenntnisse wird empfohlen

= die Linksabbieger in der Schoéngeisinger Straf3e kinftig getrennt vom Geradeausverkehr zu

signalisieren und

= die Detektionszonen fir die Zeitlickenabfragen 30 m von der Haltlinie entfernt zu verorten.
Weitere Unfélle wurden nach der Dreiecksinsel zwischen Rechts- und Linksabbiegern registriert. Hier
erscheint die Ursache eine Uberforderung der Rechtsabbieger aufgrund der Vielzahl an Konfliktpunk-
ten zu sein. Als Lésung wird

= eine zyklische Schaltung der Fu3gangerfurten tber die Rechtsabbiegefahrbahnen oder

= ein Ruckbau der Dreiecksinseln vorgeschlagen.
Zur Beseitigung der Unfallursachen wurden vier Varianten entwickelt. In Variante 1 und 2 werden nur
einfach zu realisierende signaltechnische Malinahmen und in Variante 3 ein umfassender Knoten-
punktumbau (weiterhin mit LSA) und in Variante 4 ein Umbau zu einem Kreisverkehr beriicksichtigt.
In Variante 1 wird die Eigensignalisierung der Linksabbieger in der Schdngeisinger Stral3e realisiert.
Damit bleiben quasi die freien Rechtsabbieger erhalten und die Verkehrsqualitdt am Knotenpunkt
liegt weitestgehend auf dem Bestandsniveau.
Variante 2 zeichnet sich durch eine erhéhtes Sicherheitsniveau aus, das durch die zusatzliche zykli-
sche Schaltung der Ful3gangerfurten vom Seitenraum zu den Dreiecksinseln erreicht wird. Hier wer-
den die Zufahrten nacheinander freigegeben, was zu einer allgemeinen Erh6hung der Wartezeiten
am Knotenpunkt fuhrt.
Die vollstdndige Neustrukturierung des Knotenpunkts mit Riickbau der Dreiecksinseln wird in Vari-
ante 3 betrachtet. Dadurch wird ein neues Signalisierungskonzept mdglich, das einen Kompromiss

zwischen Verkehrssicherheit und Verkehrsqualitat darstellt. Zusatzlich stellt sich die Querungssitu-
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ation fur FuRBganger deutlich positiver dar. Fir die Realisierung werden jedoch umfangreiche Bau-

maflRnahmen erforderlich.

Fur den in der Diskussion stehenden Kreisverkehr (Variante 4b) werden zwei Bypasse (Sud — Ost
und Ost — Nord) erforderlich. Dadurch weitet sich die Knotenpunktflache gegeniber dem Bestand
aus. In der Gesamtabschatzung wird der Kreisverkehr am schlechtesten beurteilt. Vor allem die Fra-
gestellung der Fihrung der Radfahrer (mit Kfz in Kreisfahrbahn oder abgesetzte Radfahrfurten mit
entsprechenden Radwegen im Zulauf) haben einen wesentlichen Einfluss auf den Entwurf und den

Flachenbedarf.

Tabelle 6 fasst die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen zusammen. Im Bestand wird
die Verkehrsqualitdt morgens und abends mit QSV C beurteilt. In Variante 1 mit den geringsten Malf3-
nahmen bleibt die Verkehrsqualitat morgens auf Bestandsniveau (QSV C), abends sinkt sie minimal
auf QSV D ab. In Variante 2 sind die héchsten Wartezeiten an der Kreuzung in diesem Varianten-
vergleich zu verzeichnen. Der Verkehrsqualitat wird mit QSV E am Morgen und QSV D am Abend
bewertet. Mit dem Knotenpunktumbau und weiterhin einer LSA wird der Verkehrsablauf morgens
und abends mit QSV D beurteilt. Der Kreisverkehr mit zwei Bypéssen (Variante 4b) erreicht in beiden

Spitzenstunden die Verkehrsqualitat QSV B.

Bestandsanalyse Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4b

Reserve | QSV |Reserve| QSV |Reserve| QSV |Reserve| QSV |Reserve| QSV

Morgenspitze 77% |23s-C| 63% |29s-C| 25% |[56s—-E| 34% |(45s-D - B
Abendspitze 103% |21s-C| 96% |(24s-D| 52% |40s-D| 48% (40s-D - B
Tabelle 6: Ubersicht Verkehrsqualitat Varianten

Weitere Hinweise

Sollten Varianten mit Dreiecksinseln weiterverfolgt werden, so sollte die Ausrichtung der FuRganger-
taster an den Masten auf den Inseln Gberprift werden. In den bestehenden Positionen kdnnen sie

den falschen FuRgangerfurten zugeordnet werden.

Gegenwartig wird die LSA nachts zwischen 22:00 Uhr und 06:00 abgeschaltet. Als Argumente fir
eine Nachtabschaltung werden haufig die geringe nachtliche Verkehrsbelastung und die damit ge-
gebene Leistungsfahigkeit auch mit Vorfahrtregelung, Ersparnis von Haltevorgangen (Reduzierung

von Emissionen) und geringerer Energiebedarf vorgebracht. Die RILSA 2010 fihrt dazu aus:

., Lichtsignalanlagen sollten ununterbrochen (Tag und Nacht) in Betrieb gehalten werden. (...) Das
Abschalten kann die Unfallh&ufigkeit erhéhen. Die trifft besonders zu fir Einbiegen-/ Kreuzen-Un-

falle. Die entstehenden volkswirtschaftliche Verluste konnen dadurch deutlich hoher liegen als die
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bewertbaren Einsparungen und eventuellen Nutzen im Hinblick auf die Nachtruhe von Anwohnern
und den Verkehrsablauf. (...)

Es wird empfohlen die LSA durchgehend in Betrieb zu halten.
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VU Unfallhaufungsstelle FFB
Rothschwaiger / Schéngeisinger Stral3e

Bestand Phasenfolgeplan

V655|NG Datum: 14.04.2020

INGENIEURE Anlage: 1.2




leinprojekte 2020\M_VT 3383 2020 FFB_Unfallhaufungsstelle\08 Planunterlagen\201007_SLP_Var_ 01.dwg - PLOT

Datei: Y:\M\VT\3383 Diverse K

273

utzstreifen

dsch

L KFZ KFZ  KFZ KFZ
1 ‘ k t

—jgz.5041.50#—3.00%3.00%3.00—;

VD11
Radschutzstreifen

Radweq

5
——
..vb3
Radweg

Ra

VU Unfallhaufungsstelle FFB

Rothschwaiger / Schéngeisinger Stralle

Variante 1 Entwurf Signallageplan

nm Mafstab: 1:500
VOSSING Datum:  07.10.2020
INGENIEURE Anlage 2.1

40




VU Unfallhaufungsstelle FFB
Rothschwaiger / Schéngeisinger Stral3e

Variante 1 Entwurf Phasenfolgeplan
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VU Unfallhaufungsstelle FFB
Rothschwaiger / Schéngeisinger Stral3e

Variante 2 Entwurf Phasenfolgeplan

V655|NG Datum: 14.04.2020

INGENIEURE Anlage: 3.2
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VU Unfallhaufungsstelle FFB
Rothschwaiger / Schéngeisinger Stral3e

Variante 3 Entwurf Phasenfolgeplan

V655|NG Datum: 14.04.2020

INGENIEURE Anlage: 4.2
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Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015

VU Unfallhdaufungsstelle FFB LSA: Schongeisinger-/ Flrstenfelder-/ Rothschwaiger Str. Bearbeitungsindex: 1 INCENEUR
Bestandsanalyse LSA-Nr.: Zuletzt gedndert: 08.04.2020 Anlage: 6.1
Zeitraum: [ Morgenspitze I Signalprogamm:| P1 [ twis: | 90 [ T 1 [ S | 90

Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren

I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015

Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w QsVv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tV] [s] [s/tV] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ ) [Kfz] [m]
4J K5 r 1 32 1,90 1,5 80 81 5193 0,019 0,0 0,5 A 22 14
l K1g 1 91 1,82 4,1 34 35 746 0,118 0,1 18,0 A 2,7 16 Schongeisinger StraRe
I_, K11 1 216 1,90 6,8 171 34 35 105 0,364 0,3 26,0 B 4,8 31 [Nord]
s Ké r 1 98 1,95 4,8 74 75 1470 0,064 0,0 14 A 2,2 15
«— K2g 1 140 1,82 6,4 29 30 370 0,213 0,2 22,4 B 34 21 Furstenfelder Strale
i K9 1 91 1,94 4,4 12 13 194 0,340 0,3 38,6 (o 32 21 [Ost]
|” K7 r 1 346 1,86 16,1 75 76 374 0,211 0,2 1,6 A 2,8 18
T K3 g 1 193 1,83 8,8 15 16 81 0,553 0,8 41,6 Cc 53 32 Schéngeisinger Stralte
4—| K31 1 40 1,84 2,1 4,0 15 16 302 0,133 0,1 33,9 B 2,4 15 [Sud]
3 K8 r 1 43 1,80 1,9 74 75 3776 0,026 0,0 13 A 22 13
— K4 g 1 441 1,82 20,1 29 30 49 0,670 14 33,2 B 9,9 60 Rotschwaiger StraRe
_* K101 1 51 1,86 2,4 12 13 447 0,183 0,1 35,5 (o 25 16 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 7% 22,7 C
Zeitraum: [ _Abendspitze [ Signalprogamm: | P2 [ sk ] 90 [ T [ 1 [ S[% [ 9
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x berticksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tu] [s] [s/tU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ & [Kfz] [m]
A K5 r 1 44 1,84 2,0 80 81 3884 0,025 0,0 0,5 A 2,2 13
l K1g 1 161 1,81 73 30 31 326 0,235 0,2 22,0 B 37 22 Schongeisinger Strae
|_, K11 1 119 1,91 5,1 10,8 30 31 187 0,219 0,2 254 B 33 21 [Nord]
g K6 r 1 300 1,85 13,9 74 75 441 0,185 0,1 1,8 A 2,7 17
«— K2g 1 398 1,82 18,1 35 36 99 0,503 0,6 23,1 B 7,7 46 Fiirstenfelder StraRe
T K9 1 299 1,83 13,7 26 27 98 0,506 0,6 29,8 B 6,6 40 [Ost]
|” K7 r 1 180 1,85 83 75 76 814 0,109 0,1 1,3 A 23 14
T K3 g 1 158 1,80 71 15 16 125 0,444 0,5 37,8 Cc 4,4 26 Schongeisinger Strae
‘"| K31 1 44 1,84 53 73 15 16 119 0,189 0,1 37,7 Cc 2,5 15 [Std]
3 K8 r 1 64 1,80 29 74 75 2504 0,038 0,0 1,3 A 2,2 13
— K4 g 1 209 1,83 9,6 19 20 109 0,478 0,6 35,0 B 53 32 Rotschwaiger Strae
_t K101 1 58 1,80 2,6 10 11 321 0,237 0,2 38,3 Cc 2,7 16 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 103% 21,0 Cc
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Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015

VU Unfallhdaufungsstelle FFB LSA: Schongeisinger-/ Flrstenfelder-/ Rothschwaiger Str. Bearbeitungsindex: INCENEUR
Variante 1 LSA-Nr.: Zuletzt gedndert: 08.04.2020 Anlage: 6.2
Zeitraum: [ Morgenspitze | Signalprogamm:| Entwurf Morgenprogramm tUs: | 90 [ T ] 1 [ s[% | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w QsVv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tV] [s] [s/tV] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ ) [Kfz] [m]
‘J K5r 1 32 1,90 1,5 80 81 5193 0,019 0,0 0,5 A 2,2 14
l K1g 1 91 1,82 4,1 15 16 287 0,258 0,2 33,9 B 3,1 19 Schongeisinger StraRe
|_, K11 L 1 216 1,90 10,3 15 16 56 0,641 1,2 46,6 (o 6,1 39 [Nord]
g K6 r 1 98 1,95 4,8 74 75 1470 0,064 0,0 14 A 2,2 15
«— K2 g 1 140 1,82 6,4 25 26 307 0,245 0,2 257 B 3,6 22 Furstenfelder StraRe
T K9 1 91 1,94 4,4 12 13 194 0,340 0,3 38,6 (o 32 21 [Ost]
|" K7 r 1 346 1,86 16,1 75 76 374 0,211 0,2 1,6 A 2,8 18
T K3 g 1 193 1,83 8,8 15 16 81 0,553 0,8 41,6 Cc 53 32 Schéngeisinger Stralte
‘_| K12 L 1 40 1,84 1,8 15 16 769 0,115 0,1 31,8 B 24 15 [Sud]
3 K8 r 1 43 1,80 1,9 74 75 3776 0,026 0,0 13 A 22 13
— K4 g 1 441 1,82 20,1 25 26 29 0,773 2,6 455 c 11,5 70 Rotschwaiger Strae
_t K101 1 51 1,86 2,4 12 13 447 0,183 0,1 35,5 (o 25 16 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 63% 29,3 C
Zeitraum: [ Abendspitze | Signalprogamm: [ Entwurf Abendprogramm tU[s: | 90 [ T 1 [ S | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x berticksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tu] [s] [s/tU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ & [Kfz] [m]
‘J K5 r 1 44 1,84 2,0 80 81 3884 0,025 0,0 0,5 A 2,2 13
l K1g 1 161 1,81 73 15 16 120 0,455 0,5 38,2 Cc 4,5 27 Schongeisinger Strae
L K11 L 1 119 1,91 57 8 9 58 0,631 1,1 59,3 D 4,4 28 [Nord]
t Ké r 1 300 1,85 13,9 74 75 441 0,185 0,1 1,8 A 2,7 17
«— K2g 1 398 1,82 18,1 39 40 121 0,453 0,5 19,4 A 71 43 Fiirstenfelder StraRe
T K9 1 299 1,83 13,7 29 30 120 0,455 0,5 26,3 B 6,3 38 [Ost]
|" K7 r 1 180 1,85 83 75 76 814 0,109 0,1 1,3 A 23 14
T K3 g 1 158 1,80 71 15 16 125 0,444 0,5 37,8 Cc 4,4 26 Schongeisinger Strae
“| K12 L 1 44 1,84 2,0 8 9 345 0,225 0,2 40,3 Cc 2,5 15 [Std]
1 K8 r 1 64 1,80 29 74 75 2504 0,038 0,0 1,3 A 2,2 13
— K4 g 1 209 1,83 9,6 15 16 67 0,598 0,9 43,7 Cc 58 35 Rotschwaiger Strale
_q K101 1 58 1,80 2,6 5 6 130 0,435 0,4 52,5 D 29 17 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 96% 24,4 D
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Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015

VU Unfallhdaufungsstelle FFB LSA: Schongeisinger-/ Flrstenfelder-/ Rothschwaiger Str. Bearbeitungsindex: INCENEUR
Variante 2 LSA-Nr.: Zuletzt gedndert: 08.04.2020 Anlage: 6.3
Zeitraum: [ Morgenspitze | Signalprogamm:| Entwurf Morgenprogramm tUs: | 90 [ T ] 1 [ s[% | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w QsVv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tV] [s] [s/tV] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ ) [Kfz] [m]
‘J K5r 1 32 1,90 1,5 12 13 755 0,117 0,1 34,5 B 23 15
l K1g 1 91 1,82 4,1 12 13 214 0,318 0,3 37,9 c 32 19 Schongeisinger StraRe
|_, K11 L 1 216 1,90 10,3 12 13 27 0,789 2,6 71,8 E 75 48 [Nord]
Tt K6 r 1 98 1,95 4,8 8 9 88 0,531 0,7 51,8 D 3,7 25
«— K2 g 1 140 1,82 6,4 8 9 41 0,709 1,6 67,9 D 5,1 31 Furstenfelder StraRe
T K9 1 91 1,94 4.4 8 9 104 0,491 0,6 49,5 c 35 23 [Ost]
|" K7 r 1 346 1,86 16,1 20 21 30 0,767 2,4 51,4 D 9,7 60
T K3 g 1 193 1,83 8,8 20 21 137 0,421 04 32,7 B 4,8 29 Schéngeisinger Stralte
‘_| K12 L 1 40 1,84 1,8 20 21 1041 0,088 0,1 27,4 B 2,3 14 [Sud]
3 K8 r 1 43 1,80 1,9 22 23 1089 0,084 0,1 25,8 B 23 14
— K4 g 1 441 1,82 20,1 22 23 14 0,873 6,0 74,8 E 14,9 90 Rotschwaiger Strae
_t K101 1 51 1,86 2,4 22 23 868 0,103 0,1 26,1 B 2,4 15 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 25% 56,0 E!
Zeitraum: [ Abendspitze | Signalprogamm: [ Entwurf Abendprogramm tU[s: | 90 [ T 1 [ S | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x berticksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tu] [s] [s/tU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ & [Kfz] [m]
‘J K5 r 1 44 1,84 2,0 10 11 444 0,184 0,1 37,4 Cc 2,5 15
l K1g 1 161 1,81 73 10 11 51 0,662 1,3 56,4 D 53 32 Schongeisinger Strae
L K11 L 1 119 1,91 57 10 11 94 0,516 0,6 47,0 Cc 4,0 25 [Nord]
t Ké r 1 300 1,85 13,9 25 26 88 0,533 0,7 31,4 B 6,8 42
«— K2g 1 398 1,82 18,1 25 26 44 0,697 1,6 38,4 Cc 9,6 58 Fiirstenfelder StraRe
T K9 1 299 1,83 13,7 25 26 90 0,525 0,7 31,1 B 6,7 41 [Ost]
|" K7 r 1 180 1,85 83 13 14 68 0,596 0,9 46,4 Cc 53 33
T K3g 1 158 1,80 71 13 14 97 0,508 0,6 42,1 Cc 4,6 28 Schongeisinger Strae
“| K12 L 1 44 1,84 2,0 13 14 593 0,144 0,1 33,9 B 2,4 15 [Std]
1 K8 r 1 64 1,80 29 14 15 421 0,192 0,1 33,7 B 2,7 16
— K4 g 1 209 1,83 9,6 14 15 57 0,638 1,1 47,4 Cc 6,0 36 Rotschwaiger Strale
_q K101 1 58 1,80 2,6 14 15 475 0,174 0,1 33,5 B 2,6 16 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 52% 39,7 D
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Leistungsfahigkeitsnachweis - Zeitbedarfsverfahren und HBS 2015

VU Unfallhdaufungsstelle FFB LSA: Schongeisinger-/ Flrstenfelder-/ Rothschwaiger Str. Bearbeitungsindex: 1 INCENEUR
Variante 3 LSA-Nr.: Zuletzt gedndert: 08.04.2020 Anlage: 6.4
Zeitraum: [ Morgenspitze | Signalprogamm:| Entwurf Morgenprogramm [ e [ 90 [ T ] 1 [ s[% | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w QsVv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x beriicksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tV] [s] [s/tV] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ ) [Kfz] [m]
4J K1r 1 32 1,90 2,0 3,5 20 21 496 0,080 0,0 28,9 B 23 14
l K1g 1 91 1,82 4,1 20 21 408 0,197 0,1 28,8 B 3,0 18 Schongeisinger StraRe
I_, K5 L 1 216 1,90 10,3 15 16 56 0,641 1,2 46,6 c 6,1 39 [Nord]
s K2R 1 98 1,95 2,0 6,8 23 24 254 0,217 0,2 28,4 B 3,1 21
«— K2 g 1 140 1,82 6,4 23 24 276 0,266 0,2 27,5 B 3,7 22 Furstenfelder StraRe
i K6 L 1 91 1,94 4.4 8 9 104 0,491 0,6 49,5 c 35 23 [Ost]
|” K3/K9 r 1 346 1,86 5,0 211 25 26 23 0,767 2,4 51,4 D 9,7 60
T K3 g 1 193 1,83 8,8 20 21 137 0,421 04 32,7 B 4,8 29 Schéngeisinger Stralte
4_| K7L 1 40 1,84 1,8 15 16 769 0,115 0,1 31,8 B 24 15 [Sud]
3 K4 r 1 43 1,80 2,0 3,9 23 24 510 0,088 0,1 26,6 B 2,4 14
— K4 g 1 441 1,82 20,1 23 24 19 0,837 4,3 60,5 D 13,3 81 Rotschwaiger Strale
_* K8 L 1 51 1,86 2,4 8 9 279 0,264 0,2 41,2 (o 2,6 16 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 34% 44,9 D
Zeitraum: [ Abendspitze | Signalprogamm: [ Entwurf Abendprogramm [ twis: [ 90 [ T 1 [ S | 90
Beurteilung Leistungsfahigkeit nach Zeitbedarfsverfahren I Qualitatsstufe und Stauraumbemessung nach HBS 2015
Verkehrs- SG FS q tB(x) tMB-FG/FV tgr erf tgr SP t(Abfluss) LF- Auslastungs Stau Fz GE Wartezeit w Qsv Strom nicht NMS L(Stau)
strom Reserve grad x berticksich- Stau
tigt *
[ [ [ [Kfz/h] [s/Kfz] [s/tu] [s] [s/tU] [s] [%] [ [Kfz] [s] [ & [Kfz] [m]
‘J K1r 1 44 1,84 2,0 4,0 15 16 298 0,144 0,1 33,9 B 2,4 15
l K1g 1 161 1,81 73 15 16 120 0,455 0,5 38,2 Cc 4,5 27 Schongeisinger Strae
|_, K5 L 1 119 1,91 57 8 9 58 0,631 1,1 59,3 D 4,4 28 [Nord]
Tt K2R 1 300 1,85 2,0 15,9 27 28 76 0,533 0,7 31,4 B 6,8 42
«— K2 g 1 398 1,82 18,1 27 28 55 0,647 1,2 33,8 B 9,1 55 Fiirstenfelder StraRe
T Ké L 1 299 1,83 13,7 16 17 24 0,803 3,1 64,5 D 9,4 57 [Ost]
|” K3/K9r 1 180 1,85 5,0 13,3 20 21 57 0,521 0,7 40,4 Cc 5,0 31
T K3g 1 158 1,80 71 15 16 125 0,444 0,5 37,8 Cc 4,4 26 Schongeisinger Strae
‘"| K7L 1 44 1,84 2,0 8 9 345 0,225 0,2 40,3 Cc 2,5 15 [Std]
3 K4 r 1 64 1,80 2,0 4,9 27 28 474 0,111 0,1 23,9 B 2,5 15
— K4 g 1 209 1,83 9,6 27 28 193 0,342 0,3 257 B 4,7 28 Rotschwaiger Strale
_t K8 L 1 58 1,80 2,6 16 17 551 0,154 0,1 31,5 B 2,6 15 [West]
* Strom wird nicht in der Gesamtbeurteilung der Qualitatstufe des Verkehrsablaufs an der LSA beriicksichtigt. 48% 39,6 D




Verkehrstechnik - Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkte ohne LSA

Kreisverkehr

VOSSING
IMCEMIEURE

Zuletzt gedndert: 12.06.2020
VU Unfallhdufungsstelle FFB Knotenpunkt: Schongeisinger-/ Fiirstenfelder-/ Rothschwaiger StiBearbeitungsindex: 1
Var. 4a - KVP ohne Bypass Zeitraum: Morgen- & Abendspitzenstunde Anlage: 6.5
Formblatt S5-2: Beurteilung einer Kreuzung
b Knotenpunkt:
Nordliche Zufahrt: Schéngeisinger Stralke Ostliche Zufahrt: Furstenfelder StralRe
AR
FAVE: 3 < Sudliche Zufahrt: Schongeisinger Stralle Westliche Zufahrt: Rotschwaiger Strale
A Y
A : # c Verkehrsdaten: Datum MS:  13.07.2017 Datum AS: 13.07.2017
. L 4
<N\ 'y VvV Uhrzeit MS:  07:15 - 08:15 Uhrzeit AS:  16:45 - 17:45
Fahrstreifen im Kreis: 1
B
Qualitat des Verkehrsablaufes der Fahrzeugstrome
Abendspitze
Zufahrt Verkehrs- Verkehrs- Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe Verkehrs- Verkehrs- Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
stéarke in der | starke im reserve Wartezeit starke in der | starke im reserve Wartezeit
Zufahrt Kreis Zufahrt Kreis
Qe zi QP ki R; twi Qsv Qrezi QP ki R; twi Qsv
[Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] [Fz/h] [s] [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] [Fz/h] [s]
A 541 416 329 10,9 B 334 589 393 9,1 A
B 592 726 34 67,8 E 387 394 493 7,2 A
C 347 289 602 6,0 A 1010 261 -19 89,7 F
D 353 279 611 59 A 331 749 265 13,2 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFVvaﬂl E erreichbare Qualitdtsstufe QSVFVvEEl F
Stauraumb ing - MaBgebende Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktor Kapazitat
Jagebende Zufahrt ez foe, c s Ns Stauliinge
P [Fzih] 8 [Fzih] %] IFZ) (m]
Morgenspitzenstunde A 535 1,01 864 95 4,74 30
Morgenspitzenstunde B 579 1,02 613 95 22,20 141
Abendspitzenstunde C 997 1,01 992 95 40,03 249
Abendspitzenstunde D 324 1,02 596 95 3,49 25
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Verkehrstechnik - Leistungsfahigkeitsberechnung Knotenpunkte ohne LSA

Kreisverkehr

VOSSING
IMCEMIEURE

Zuletzt gedndert: 12.06.2020
VU Unfallhdufungsstelle FFB Knotenpunkt: Schongeisinger-/ Fiirstenfelder-/ Rothschwaiger StiBearbeitungsindex: 1
Var. 4b - KVP mit Bypass Zeitraum: Morgen- & Abendspitzenstunde Anlage: 6.6
Formblatt S5-2: Beurteilung einer Kreuzung
b Knotenpunkt:
Nordliche Zufahrt: Schéngeisinger Stralke Ostliche Zufahrt: Furstenfelder StralRe
A Fra D
. - < - Sudliche Zufahrt: Schongeisinger Stralle Westliche Zufahrt: Rotschwaiger Strale
7% N
A - i c Verkehrsdaten: Datum MS:  13.07.2017 Datum AS: 13.07.2017
e v
2 % “; V. Uhrzeit MS:  07:15 - 08:15 Uhrzeit AS:  16:45 - 17:45
Fahrstreifen im Kreis: 1
B
Qualitat des Verkehrsablaufes der Fahrzeugstrome
Abendspitze
Zufahrt Verkehrs- Verkehrs- Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe Verkehrs- Verkehrs- Kapazitats- mittlere Qualitatsstufe
stéarke in der | starke im reserve Wartezeit starke in der | starke im reserve Wartezeit
Zufahrt Kreis Zufahrt Kreis
Qe zi QP ki R; twi Qsv Qrezi QP ki R; twi Qsv
[Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] [Fz/h] [s] [Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] [Fz/h] [s]
A 541 416 329 10,9 B 334 589 393 9,1 A
B 237 726 954 3,8 A 203 394 686 52 A
C 238 289 1027 3,5 A 704 261 291 12,0 B
D 353 279 611 59 A 331 749 265 13,2 B
erreichbare Qualitdtsstufe QSVFVvaﬂl B erreichbare Qualitdtsstufe st""vﬂﬁl B
Stauraumb ing - MaBgebende Abbiegestréme
Fahrzeuge Faktor Kapazitat
yi&iﬁ:ﬁﬂz Zufahrt Grz; fe,i G S Ns Staulédnge
P [Fzih] 8 [Fzih] %] IFZ) (m]
Morgenspitzenstunde A 535 1,01 864 95 4,74 30
Abendspitzenstunde B 202 1,00 888 95 0,88 6
Abendspitzenstunde C 697 1,01 995 95 6,72 42
Abendspitzenstunde D 324 1,02 596 95 3,49 25
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STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2325/2021

TOP O 4

7. 6ffentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr

Klaranlage

und Tiefbau

Betreff/Sach- |Vergabe Bauarbeiten "Kanalverlangerung Rothschwaiger Str. /
antragsnr. Cerveteristr."

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: SG 44 Erstelldatum 12.01.2021
Verfasser Doll, Walter Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:

Abzeichnung 2./ 3. Bgm:

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 03.02.2021| O
und Tiefbau
|An|agen: | NICHTOFFENTLICHER TEIL - Firmenliste

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fir Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschlief3t die Arbeiten fur die Ka-

nalergdnzungen an die Fa. Klaus Hoch- und Tiefbau GmbH, 86517 Wehringen zu

einer Gesamtbruttosumme von 177.960,66 € zu vergeben.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja 177.9
60,66
€

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Seite 3
Sachvortrag:

Die Schmutzwasserkanalarbeiten fur die Schule West in der Cerveteristral3e und fur
das Sportzentrum Il in der Rothschwaiger Strafl3e wurden 6ffentlich ausgeschrieben
und von sechs Firmen angefordert.

Zur Submission am 20.01.2021 gingen 4 Angebote ein.

Die Firma Klaus Hoch- und Tiefbau GmbH hatte das wirtschaftlichste Angebot. Das
Angebot der Firma liegt mit ca. 12% unter der Kostenschatzung.

Die Verwaltung und das Ingenieurbiro empfehlen deshalb den Ausschuss fir Um-
welt, Verkehr und Tiefbau die Arbeiten fir die Kanalerganzungen an die Fa. Klaus
Hoch- und Tiefbau GmbH aus 86517 Wehringen zu einer Gesamtbruttosumme von
177.960,66 € zu vergeben.
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TOPO 5

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2326/2021

7. 6ffentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
Betreff/Sach- |Vergabe "StralRenunterhalt 2021"
antragsnr.
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: SG 44 Erstelldatum 12.01.2021
Verfasser Probst, Michael Zustandiges Amt Amt 4
Sachgebiet 44 Stadtischer Tiefbau, Abzeichnung OB:
Klaranlage Abzeichnung 2./ 3. Bgm:
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 03.02.2021| O
und Tiefbau
|An|agen: | NICHTOFFENTLICHER TEIL - Firmenliste

Beschlussvorschlag:

Der Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau beschliel3t die Arbeiten flr den
StraBenunterhalt 2021 an die Fa. Alfons Lammich Tief- und Straf3enbau, Rudolf-
Diesel-Ring 9, 82256 Furstenfeldbruck zu einer Gesamtbruttosumme von
117.570,43 € zu vergeben.
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Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Referent/in Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz

Umweltauswirkungen

Finanzielle Auswirkungen

Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja 117.5
70,43
€

Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag c

Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €

Folgekosten €
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Sachvortrag:

Die Stral3enbau-, Erdbau- und Kanalbauarbeiten fur den Stra3enunterhalt 2021 wur-
den beschrankt ausgeschrieben. Die Ausschreibungsunterlagen wurden am
04.12.2020 an neun Firmen versandt. Zur Submission am 21.01.2021 um 11.45 Uhr
gingen fuinf Angebote ein.

Das Angebot der Firma Alfons Lammich Tief- und StralRenbau, 82256 Firstenfeld-
bruck war das wirtschaftlichste und liegt rd. 2,14 % unter der Kostenschéatzung.

Die Verwaltung empfiehlt deshalb den Ausschuss fur Umwelt, Verkehr und Tiefbau
die Arbeiten fur den Stral3enunterhalt 2021 an die Fa. Alfons Lammich Tief- und
Stral3enbau, Rudolf- Diesel- Ring 9, 82256 Firstenfeldbruck zu einer Gesamtbrutto-
summe von 117.570,43 € zu vergeben.
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TOPO 6

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2256/2020

7. 6ffentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fur Umwelt, Verkehr
und Tiefbau
Betreff/Sach- | Sachantrag Nr. 205/2020-2026_P06tzsch_Zierl_Brickner_Querungshilfe
antragsnr. Cerveteristralle
TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich
AZ: Erstelldatum 14.10.2020
Verfasser Miramontes, Montserrat Zustandiges Amt Amt 4
Amt 3

Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:

Bauleitplanung,

Verkehrsplanung
Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 03.02.2021| O

und Tiefbau

| Anlagen: | Sachantrag 205 — Querungshilfe in der CerveteristralRe

Beschlussvorschlag:

Wie im SA 205 beantragt:

,Der Stadtrat moge die Errichtung einer Querungshilfe als FuRgangertuberweg in der
CerveteristraRe auf Hohe des Ful3- und Radweges vom Westpark her beschliel3en
(siehe Planausschnitt). Die Stadtverwaltung wird beauftragt alle Mal3hahmen fir eine
zeitnahe Umsetzung einzuleiten.”

Vorschlag der Verwaltung:

,Der Sachantrag 205 wird aufgegriffen. Die Verwaltung wird beauftragt, alle Mal3-
nahmen fir eine zeitnahe Umsetzung der Errichtung einer Querungshilfe als Ful3-
gangeriberweg in der CerveteristralRe auf Hohe des Ful3- und Radweges vom
Westpark einzuleiten. Die entsprechend notwendigen Haushaltsmittel sind zu bean-
tragen.”
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Referent/in Potzsch / SPD | Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz gering
Umweltauswirkungen gering
Finanzielle Auswirkungen Ja
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Nein

€
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag unbekan

€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten €
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Sachvortrag:

Am 04.09.2020 ging der Sachantrag Nr. 205 der SPD-Fraktion von Herrn StR P6tz-
sch gemeinsam mit Frau StRin Dr. Alexa Zierl und StR Thomas Bruckner vom
03.09.2020 bei der Verwaltung ein (siehe Anlage 1). Darin wird beantragt:

,Der Stadtrat moge die Errichtung einer Querungshilfe als Ful3gangertuberweg in der
CerveteristraRe auf Hohe des Ful3- und Radweges vom Westpark her beschliel3en
(siehe Planausschnitt). Die Stadtverwaltung wird beauftragt alle Mal3hahmen fir eine
zeitnahe Umsetzung einzuleiten.”

Der Antrag wird insbesondere dadurch begrindet:

Der Verkehr auf der Cerveteristrale nimmt permanent zu. Die Gestaltung der Kreu-
zung ,Rothschwaigerstrale/Cerveteristralle” ist zwar beantragt, eine Beschaftigung
damit seitens der Stadtverwaltung aber aktuell zuriickgestellt.

Die Errichtung einer Querungshilfe unabhangig von der Gestaltung der Kreuzung
wird insbesondere dadurch begrindet:

e Zusatzlich zu dem aktuellen Verkehr ist aufgrund verschiedenen Bauprojekte
in der Umgebung (z.B. Stadtwerke, Wohnungsbebauung der Firma IGEWO,
Johanniter Krippe, verlagerter Hort der Schule West und Sportzentrum fur
den TSV West) ein entsprechender Baustellenverkehr zu erwarten.

e Es gibt aktuell einen hohen Querungsbedarf an dem schon vorhandenen und
stark genutzten Weg von Brucker Westen tber den geplanten Westpark in
den Rothschwaiger Wald.

¢ Eine Querungshilfe wiirde auch den Bewohnern aus der unmittelbaren Um-
gebung nutzen und stellt eine bessere Erreichbarkeit des Montessori-
Kinderhauses dar.

¢ Die Querungshilfe wirde als VorabmalRnahme einen autofreien Zugang fur
die zukinftigen Schuler der neuen Schule sowie des Horts bieten.

Es wird auRerdem hingewiesen, dass das Verkehrsforum schon seit 2005 die Schaf-
fung einer Querungshilfe empfiehlt.

Stellungnahme der Verwaltung

Aus Sicht der Verwaltung ist die Errichtung einer Querungshilfe an der Cerveteristra-
Be, wie im SA 205 beantragt, sinnvoll und wird daher beflirwortet.

Die Planung muss im Zusammenhang mit dem Prifauftrag / Parkplatzschaffung fur
den Schulerhort und die Schule West Il gesehen werden. Diese Einrichtungen erfor-
dern ebenfalls (eine) sichere Querungsmaoglichkeit(en), mit gegeniiberliegendem
Parken umso mehr.

Abschliel3end wird in dem auf Seite 1 formulierten Beschlussvorschlag der Sachan-
trag zur Abstimmung gestellt.
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TOPO 6

SA-N 205

Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Fraktion der SPD im Stadtrat der Stadt Fiirstenfeldbruc

Mirko Pdtzsch — Mitglied der Fraktion und Referent fur Verkehr — Mung
: FITUNGSVERMERK: .1l \:
dérfiirendes Amt:
OB[1 /2345
an den | }ﬁr Kenntnis / Mitwirkting an ,

Oberbiirgermeister Erich Raff ~

GroBe Kreisstadt Fiirstenfeldbruck =4 W m

Hauptstrae 31 e 7 I 5 l 3 l 4 i—_‘_—

82256 Firstenfeldbruck Uit || Rackspr. | Vorgang | vorAusl. ‘ _‘
B . Pl

vorl. vorl.

o o 3
Gemeinsamer Antrag der Fraktionen von ODP, SPD und Griine:

,Errichtung einer Querungshilfe als FuBgangeriiberweg in der CerveteriestraBe auf
Héhe des FuR- und Radweges vom Westpark®

Sehr geehrter Oberbiirgermeister Erich Raff,

hiermit stelle ich in meiner Funktion als Referent fir Verkehr, gemeinsam mit Alexa Zierl und
Thomas Briickner, folgenden Antrag:

,Der Stadtrat moge die Errichtung einer Querungshilfe als FuBgéangeriiberweg in der
CerveteristraBe auf Hohe des FuB- und Radweges vom Westpark her beschlieBen (siehe
Planausschnitt). Die Stadtverwaltung wird beauftragt, alle MaBnahmen fiir eine zeitnahe
Umsetzung einzuleiten.*

Seite 1
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Begriindung:

Der Verkehr auf der CerveteristraRe nimmt permanent zu. Die Gestaltung der Kreuzung
,RothschwaigerstraRe/Cerveteristrale” ist zwar beantragt, eine Beschaftigung damit seitens
der Stadtverwaltung aber aktuell zuriickgestellt. Gleichzeitig werden immer mehr Grundstiicke
bebaut. Hier seien besonders die Stadtwerke, die Wohnungsbebauung durch die Firma Igewo,
die Johanniter-Krippe sowie der vom Sulzbogen verlagerte Hort der Schule West genannt.
Bald beginnen die Arbeiten fur die neue Schule, ein entsprechender Baustellenverkehr ist zu
erwarten und auch auf die anstehenden Arbeiten beim Sportzentrum fur den TSV West sei
verwiesen. Alles Argumente, unabhangig von der Gestaltung der Kreuzung ,Rothschwaiger-
straRe/Cerveteristrale* an dem heute schon vorhandenen und stark genutzten Weg vom
Brucker Westen uber den geplanten Westpark in den Rothschwaiger Wald eine sichere
Querungshilfe zu errichten. Dies nutzt naturlich auch den Bewohnern aus der unmittelbaren
Umgebung und dient zudem einer besseren Erreichbarkeit des Montessori-Kinderhauses.

Natiirlich ware die Querungshilfe auch zudem bestens geeignet, um einen autofreien Zugang
fiir die zukuinftigen Schiiler der neuen Schule sowie des Horts zu schaffen. Aber grundsatzlich
enthebt die Errichtung der Querungshilfe natiirlich nicht von einer Beschaftigung mit der Ful3-
und Radwegsituation, Stichwort ,Schulwegsicherheit’, entlang der CerveteristralBe inklusive
der zukiinftigen Gestaltung der Kreuzung ,Rothschwaigerstrae/Cerveteristrate®, sie stellt
eine VorabmafRnahme dar. Ubrigens empfiehlt das Verkehrsforums an der Stelle schon seit
2005 die Schaffung einer Querungshilfe. Wir denken, die Zeit ist reif fur eine Realisierung und
wir hoffen daher auf eine breite Unterstiitzung sowohl im Stadtrat wie auch bei [hnen und den
Mitarbeitern der Stadtverwaltung.

Mit freundlichen GriiRen,

Mirko Pétzsch gez. Alexa Zierl gez. Thomas Brickner
SPD-Fraktion ODP-Fraktion Fraktion B90/Griine

Furstenfeldbruck, den 03.09.2020

Seite 2
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TOPO 7

STADTVERWALTUNG FURSTENFELDBRUCK

Beschlussvorlage Nr. 2327/2021

7. 6ffentliche und nichtoffentliche Sitzung des Ausschusses fir Umwelt, Verkehr
und Tiefbau

Betreff/Sach- |Beschluss Neuauflage Forderprogramm Fahrrad- und E-Mobilitat 2021
antragsnr.

TOP - Nr. Vorlagenstatus oOffentlich

AZ: Erstelldatum 12.01.2021

Verfasser Gessner,. Claudia Zustandiges Amt Amt 4
I\K/Irilrjasri’oiltlgg, Montserrat Amt 2
Mduller, Thomas

Sachgebiet 41 Stadtplanung, Abzeichnung OB:
Bauleitplanung,
Verkehrsplanung

Beratungsfolge Zustandigkeit Datum O-Status
1 Ausschuss fur Umwelt, Verkehr Entscheidung 03.02.2021| O

und Tiefbau
Anlagen: 1. Entwurf 2021_Richtlinien der GroRen Kreisstadt_Forder-

programm Fahrrad- und E-Mobilitat 1.0
2. Entwurf 2021_Antrag Forderprogramm Fahrrad- und E-
Mobilitat_1.0
Richtlinien Forderprogramm Fahrrad- und E-Mobilitat (2020)
Antrag Fahrrad- und E-Mobilitat (2020)

ko

Beschlussvorschlag:

1. Das stadtische Forderprogramm zur Fahrrad- und Elektromobilitat wird im
Jahr 2021 und den Folgejahren basierend auf dem vorgelegten Entwurf der
neuen Richtlinien, welche die in der Sitzung diskutierten und besprochenen
Anderungen und Erganzungen im Vergleich zum Programm von 2020 enthal-
ten, fortgefuhrt. Die Forderrichtlinien sind durch den Oberbirgermeister
schnellstmdglich in Kraft zu setzen.

2. Die Laufzeit des Forderprogramms zur Fahrrad- und Elektromobilitat wird auf
unbefristet geandert. Sollten weitere Anderungs-/Erganzungswiinsche seitens
der Politik oder der Verwaltung im Laufe der Zeit auftreten, konnen diese ge-
blUndelt beantragt und entsprechend im Ausschuss behandelt werden.
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Referent/in Zierl, Dr. / ODP |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Potzsch / SPD |Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Klimarelevanz hoch
Umweltauswirkungen gering
Finanzielle Auswirkungen Ja
Haushaltsmittel stehen zur Verfliigung Ja bea [50.00
ntra 0€
gte
Mitt
el
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag 50.00
0€
Aufwand/Ertrag der Gesamtmal3nahme €
Folgekosten Jahrlich 50.000 €
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Sachvortrag:

Mit Wirkung vom 08.08.2019 wurden die ,Richtlinien der GroRRen Kreisstadt Flrsten-
feldbruck Gber die Gewéahrung von Zuschiissen zu den Kosten der Beschaffung von
Pedelecs, Lastenpedelecs, Elektro-Kleinkraftradern, Lastenfahrradern und Lasten-
anhangern (Férderprogramm Fahrrad- und E-Mobilitat)* erstmalig in Kraft gesetzt
und leicht modifiziert in 2020 fortgesetzt.

Gefordert wurden 2020 (bei Privatpersonen unter Zugrundelegung des Brutto-
Kaufpreises, bei gewerblichen Antragstellern des Netto-Kaufpreises):

Pedelecs (25% der Kosten, max. 500€, keine Privathaushalte)

Lastenpedelecs und eine Kombination/ ein Gespann aus Pedelec und Anhanger
(25% der Kosten, max. 750€)

Lastenfahrrader und eine Kombination/ ein Gespann aus Fahrrad und Anhanger
(25% der Kosten, max. 500€)

Fahrradanhanger (25% der Kosten, max. 250€)

(E-)Dreirader fur Erwachsene (25% der Kosten, max. 500€)

S-Pedelecs (25% der Kosten, max. 1.000€)

Elektro-Kleinkraftrader (25% der Kosten, max. 1.000€)

Klimapramie (wenn gefordertes Elektro-Kleinkraftrad nachweislich mit Strom aus
100% erneuerbaren Energien geladen wird, einmaliger Zuschuss 200€)

Dieses Forderprogramm lief bis Ende 2020. Bis zu dieser Frist mussten die Forder-
antrage im Rathaus eingegangen sein. Die Auszahlung der Fordergelder kann dann
auch in 2021 stattfinden.

Insgesamt wurden It. Amt 2 folgende Antrage gestellt und Zuschisse gewahrt:

Antrage 2020

Schriftliche Antrage insgesamt 83 Gesamtférderung
Privat 74
Gewerbe/Org. 9
Ablehnungen 29
Gewerbliches Pedelec 2 1.000,00€
Lastenpedelec 7 4.718,61€ 6 noch nicht abgerufen
Gespann Pedeles 9 6.599,63€ 1 noch nicht abgerufen
Lastenfahrrad 3 2.067,00€
Gespann Lastenfahrrad 1 564,70 €
Anhanger 15 3.003,33€ 2 noch nicht abgerufen
(E-) Dreirad 1 500,00 €
S-Pedelec 1 862,50 €
E-Kleinkraftrad 6 3.763,50€
83 29 45 23.079,27 € 9

Klimapramie zusatzlich 5 1.000,00 €

24.079,27 €

Stand 15.01.2021

Die ausgezahlte Fordersumme aus dem Budget 2020 betragt 31.333,49 €, davon
gingen 7.254,22 € an das stadtische Lastenrad-Verleihsystem (Stand 15.01.2021).
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Weitere 5.362,48 € wurden bis zum 15. Januar noch nicht abgerufen, eine Zusage
wurde erteilt, dieser Betrag kdme dann noch dazu, so dass insg. ein Fordervolumen
in Hohe von 36.696,17€ fur das Programm 2020 ausgegeben wurde.

Die haufigsten Grunde flr die Ablehnung eines Férderantrags waren:
- Wohnort nicht in Furstenfeldbruck,

- Kauf des Fahrzeuges vor Antragstellung,

- Forderantrag fur einzelnes privates Pedelec.

Insgesamt fahren zum Zeitpunkt Mitte Januar 2021 knapp 60 Fahrzeuge mit dem
Forderaufkleber durch die Straf3en von Firstenfeldbruck (Nachweis mittels angefor-
derten Fotos erfolgt).

Die Verwaltung empfiehlt in jedem Fall die Fortfiihrung des Férderprogramms in den
kommenden Jahren. Allerdings sollten fiir die Richtlinien ab 2021 folgende Anderun-
gen bzw. Erweiterungen diskutiert und dartiber entschieden werden:

1. Ausschluss von besonderen Zweiradern, wie z.B. Liegeradern, Faltradern, Falt-
Lastenradern, etc. (Antragspriufung muss noch handhabbar bleiben, Aufwand auf
Verwaltungsseite reduzieren), Giber eine Forderung dieser Sonderformen kann zu
einem spateren Zeitpunkt entschieden werden, fur Liegerader mit geschlossener
Verkleidung (Velomobil) oder andere neuartige Mobilitatsformen sollte erst ent-
sprechende Infrastruktur geschaffen werden (z.B. der Radschnellweg nach Min-
chen) — von der Verwaltung empfohlen (siehe Entwurf RiLi)

2. Die Forderung kann nur einmal pro Person in Anspruch genommen werden (un-
abhangig vom Jahr). Hierzu soll in den allgemeinen Abfragen ein Kreuzchen auf-
genommen werden mit ,Ich habe noch keine Forderung aus dem Forderpro-
gramm Fahrrad- und E-Mobilitat der Stadt FFB in Anspruch genommen.” — von
der Verwaltung empfohlen (siehe Entwurf Antrag)

3. Aufnehmen einer Abfrage, ob vorab vom kostenlosen Brucker Lastenradverleih
Gebrauch gemacht wurde. - von der Verwaltung empfohlen (siehe Entwurf An-
trag)

4. Aufhebung der befristeten Laufzeit des Forderprogramms, Anderun-
gen/Modifikationen kdnnen nach Bedarf durch einen neuen Beschluss vorge-
nommen werden — Empfehlung der Verwaltung (siehe Entwurf RiLIi)

5. Erhéhung der maximalen Férdersumme bei Gespannen von 750€ (2020) wieder
auf 1.000€ (wie auch schon 2019) — Entscheidung UVA

6. Keine Forderung von S-Pedelecs ab 2021, da es hierfur keine Nachfrage gab —
Entscheidung UVA

7. Keine Férderung von gewerblichen Pedelecs, da es kaum Nachfrage gab und es
den Anschein hat, dass diese als ,Familienrader® genutzt werden. Stattdessen
kénnen auch hier Lastenpedelecs, Lastenrader oder die entsprechenden Ge-
spanne beantragt und gefordert werden. — Entscheidung UVA

8. Erhohung der Férdersumme fir (E-)Drei-Rader auf max. 1000€ - Entscheidung
UVA

9. Reduktion der Fordersumme bei E-Kleinkraftradern auf max. 750€, um Foérder-
schwerpunkt auch auf gesunde Mobilitat zu legen — Entscheidung UVA
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Seite 5

Zur Finanzierung wurden im Haushalt 2021 50.000€ beantragt. Diese Summe wird
vorerst auch fir die Folgejahre beantragt, es sei denn die Haushaltslage oder die
Nachfrage erfordert eine Veranderung der Summe. Die Bewilligung der Antrage er-
folgt in Abhéangigkeit der Reihenfolge des Antragseingangs. Sind die Mittel ver-
braucht (oder in einem Jahr gar keine Mittel genehmigt), werden Antrage abgelehnt.

Die Stadtverwaltung kommt somit zu dem auf Seite 1 formulierten Beschlussvor-
schlag.

79



80



TOPO 7

Furstenfeldbruck =

Stadt-Land-Fluss ‘&’

Stand 18.01.2021

Richtlinien der GroRBen Kreisstadt Furstenfeldbruck uber die Gewahrung

von Zuschiussen zu den Kosten der Beschaffung von Pedelecs,

Lastenpedelecs, Lastenfahrradern, Fahrradanhangern, (E-)Dreiradern fur

Erwachsene, S-Pedelecs und Elektro-Kleinkraftradern
(Forderprogramm Fahrrad- und E-Mobilitat)
vom 06.02.2021

0. PRAAMBEL
I. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DES FORDERBEREICHES

1. ZWECK DER FORDERUNG
2. GEGENSTAND UND HOHE DER FORDERUNG
2.1. GEWERBLICHE PEDELECS

2.2. LASTENPEDELECS UND EINE KOMBINATION/ GESPANN AUS

PEDELEC UND ANHANGER (LASTEN- ODER KINDERANHANGER) 2

2.3. LASTENFAHRRA_!JER UND EINE KOMBINATION/ GESPANN AUS
FAHRRAD UND ANHANGER (LASTEN- ODER KINDERANHANGER) 3

2.4. FAHRRADANHANGER (LASTEN- ODER KINDERANHANGER)

2.5 (E-) DREIRADER FUR ERWACHSENE (MIT UND OHNE
MOTORUNTERSTUTZUNG)

3

3

2.6 S-PEDELECS (MIT NACHWEIS EINES MIND. 10 KM ENTFERNTEN

ARBEITSPLATZES)
2.7 ELEKTRO-KLEINKRAFTRADER
2.7.1. KLIMAPRAMIE
3. ZUWENDUNGSEMPFANGER
4. ZUWENDUNGSVORAUSSETZUNGEN
5. ART DER FORDERUNG

ILVERFAHREN
6. ANTRAGSTELLER, BEWILLIGUNGSBEHORDE
7. ANTRAGSPRUFUNG
8. BEWILLIGUNG DER FORDERUNG
9. AUSZAHLUNG DER FORDERMITTEL

lll. ALLGEMEINES
10. HINWEISE
11. INKRAFTTRETEN, GULTIGKEIT
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0. Praambel

Hintergrund Klimaschutz und nachhaltige Mobilitat

Der Stadtrat der Groflen Kreisstadt Furstenfeldbruck hat im Juli 2020 beschlossen, die
Eindammung der Klimakrise und ihrer schwerwiegenden Folgen als Aufgabe von hdchster
Prioritat anzuerkennen. In der Stadtratssitzung im November 2020 wurde die bilanzielle
Klimaneutralitdt bis 2035 als Leitziel fur die Stadt Furstenfeldbruck im Bereich Klima
beschlossen. Um dieses ambitionierte Ziel zu erreichen missen in allen Bereichen der
stadtischen Gesellschaft weitreichende Weichenstellungen getroffen werden. Im Bereich
Mobilitat wird dabei insbesondere angestrebt, den motorisierten Individualverkehr zu
reduzieren und u.a. auf das Fahrrad zu verlagern. AuRerdem soll der Anteil an Elektro-
Fahrzeugen gesteigert werden.

Weiterhin gibt es auch einen Grundsatzbeschluss des Brucker Stadtrats zur
Radverkehrsférderung vom 23.07.2019 in welchem man sich die Erhéhung des
Radverkehrsanteils von 16% (2017) auf 25% bis zum Jahr 2025 zum Ziel gesetzt hat.

Im Rahmen des Verkehrsentwicklungsplans fir Firstenfeldbruck werden parallel weitere
infrastrukturelle und organisatorische Malnahmen umgesetzt, um den Radverkehr zu férdern.

Hintergrund Lebensqualitat und Gesundheit

Die Lebensqualitat in der Stadt Furstenfeldbruck wird durch den motorisierten Stralenverkehr
zunehmend beeintrachtigt.

Durch das Foérderprogramm wird ein Anreiz geschaffen, Fahrten mit PKW oder
Kleintransporter auf kiirzeren Strecken zu vermeiden. Die geférderten Fahrzeuge ermdéglichen
eine schadstoffarme, larmreduzierte und flachensparende Mobilitat im Stadtgebiet.

Durch den Umstieg auf Zweirader, vor allem solche, die mit Muskelkraft oder max. einer
Tretkraftunterstiitzung betrieben werden, sollen die Gesundheit und die Bewegungsfreude der
Bruckerinnen und Brucker unterstutzt werden.

I. Allgemeine Beschreibung des Forderbereichs

1. Zweck der Forderung

Ziel ist, moglichst viele Bereiche der Stadtgesellschaft zu erreichen und insbesondere in der
morgendlichen Stolzeit flir Entlastung auf den Brucker Stralden zu sorgen.

2. Gegenstand und Hohe der Férderung

Gegenstand der Férderung ist die Anschaffung von marktgangigen (d.h. in Serie hergestellten
und im Handel angebotenen) Fahrzeugen zur gewerblichen, gemeinnitzigen und, zum Teil,
privaten Nutzung fur Burgerinnen und Birger mit Hauptwohnsitz oder Freiberufler,
Gewerbetreibende und gemeinnltzige Organisationen mit Sitz im Stadtgebiet
Firstenfeldbruck. Nicht forderfahig sind Fahrzeuge, die nicht in erster Linie fur die Nutzung im
Stralenverkehr konzipiert oder eher als Sportgerat auszulegen sind (z.B. Mountainbikes
mit/ohne Tretkraftunterstiitzung, Rennrader) sowie Sonderformen von Zweiradern, z.B.
Liegerader, Velomobile, Faltrader, o.a.

Bei Privatpersonen wird der Bruttopreis, bei gewerblichen Antragstellern der Nettokaufpreis
zugrunde gelegt.

Gefordert werden:

2.1. Gewerbliche Pedelecs
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Pedelecs sind nichtzulassungspflichtige einsitzige  Elektro-Fahrrader  mit
Tretunterstitzung durch einen Elektromotor, der sich bei einer Geschwindigkeit von
mehr als 25 km/h selbsttatig abschaltet.

Die stadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 500 €.

Privathaushalte kénnen die Férderung von Pedelecs nicht beantragen.

2.2. Lastenpedelecs und eine Kombination/ ein Gespann aus Pedelec und
Anhénger (Lasten- oder Kinderanhanger)

Lastenpedelecs sind Pedelecs, die speziell fir den Transport von Personen und Lasten
konstruiert und fiir eine Zuladung von mindestens 40 kg zugelassen sind. Das
Lastenpedelec verfugt Uber einen Elektromotor, der den Fahrer bis zu einer
Geschwindigkeit von max. 25km/h beim Treten unterstitzt.

Das Gespann aus Pedelec und Anhanger besteht aus einem
nichtzulassungspflichtigen, einsitzigen Elektro-Fahrrad mit Tretunterstitzung durch
einen Elektromotor, der sich bei einer Geschwindigkeit von mehr als 25km/h selbsttatig
abschaltet und einem flir den Transport von Lasten oder Kindern zugelassenen
Fahrradanhanger.

Die stadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 750 € (Variante: 1.000€.)

2.3. Lastenfahrrader und eine Kombination/ ein Gespann aus Fahrrad und
Anhénger (Lasten- oder Kinderanhanger)

Lastenfahrrader sind einsitzige Fahrrdder ohne Motorantrieb, die speziell fir den
Transport von Personen und Lasten konstruiert sind.

Das Gespann aus Fahrrad und Anhanger besteht aus einem Fahrrad ohne Motor und
einem fur den Transport von Lasten oder Kindern zugelassenen Fahrradanhanger.

Die stadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 750 € (Variante: 1.000€).
2.4. Fahrradanhédnger (Lasten- oder Kinderanhénger)

Dies sind Fahrradanhanger, die fur den Transport von Lasten und/oder Kindern
zugelassen sind.

Die stadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 250 €.
2.5. (E-) Dreirader fiir Erwachsene (mit und ohne Motorunterstiitzung)

Dies sind Dreirader fir mobilitdtseingeschrankte Personen oder Senioren, auch mit E-
Motor-Unterstiitzung (Tretkraftunterstlitzung bis max. 25km/h).

Die stadtische Zuwendung betragt 25 % der Kosten, maximal 500 € (Variante 1.000€).
2.6 S-Pedelecs

Dies sind  zulassungspflichtige  einsitzige =~ Speed-Elektro-Fahrrader  mit
Tretunterstitzung durch einen Elektromotor bis maximal 500 Watt, der sich bei einer
Geschwindigkeit von mehr als 45km/h selbsttatig abschaltet.

Zusatzlich muss ein Arbeitsplatz in mind. 10 km Entfernung von der Hauptwohnadresse
des Antragsstellers im Stadtgebiet Furstenfeldbruck nachgewiesen werden

Die stadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 1000 €.
2.7. Elektro-Kleinkraftrader

Dies sind zweiradrige bzw. dreiradrige Kleinkraftrader mit elektrischem Antrieb mit
bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von bis zu 45 km/h und Motorleistung bis zu 4
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kW. Nicht forderfahig sind E-Bikes, also Fahrrader mit Motoren, die ohne
Tretunterstlitzung eigenstandig fahren.

Die stadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 1000€ (Variante 750€).
2.7.1. Klimapramie

Wird das geférderte Elektro-Kleinkraftrad am Betriebsstandort oder
Hauptwohnsitz mit Strom aufgeladen, der zu 100 % aus erneuerbaren Energien
stammt, wird zusatzlich ein einmaliger Zuschuss in Hoéhe von 200 € gewahrt.

3. Zuwendungsempfanger
Antragsberechtigt sind
3.1 Privathaushalte mit Hauptwohnsitz in der Stadt Furstenfeldbruck

Ausnahme: Privathaushalte erhalten keine Foérderung fir die alleinige
Anschaffung von Pedelecs

3.2 Freiberuflich Tatige mit Sitz in der Stadt Furstenfeldbruck
3.3 Gemeinniitzige Organisationen mit Sitz in der Stadt Firstenfeldbruck
3.4 Gewerbetreibende, Unternehmen mit Sitz in der Stadt Fiirstenfeldbruck

Ausgeschlossen sind Betriebe oder Personen, die Fahrzeuge gemafl Nr. 2 oder deren
Komponenten herstellen oder damit Handel treiben oder die das geforderte Fahrzeug
zwingend zur Ausibung ihres Gewerbes bendtigen, z. B. Rikscha Fahrer oder Fahrradkuriere.
Ausgeschlossen sind des weiteren Unternehmen, die mehr als 50 Arbeitskrafte beschaftigen
oder einen Jahresumsatz von mehr als 5 Millionen € aufweisen oder sich zu mehr als einem
Drittel im Besitz eines oder mehrerer grélierer Unternehmen befinden (auller oOffentliche
Beteiligungsgesellschaften bzw. Risikokapitalgesellschaften). Personen, die mehrere
Geschafte fihren, kdnnen nur einmal eine Férderung in Anspruch nehmen.

4. Zuwendungsvoraussetzungen

4.1 Eine Zuwendung wird nur gewahrt fir neue MalRnahmen. MalRnahmen, die vor der
Erteilung des Bewilligungsbescheides begonnen worden sind, kénnen nicht geférdert
werden. Als Mallnahmenbeginn ist grundsatzlich eine verbindliche Bestellung,
Anzahlung oder der Abschluss eines der Ausfiihrung zuzurechnenden Kaufvertrags
zu werten. Eine nachtragliche Férderung bereits begonnener oder abgeschlossener
MaRRnahmen findet nicht statt. Die Bewilligungsbehdérde kann in besonders
begriindeten Einzelfallen auf Antrag einem vorzeitigen MalRnahmenbeginn
zustimmen.

4.2 Eine Zuwendung wird von der Grol3en Kreisstadt Furstenfeldbruck nur gewahrt, wenn
von staatlicher Seite keine Fdérderung beantragt wird. Wird von dritter Seite ein
Zuschuss gewahrt, ist der Zuschuss an die Stadt Firstenfeldbruck zurtickzuzahlen.

4.3 Gefordert werden Neufahrzeuge

Zulassungspflichtige Fahrzeuge mussen in der Stadt Firstenfeldbruck zugelassen
werden. Die geforderten Fahrzeuge missen von den Antragstellenden mindestens
36 Monate nach Auszahlung der Forderung bzw. Eingang des Zuschusses auf dem
Konto des Antragstellenden genutzt bzw. gehalten werden. Bei Weiterverkauf vor
Ablauf der 36 Monate ist der Zuschuss zurlickzuzahlen. Die Bewilligungsbehoérde
kann Ausnahmen vom Erfordernis der Mindesthaltungsdauer zulassen. Pro
Antragsberechtigten kann einmalig ein Fahrzeug geférdert werden. Die
Antragstellenden erklaren sich damit einverstanden, ab dem Erhalt des Zuschusses
fur drei Jahre den mit dem Forderbescheid mitgeschickten Aufkleber ,Geférdert durch
die Stadt Furstenfeldbruck® auf dem Foérderobjekt sichtbar anzubringen.

4
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4.4 Bei Erlass des Zuwendungsbescheides missen die rechtlichen Voraussetzungen flr
die Nutzung des geférderten Fahrzeugs vorliegen. Bei Nichteinhaltung der
Zuwendungsvoraussetzungen ist der Zuschuss umgehend zuriick zu zahlen.

5. Art der Forderung

Die Zuwendung stellt eine Projektférderung dar und wird im Wege der Anteilsfinanzierung als
nicht riickzahlbarer Zuschuss gewahrt.

Il. Verfahren

6. Antragsteller, Bewilligungsbehorde

Die Formulare flir den Antrag auf Gewahrung von Zuwendungen sind bei der Grolien
Kreisstadt Firstenfeldbruck erhaltlich und dort einzureichen.

Als Nachweis der Antragsberechtigung ist in Kopie beizuftuigen:

6.1 Privathaushalte Personalausweis
6.2 Freiberuflich Tatige Befreiung von der Gewerbesteuer
6.3 Gemeinniitzige Organisationen Steuerbescheid

6.4 Gewerbetreibende, Unternehmen Gewerbeschein oder
Handelsregisterauszug

6.5. S-Pedelecs Arbeitsplatznachweis
7. Antragspriufung

7.1 Die GroRe Kreisstadt Furstenfeldbruck pruft die Vollstandigkeit der Unterlagen
und die Ubereinstimmung des Antrages mit diesen Richtlinien.

7.2 Im Einzelfall kann die Bewilligungsbehdrde weitere Unterlagen anfordern.
8. Bewilligung der Forderung

8.1 Die Grole Kreisstadt Firstenfeldbruck entscheidet aufgrund pflichtgemaflien Ermessens
im Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel im Jahr der Férderung und in
der Reihenfolge des Eingangs der vollstandigen Férderantrage. Ein Rechtsanspruch auf
Gewahrung einer Zuwendung besteht nicht.

8.2 Falls der Férderantrag abgelehnt wird, hat der Antragsteller die ihm entstandenen Kosten
selbst zu tragen.

9. Auszahlung der Fordermittel

Die Auszahlung der Zuwendung erfolgt durch die GrolRe Kreisstadt Firstenfeldbruck nach
Vorlage und Prifung der Originalrechnungen und Zahlungsnachweise sowie ggfs. Kopien von:

9.1 Kaufvertrag
9.2 Nachweis Uber die Fahrzeugidentifikationsnummer

9.3  Stromliefervertrag (Klimapramie)

lll. Allgemeines
10. Hinweise

Die Angaben im Antrag sowie den dazu eingereichten ergdnzenden Unterlagen sind
subventionserheblich im Sinne des § 264 des Strafgesetzbuches in Verbindung mit § 2 des
Subventionsgesetzes vom 29.7.1976 sowie Art. 1 des Bayerischen Subventionsgesetzes.

5
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Die Stadt Furstenfeldbruck verarbeitet die personenbezogenen Daten unter Beachtung der
Bestimmungen der EU-Datenschutzgrundverordnung (DSGVO), des Bayerischen
Datenschutzgesetzes (BayDSG) sowie aller weiteren mallgeblichen Gesetzen zur
ordnungsgemafien Abwicklung der Antrage.

11. Inkrafttreten
Diese Richtlinien treten zum 06.02.2021 in Kraft.

Farstenfeldbruck, 06.02.2021

Erich Raff
Oberburgermeister
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TOPO 7

Forderprogramm Fahrrad- und E-Mobilitat

Furstenfeldbruck g

Stadt-Land-Fluss
Stand/Gultigkeit ab xx.xx.2021

Stadt Furstenfeldbruck Antragseingang:
Finanzverwaltung
Hauptstr. 31 Antrags Nr.

82256 Furstenfeldbruck
Telefon: 08141 /281 — 2001
Telefax: 08141 /282 — 2001
finanzverwaltung@fuerstenfeldbruck.de

Gegenstand der Forderung ist die Anschaffung von marktgangigen (d.h. in Serie
hergestellten und im Handel angebotenen) Fahrzeugen zur gewerblichen,
gemeinnutzigen und, zum Teil, privaten Nutzung fur Bargerinnen und Burger mit
Hauptwohnsitz bzw. Freiberufler, Gewerbetreibende oder gemeinnutzige
Organisationen mit Sitz in der Stadt Furstenfeldbruck.

Antraq

auf Zuschussgewahrung zu den Kosten der Beschaffung eines

Bitte Zutreffendes ankreuzen

[[] Gewerbliche Pedelecs

Pedelecs sind nichtzulassungspflichtige einsitzige Elektro-Fahrrader mit
Tretunterstutzung durch einen Elektromotor, der sich bei einer Geschwindigkeit von
mehr als 25 km/h selbsttatig abschaltet.

[ ] Lastenpedelecs und eine Kombination/ ein Gespann aus Pedelec und
Anhanger (Lasten- oder Kinderanhanger)

Lastenpedelecs sind Pedelecs, die speziell fir den Transport von Personen und
Lasten konstruiert und fur eine Zuladung von mindestens 40 kg zugelassen sind.
Das Lastenpedelec verfugt Uber einen Elektromotor, der den Fahrer bis zu einer
Geschwindigkeit von max. 25km/h beim Treten unterstitzt.

Das Gespann aus Pedelec und Anhanger besteht aus einem
nichtzulassungspflichtigen, einsitzigen Elektro-Fahrrad mit Tretunterstitzung durch
einen Elektromotor, der sich bei einer Geschwindigkeit von mehr als 25km/h
selbsttatig abschaltet und einem fir den Transport von Lasten oder Kindern
zugelassenen Fahrradanhanger.

[ ] Lastenfahrrad und eine Kombination/ ein Gespann aus Fahrrad und
Anhanger (Lasten- oder Kinderanhanger)

Lastenfahrrader sind einsitzige Fahrrader ohne Motorantrieb, die speziell fur den
Transport von Personen und Lasten konstruiert sind.

Das Gespann aus Fahrrad und Anhanger besteht aus einem Fahrrad ohne Motor und
einem fur den Transport von Lasten oder Kindern zugelassenen Fahrradanhanger.
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[ ] Fahrradanhinger (Lasten- oder Kinderanhénger)

Dies sind Fahrradanhanger, die fur den Transport von Lasten und/oder Kindern
zugelassen sind.

[ 1 (E-) Dreirader fiir Erwachsene (mit und ohne Motorunterstiitzung)

Dies sind Dreirader fur mobilitatseingeschrankte Personen oder Senioren, auch mit
E-Motor-Unterstutzung (Tretkraftunterstitzung bis max. 25km/h).

Zusatzlich muss ein Schwerbehindertenausweis mit dem Merkzeichen ,G" bzw. ein
Altersrenten-/Alterspensionsbescheid nachgewiesen werden.

[] S-Pedelec

Dies sind zulassungspflichtige einsitzige = Speed-Elektro-Fahrrader  mit
Tretunterstitzung durch einen Elektromotor bis maximal 500 Watt, der sich bei einer
Geschwindigkeit von mehr als 45km/h selbsttatig abschaltet.

Zusatzlich muss ein Arbeitsplatz in mind. 10 km Entfernung von der
Hauptwohnadresse des Antragsstellers im  Stadtgebiet Furstenfeldbruck
nachgewiesen werden.

[ 1 Elektro-Kleinkraftrad Dies sind zweiradrige bzw. dreiradrige
Kleinkraftrader mit elektrischem Antrieb mit bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit
von bis zu 45 km/h und Motorleistung bis zu 4 kW. Nicht forderfahig sind E-Bikes,
also Fahrrader mit Motoren, die ohne Tretunterstutzung eigenstandig fahren.

zusitzlich [ ] Klimapramie Wird das geforderte  Elektro-
Kleinkraftrad am Betriebsstandort oder Hauptwohnsitz mit Strom aufgeladen,
der zu 100 % aus erneuerbaren Energien stammt, wird zusatzlich ein
einmaliger Zuschuss in Hohe von 200 € gewahrt.

Es werden nur Forderungen fir MaBnahmen gewahrt, die noch nicht begonnen
wurden. Eine verbindliche Bestellung, Anzahlung oder der Kauf des zu
fordernden Fahrzeuges vor Erhalt der Forderzusage gilt als MaBnahmenbeginn
und schlieBt eine Forderung aus. Eine nachtragliche Forderung bereits
begonnener oder abgeschlossener MaBnahmen findet nicht statt.

Als Nachweis der beabsichtigten Beschaffung ist in Kopie beizufiigen:

[] Kostenvoranschlag/Angebot
[] technische Beschreibung
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Antragsteller/-in:

Firmen-/Organisationsbezeichnung

Vorname Name

Anschrift

Telefon (tagsuber)

E-Mail

Name und Sitz der Bank

Kontoinhaber

IBAN:

Als Nachweis der Antragsberechtiqung ist in Kopie beizufligen:

[] Privathaushalte Personalausweis

] Freiberuflich Tatige Befreiung von der Gewerbesteuer

[] Gemeinniitzige Organisationen Steuerbescheid

[] Gewerbetreibende, Unternehmen Gewerbeschein oder Handelsregisterauszug

[ 1 (E-) Dreirader fiir Erwachsene zusatzlich Schwerbehindertenausweis mit
dem Merkzeichen ,G" oder Altersrenten-/Alterspensionsbescheid

[] S-Pedelecs zusatzlich Arbeitsplatznachweis

Ausgeschlossen sind Betriebe oder Personen, die oben aufgefuhrte Fahrzeuge oder
deren Komponenten herstellen oder damit Handel treiben oder die das geforderte
Fahrzeug zwingend zur Ausltbung ihres Gewerbes bendtigen, z. B. Rikscha Fahrer
oder Fahrradkuriere. Ausgeschlossen sind des weiteren Unternehmen, die mehr als
50 Arbeitskrafte beschaftigen oder einen Jahresumsatz von mehr als 5 Millionen €
aufweisen oder sich zu mehr als einem Drittel im Besitz eines oder mehrerer groRerer
Unternehmen befinden (aulRer oOffentliche Beteiligungsgesellschaften bzw.
Risikokapitalgesellschaften). Personen, die mehrere Geschafte fuhren, kbnnen nur
einmal eine Férderung in Anspruch nehmen.

Die geforderten Fahrzeuge mussen von den Antragstellenden mindestens 36 Monate
nach Auszahlung der Forderung bzw. Eingang des Zuschusses auf dem Konto des
Antragstellenden genutzt bzw. gehalten werden. Bei Weiterverkauf vor Ablauf der 36
Monate ist der Zuschuss zurlickzuzahlen. Pro Antragsberechtigten kann einmalig ein
Fahrzeug gefordert werden. Die Antragstellenden erklaren sich damit einverstanden,
ab dem Erhalt des Zuschusses fur drei Jahre den mit dem Forderbescheid
mitgeschickten Aufkleber ,Geférdert durch die Stadt Furstenfeldbruck® auf dem
Forderobjekt sichtbar anzubringen.
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Erklarung der/des Antragsstellenden

Es wird bestatigt, dass

O die Malknahme noch nicht begonnen wurde und vor Erhalt der Férderzusage
nicht begonnen wird.

O mir/uns ist bekannt ist, dass eine verbindliche Bestellung, Anzahlung oder der
Abschluss eines Kaufvertrages vor Erhalt der Forderzusage als
Malnahmenbeginn gilt.

O ich/wir keine weitere Forderung fur diese Mallnhahmen aus anderen
Programmen erhalte/n.

O ich/wir bisher keine Forderung aus dem Foérderprogramm Fahrrad- und E-
Mobilitat der Stadt Furstenfeldbruck in Anspruch genommen habe/n.

O mir/uns bekannt ist, dass die Angaben im Antrag sowie den dazu
eingereichten erganzenden Unterlagen subventionserheblich im Sinne des §
264 des Strafgesetzbuches in Verbindung mit § 2 des Subventionsgesetzes
vom 29.7.1976 sowie Art. 1 des Bayerischen Subventionsgesetzes sind.

O mir/uns bekannt ist, dass jede Abweichung von den vorliegen Angaben
unverzuglich der Stadt Flrstenfeldbruck mitzuteilen ist.

O ich mich/ wir uns damit einverstanden erklare/n, ab dem Erhalt des Zuschusses
fur drei Jahre den mit dem Forderbescheid mitgeschickten Aufkleber ,Geférdert
durch die Stadt Furstenfeldbruck® auf dem Forderobjekt sichtbar anzubringen.

Freiwillige Angabe:

Ich/Wir kenne/n das kostenlose Angebot des Brucker Lastenradverleihs
(www.fuerstenfeldbruck.de/lastenrad):

O Ja

Ich/Wir habe/n bereits eines der Brucker Lastenrdder kostenlos
ausgeliehen.

O Ja

O Nein

O Nein

Furstenfeldbruck,
Ort, Datum Unterschrift/en
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Erklarung der/des Antragsstellenden zur Datenschutzgrundverordnung(DSGVO)

Vorname Name

Die Stadt Furstenfeldbruck (Finanzverwaltung) verarbeitet Ihre personenbezogenen
Daten unter Beachtung der Bestimmungen der EU-Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO), des Bayerischen Datenschutzgesetzes (BayDSG) sowie aller weiteren
maldgeblichen Gesetzen zur ordnungsgemalen Abwicklung lhres Anliegens. Fur
Ruckfragen steht Ihnen unser Datenschutzbeauftragter Herr Christian Kieser
(christian.kieser@fuerstenfeldbruck.de) zur Verfigung.

Ihre personenbezogenen Daten werden zur Bearbeitung l|hres Antrages zum
Forderprogramm Fahrrad- und E- Mobilitat erhoben, gespeichert und verarbeitet. Eine
Weitergabe an Dritte erfolgt nicht.

Nach abschlie3iender Bearbeitung lhres Anliegens werden Ihre Daten geldscht, es sei
denn, es bestehen gesetzliche Aufbewahrungspflichten. In diesem Fall werden diese
Daten bis zu 10 Jahre aufbewahrt.

Nach der DSGVO stehen lhnen folgende Rechte zu: Recht auf Auskunft (Art. 15 DS-
GVO), Recht auf Berichtigung (Art. 16 DS-GVO), Recht auf Loschung (Art. 17 DS-
GVO), Recht auf Einschrankung der Verarbeitung (Art. 18 DS-GVO) und das Recht
auf DatenUbertragbarkeit (Art. 20 DS-GVO). Die L6schung lhrer Daten ist nur moglich,
soweit dem keine gesetzlichen oder rechtlichen Pflichten (z.B. Aufbewahrungsfristen)
entgegenstehen. Weiterhin besteht ein Beschwerderecht beim Bayerischen
Landesbeauftragten fur den Datenschutz.

Zudem haben Sie das Recht, die erteilte Einwilligung zur Verarbeitung der Sie
betreffenden personenbezogenen Daten, jederzeit fur die Zukunft zu widerrufen.

[] Ich bin/wir sind einverstanden, dass die Stadt Fiirstenfeldbruck die von
mir mitgeteilten Daten fiir die Bearbeitung meines/unseres Anliegens
verwendet.

Freiwillige Angabe:

[] Ich bin/wir sind einverstanden, dass die Stadt Furstenfeldbruck mich/uns
im Rahmen weiterer Mobilitatsprojekte (z.B. Veranstaltungen fur die
Europaische Mobilitatswoche oder fiir die Aktion STADTRADELN)
kontaktiert.

Furstenfeldbruck,

Ort, Datum Unterschrift/en
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Richtlinien der GroBen Kreisstadt Fiirstenfeldbruck iiber die Gewihrung
von Zuschiissen zu den Kosten der Beschaffung von Pedelecs,
Lastenpedelecs, Lastenfahrradern, Fahrradanhéngern, (E-)Dreirdadern fiir
Erwachsene, S-Pedelecs und Elektro-Kleinkraftridern

(Forderprogramm Fahrrad- und E-Mobilitét)

vom 06.02.2020 bis 31.12.2020

0. PRAAMBEL 2
I. ALLGEMEINE BESCHREIBUNG DES FORDERBEREICHES
1. ZWECK DER FORDERUNG 2
2. GEGENSTAND UND HOHE DER FORDERUNG
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PEDELEC UND ANHANGER (LASTEN- ODER KINDERANHANGER) 2

2.3. LASTENFAHRRI'J'\PER UND EINE KOMBINATION/ GESPANN AUS
FAHRRAD UND ANHANGER (LASTEN- ODER KINDERANHANGER) 3

2.4. FAHRRADANHANGER (LASTEN- ODER KINDERANHANGER) 3
2.5 (E-) DREIRADER FUR ERWACHSENE (MIT UND OHNE

MOTORUNTERSTUTZUNG) 3

2.6 S-PEDELECS (MIT NACHWEIS EINES MIND. 10 KM ENTFERNTEN

ARBEITSPLATZES) 3

2.7 ELEKTRO-KLEINKRAFTRADER 3

2.7.1. KLIMAPRAMIE 3

3. ZUWENDUNGSEMPFANGER 3

4. ZUWENDUNGSVORAUSSETZUNGEN 4
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6. ANTRAGSTELLER, BEWILLIGUNGSBEHORDE 4

7. ANTRAGSPRUFUNG 5
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0. Praambel

Hintergrund Klimaschutz

Die GroRe Kreisstadt Furstenfeldbruck hat sich 2012 mit Beschluss des Stadtrats das Ziel
gesetzt, die CO2-Emissionen bis 2020 um 35 Prozent im Vergleich zu 2005 zu reduzieren.
Hierzu wurde eine Klimaschutzaktionsplan aufgestellt (Sustainable Energy Action Plan, SEAP)
und im Rahmen des Konvents der Blrgermeister/innen angemeldet. Im Bereich Mobilitat wird
dabei insbesondere angestrebt, den motorisierten Individualverkehr um 15 Prozent zu
reduzieren und auf das Fahrrad zu verlagern. Au3erdem soll der Anteil an Elektro-Fahrzeugen
auf drei Prozent gesteigert werden.

Hintergrund Lebensqualitat

Die Lebensqualitat in der Stadt Firstenfeldbruck wird durch den motorisierten Straenverkehr
zunehmend beeintrachtigt.

Durch das Foérderprogramm wird ein Anreiz geschaffen, Fahrten mit PKW oder
Kleintransporter auf kiirzeren Strecken zu vermeiden. Die geférderten Fahrzeuge erméglichen
eine schadstoffarme, larmreduzierte und flachensparende Mobilitat im Stadtgebiet.

l. Allgemeine Beschreibung des Férderbereichs

1. Zweck der Forderung

Ziel ist, moglichst viele Bereiche der Stadtgesellschaft zu erreichen und insbesondere in der
morgendlichen StoRzeit fur Entlastung auf den Brucker Strafen zu sorgen.

2. Gegenstand und Hohe der Férderung

Gegenstand der Forderung ist die Anschaffung von marktgéngigen (d.h. in Serie hergestellten
und im Handel angebotenen) -Fahrzeugen zur gewerblichen, gemeinnitzigen und, zum Teil,
privaten Nutzung. Bei Privatpersonen wird der Bruttopreis, bei gewerblichen Antragstellern der
Nettokaufpreis zugrunde gelegt.

Geférdert werden:
2.1. Gewerbliche Pedelecs

Pedelecs sind nichtzulassungspflichtige  einsitzige  Elektro-Fahrrader  mit
Tretunterstitzung durch einen Elektromotor bis maximal 250 Watt, der sich bei einer
Geschwindigkeit von mehr als 25 km/h selbsttétig abschaltet.

Die stadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 500 €.

Privathaushalte kénnen die Férderung von Pedelecs nicht beantragen. Nicht geférdert
werden Pedelecs, die nicht in erster Linie fur die Nutzung im Stralenverkehr konzipiert

sind, z.B. E-Mountainbikes.

2.2. Lastenpedelecs und eine Kombination/ ein Gespann aus Pedelec und
Anhénger (Lasten- oder Kinderanhénger)

Dies sind Pedelecs, die speziell fir den Transport von Personen und Lasten konstruiert
und fur eine Zuladung von mindestens 40 kg zugelassen sind.

Das Gespann aus Pedelec und Anhanger besteht aus einem
nichtzulassungspflichtigen, einsitzigen Elektro-Fahrrad mit Tretunterstitzung durch
einen Elektromotor bis maximal 250 Watt, der sich bei einer Geschwindigkeit von mehr
als 25km/h selbsttatig abschaltet und einem fur den Transport von Lasten oder Kindern
zugelassenen Fahrradanhanger.
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Die stadtische Zuwendung betrégt 25% der Kosten, maximal 750 €.

2.3. Lastenfahrrdder und eine Kombination/ ein Gespann aus Fahrrad und
Anhénger (Lasten- oder Kinderanhinger)

Lastenfahrréder sind einsitzige Fahrrader ohne Motorantrieb, die speziell fur den
Transport von Personen und Lasten konstruiert sind.

Das Gespann aus Fahrrad und Anhénger besteht aus einem Fahrrad ohne Motor und
einem fur den Transport von Lasten oder Kindern zugelassenen Fahrradanhanger.

Die stadtische Zuwendung betrégt 25% der Kosten, maximal 750 €.
2.4. Fahrradanhénger (Lasten- oder Kinderanhinger)

Dies sind Fahrradanhanger, die fur den Transport von Lasten oder fir Kinder
Zugelassen sind.

Die stéadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 250 €.
2.5. (E-) Dreiréder fiir Erwachsene (mit und ohne Motorunterstiitzung)

Dies sind Dreirdder fur mobilitdtseingeschrénkte Personen oder Senioren, auch mit E-
Motor-Unterstitzung.

Die stédtische Zuwendung betragt 25 % der Kosten, maximal 500 €.
2.6 S-Pedelecs

Dies sind  zulassungspflichtige einsitzige = Speed-Elektro-Fahrrader  mit
Tretunterstltzung durch einen Elektromotor bis maximal 500 Watt, der sich bei einer
Geschwindigkeit von mehr als 45km/h selbsttatig abschaltet.

Zusatzlich muss ein Arbeitsplatz in mind. 10 km Entfernung von der Hauptwohnadresse
des Antragsstellers im Stadtgebiet Furstenfeldbruck nachgewiesen werden

Die stadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 1000 €.
2.7. Elektro-Kleinkraftrader

Dies sind zweiradrige bzw. dreiradrige Kleinkraftrader mit elektrischem Antrieb mit
bauartbedingter Hochstgeschwindigkeit von bis zu 45 km/h und Motorleistung bis zu 4
kW. Nicht férderfahig sind E-Bikes, also Fahrrader mit Motoren, die ohne
Tretunterstitzung eigenstéandig fahren.

Die stadtische Zuwendung betragt 25% der Kosten, maximal 1000 €.
2.7.1. Klimapréamie

Wird das gefoérderte Elektro-Kleinkraftrad am Betriebsstandort oder
Hauptwohnsitz mit Strom aufgeladen, der zu 100 % aus erneuerbaren Energien
stammt, wird zuséatzlich ein einmaliger Zuschuss in Héhe von 200 € gewéhrt.

3. Zuwendungsempfanger
Antragsberechtigt sind
3.1 Privathaushalte mit Hauptwohnsitz in der Stadt Furstenfeldbruck

Ausnahme: Privathaushalte erhalten keine Férderung fir die alleinige
Anschaffung von Pedelecs

3.2 Freiberuflich Téatige mit Sitz in der Stadt Firstenfeldbruck
3.3 Gemeinniitzige Organisationen mit Sitz in der Stadt Furstenfeldbruck
3.4 Gewerbetreibende, Unternehmen mit Sitz in der Stadt Furstenfeldbruck
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Ausgeschlossen sind Betriebe oder Personen, die Fahrzeuge gemal Nr. 2 oder deren
Komponenten herstellen oder damit Handel treiben oder die das geférderte Fahrzeug
zwingend zur Austbung ihres Gewerbes bendtigen, z. B. Rikscha Fahrer oder Fahrradkuriere.
Ausgeschlossen sind des weiteren Unternehmen, die mehr als 50 Arbeitskrafte beschaftigen
oder einen Jahresumsatz von mehr als 5 Millionen € aufweisen oder sich zu mehr als einem
Drittel im Besitz eines oder mehrerer gréerer Unternehmen befinden (auler offentliche
Beteiligungsgesellschaften bzw. Risikokapitalgesellschaften). Personen, die mehrere
Geschafte fuhren, kénnen nur einmal eine Férderung in Anspruch nehmen.

4. Zuwendungsvoraussetzungen

4.1 Eine Zuwendung wird nur gewéhrt fur neue MaRRnahmen. Ma3nahmen, die vor der
Erteilung des Bewilligungsbescheides begonnen worden sind, kénnen nicht geférdert
werden. Als MaRnahmenbeginn ist grundsatzlich eine verbindliche Bestellung,
Anzahlung oder der Abschluss eines der Ausfihrung zuzurechnenden Kaufvertrags
zu werten. Eine nachtragliche Férderung bereits begonnener oder abgeschlossener
Maf3nahmen findet nicht statt. Die Bewilligungsbehérde kann in besonders
begrindeten Einzelfallen auf Antrag einem vorzeitigen Malnahmenbeginn
zustimmen.

4.2 Eine Zuwendung wird von der Grof3en Kreisstadt Furstenfeldbruck nur gewéhrt, wenn
von staatlicher Seite keine Forderung beantragt wird. Wird von dritter Seite ein
Zuschuss gewahrt, ist der Zuschuss an die Stadt Firstenfeldbruck zuriickzuzahlen.

4.3 Geférdert werden Neufahrzeuge

Zulassungspflichtige Fahrzeuge missen in der Stadt Firstenfeldbruck zugelassen
werden. Die geférderten Fahrzeuge missen von den Antragstellenden mindestens
36 Monate nach Auszahlung der Férderung bzw. Eingang des Zuschusses auf dem
Konto des Antragstellenden genutzt bzw. gehalten werden. Bei Weiterverkauf vor
Ablauf der 36 Monate ist der Zuschuss zurlickzuzahlen. Die Bewilligungsbehorde
kann Ausnahmen vom Erfordernis der Mindesthaltungsdauer zulassen. Pro
Antragsberechtigten kann ein Fahrzeug geférdert werden. Die Antragstellenden
erklaren sich damit einverstanden, ab dem Erhalt des Zuschusses fur drei Jahre den
mit dem Forderbescheid mitgeschickten Aufkleber ,Geférdert durch die Stadt
Furstenfeldbruck® auf dem Férderobjekt sichtbar anzubringen.

4.4 Bei Erlass des Zuwendungsbescheides miissen die rechtlichen Voraussetzungen fir
die Nutzung des geférderten Fahrzeugs vorliegen. Bei Nichteinhaltung der
Zuwendungsvoraussetzungen ist der Zuschuss umgehend zurlick zu zahlen.

5. Art der Forderung

Die Zuwendung stellt eine Projektférderung dar und wird im Wege der Anteilsfinanzierung als
nicht riickzahlbarer Zuschuss gewahrt.

Il. Verfahren

6. Antragsteller, Bewilligungsbehérde

Die Formulare fur den Antrag auf Gewahrung von Zuwendungen sind bei der Grol3en
Kreisstadt Flrstenfeldbruck erhéltlich und dort einzureichen.

Als Nachweis der Antragsberechtigung ist in Kopie beizuflgen:

6.1 Privathaushalte Personalausweis
6.2 Freiberuflich Tatige Befreiung von der Gewerbesteuer
6.3 Gemeinniitzige Organisationen Steuerbescheid

4
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6.4 Gewerbetreibende, Unternehmen Gewerbeschein oder
Handelsregisterauszug

6.5. S-Pedelecs Arbeitsplatznachweis

7. Antragspriifung

7.1 Die Grole Kreisstadt Furstenfeldbruck priift die Vollsténdigkeit der Unterlagen
und die Ubereinstimmung des Antrages mit diesen Richtlinien.

7.2 Im Einzelfall kann die Bewilligungsbehérde weitere Unterlagen anfordern.

8. Bewilligung der Férderung

8.1 Die Grofe Kreisstadt Firstenfeldbruck entscheidet aufgrund pflichtgemaRen Ermessens
im Rahmen der zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel im Jahr der Férderung und in
der Reihenfolge des Eingangs der vollstandigen Férderantrage. Ein Rechtsanspruch auf
Gewahrung einer Zuwendung besteht nicht.

8.2 Falls der Forderantrag abgelehnt wird, hat der Antragsteller die ihm entstandenen Kosten
selbst zu tragen.

9. Auszahlung der Férdermittel

Die Auszahlung der Zuwendung erfolgt durch die GroRe Kreisstadt Firstenfeldbruck nach
Vorlage und Priifung der Originalrechnungen und Zahlungsnachweise sowie ggfs. Kopien von:

9.1 Kaufvertrag
9.2 Nachweis (ber die Fahrzeugidentifikationsnummer
9.3 Stromliefervertrag (Klimapramie)

lll. Allgemeines

10. Hinweise

Die Angaben im Antrag sowie den dazu eingereichten ergénzenden Unterlagen sind
subventionserheblich im Sinne des § 264 des Strafgesetzbuches in Verbindung mit § 2 des
Subventionsgesetzes vom 29.7.1976 sowie Art. 1 des Bayerischen Subventionsgesetzes.

Die Stadt Furstenfeldbruck verarbeitet die personenbezogenen Daten unter Beachtung der
Bestimmungen der EU-Datenschutzgrundverordnung (DSGVO), des Bayerischen
Datenschutzgesetzes (BayDSG) sowie aller weiteren maRgeblichen Gesetzen zur
ordnungsgemalen Abwicklung der Antrage.

11. Inkrafttreten
Diese Richtlinien treten zum 06.02.2020 in Kraft und gelten bis zum 31.12.2020.

Farstenfeldbruck, 06.02.2020

\l Q

pANA

Erich Raff (2N
Oberburgermeister', -~

1
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Flrstenfeldbruck i
Stadt-Land-Fluss &

Forderprogramm Fahrrad- und E-Mobilitat

Stand/Gultigkeit 2020
Stadt Furstenfeldbruck Antragseingang:
Finanzverwaltung
Hauptstr. 31 Antrags Nr.

82256 Furstenfeldbruck
Telefon: 08141 /281 — 2001
Telefax: 08141 /282 — 2001
finanzverwaltung@fuerstenfeldbruck.de

Gegenstand der Forderung ist die Anschaffung von marktgangigen (d.h. in Serie
hergestellten und im Handel angebotenen) Fahrzeugen zur gewerblichen,
gemeinnutzigen und, zum Teil, privaten Nutzung

Antraq

auf Zuschussgewahrung zu den Kosten der Beschaffung eines

Bitte Zutreffendes ankreuzen

[[] Gewerbliche Pedelecs

Pedelecs sind nichtzulassungspflichtige einsitzige Elektro-Fahrrader mit
Tretunterstitzung durch einen Elektromotor bis maximal 250 Watt, der sich bei einer
Geschwindigkeit von mehr als 25 km/h selbsttatig abschaltet.

[] Lastenpedelecs und eine Kombination/ ein Gespann aus Pedelec und
Anhanger (Lasten- oder Kinderanhanger)

Lastenpedelecs sind Pedelecs, die speziell fir den Transport von Personen und
Lasten konstruiert und fur eine Zuladung von mindestens 40 kg zugelassen sind.

Das Gespann aus Pedelec und Anhanger besteht aus einem
nichtzulassungspflichtigen, einsitzigen Elektro-Fahrrad mit Tretunterstitzung durch
einen Elektromotor bis maximal 250 Watt, der sich bei einer Geschwindigkeit von
mehr als 25km/h selbsttatig abschaltet und einem fur den Transport von Lasten oder
Kindern zugelassenen Fahrradanhanger.

[] Lastenfahrrad und eine Kombination/ ein Gespann aus Fahrrad und
Anhanger (Lasten- oder Kinderanhanger)

Lastenfahrrader sind einsitzige Fahrrader ohne Motorantrieb, die speziell fur den
Transport von Personen und Lasten konstruiert sind.

Das Gespann aus Fahrrad und Anhanger besteht aus einem Fahrrad ohne Motor und
einem fur den Transport von Lasten oder Kindern zugelassenen Fahrradanhanger.
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[] Fahrradanhinger (Lasten- oder Kinderanhinger)

Dies sind Fahrradanhanger, die fur den Transport von Lasten und Kindern
zugelassen sind.

[ (E-) Dreirader fiir Erwachsene (mit und ohne Motorunterstiitzung)

Dies sind Dreirader fir mobilitatseingeschrankte Personen oder Senioren, auch mit
E-Motor-Unterstutzung.

Zusatzlich muss ein Schwerbehindertenausweis mit dem Merkzeichen ,G“ bzw. ein
Altersrenten-/Alterspensionsbescheid nachgewiesen werden.

[] S-Pedelec

Dies sind zulassungspflichtige einsitzige = Speed-Elektro-Fahrrader  mit
Tretunterstitzung durch einen Elektromotor bis maximal 500 Watt, der sich bei einer
Geschwindigkeit von mehr als 45km/h selbsttatig abschaltet.

Zusatzlich muss ein Arbeitsplatz in mind. 10 km Entfernung von der
Hauptwohnadresse des Antragsstellers im Stadtgebiet Furstenfeldbruck
nachgewiesen werden.

[]1 Elektro-Kleinkraftrad Dies sind zweirddrige bzw. dreiradrige
Kleinkraftrader mit elektrischem Antrieb mit bauartbedingter Hoéchstgeschwindigkeit
von bis zu 45 km/h und Motorleistung bis zu 4 kW. Nicht forderfahig sind E-Bikes,
also Fahrrader mit Motoren, die ohne Tretunterstlitzung eigenstandig fahren.

zusitzlich [ ] Klimapramie Wird das geforderte  Elektro-
Kleinkraftrad am Betriebsstandort oder Hauptwohnsitz mit Strom aufgeladen,
der zu 100 % aus erneuerbaren Energien stammt, wird zusatzlich ein
einmaliger Zuschuss in Héhe von 200 € gewahrt.

Es werden nur Forderungen fur MaBnahmen gewahrt, die noch nicht begonnen
wurden. Eine verbindliche Bestellung, Anzahlung oder der Kauf des zu
fordernden Fahrzeuges vor Erhalt der Forderzusage gilt als MaBnahmenbeginn
und schlieBt eine Forderung aus. Eine nachtragliche Foérderung bereits
begonnener oder abgeschlossener MaBnahmen findet nicht statt.

Als Nachweis der beabsichtigten Beschaffung ist in Kopie beizufligen:

] Kostenvoranschlag/Angebot
[[] technische Beschreibung
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Antragsteller/-in:

Firmen-/Organisationsbezeichnung

Vorname Name

Anschrift

Telefon (tagsuber)

E-Mail

Name und Sitz der Bank

Kontoinhaber

IBAN:

Als Nachweis der Antragsberechtiqung ist in Kopie beizufligen:

[] Privathaushalte Personalausweis

] Freiberuflich Tatige Befreiung von der Gewerbesteuer

[] Gemeinniitzige Organisationen Steuerbescheid

[] Gewerbetreibende, Unternehmen Gewerbeschein oder Handelsregisterauszug

[ 1 (E-) Dreirader fiir Erwachsene zusatzlich Schwerbehindertenausweis mit
dem Merkzeichen ,G" oder Altersrenten-/Alterspensionsbescheid

[] S-Pedelecs zusatzlich Arbeitsplatznachweis

Ausgeschlossen sind Betriebe oder Personen, die oben aufgefuhrte Fahrzeuge oder
deren Komponenten herstellen oder damit Handel treiben oder die das geforderte
Fahrzeug zwingend zur Ausltbung ihres Gewerbes bendtigen, z. B. Rikscha Fahrer
oder Fahrradkuriere. Ausgeschlossen sind des weiteren Unternehmen, die mehr als
50 Arbeitskrafte beschaftigen oder einen Jahresumsatz von mehr als 5 Millionen €
aufweisen oder sich zu mehr als einem Drittel im Besitz eines oder mehrerer gro3erer
Unternehmen befinden (aulRer Offentliche Beteiligungsgesellschaften bzw.
Risikokapitalgesellschaften). Personen, die mehrere Geschafte fuhren, kdnnen nur
einmal eine Foérderung in Anspruch nehmen.

Die geforderten Fahrzeuge mussen von den Antragstellenden mindestens 36 Monate
nach Auszahlung der Forderung bzw. Eingang des Zuschusses auf dem Konto des
Antragstellenden genutzt bzw. gehalten werden. Bei Weiterverkauf vor Ablauf der 36
Monate ist der Zuschuss zurtickzuzahlen. Pro Antragsberechtigten kann ein Fahrzeug
gefordert werden. Die Antragstellenden erklaren sich damit einverstanden, ab dem
Erhalt des Zuschusses flur drei Jahre den mit dem Forderbescheid mitgeschickten
Aufkleber ,Gefordert durch die Stadt Furstenfeldbruck® auf dem Forderobjekt sichtbar
anzubringen.
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Erklarung der/des Antragsstellenden

Es wird bestatigt, dass

O die Malknahme noch nicht begonnen wurde und vor Erhalt der Férderzusage
nicht begonnen wird.

O mir/uns ist bekannt ist, dass eine verbindliche Bestellung, Anzahlung oder der

Abschluss eines Kaufvertrages vor Erhalt der Forderzusage als

Malnahmenbeginn gilt.

ich/wir keine weiteren Forderung fur diese MaRnahmen erhalte/n.

mir/uns ist bekannt ist, dass die Angaben im Antrag sowie den dazu

eingereichten erganzenden Unterlagen subventionserheblich im Sinne des §

264 des Strafgesetzbuches in Verbindung mit § 2 des Subventionsgesetzes

vom 29.7.1976 sowie Art. 1 des Bayerischen Subventionsgesetzes sind.

O mir/uns ist bekannt ist, dass jede Abweichung von den vorliegen Angaben
unverzuglich der Stadt Furstenfeldbruck mitzuteilen ist.

O ich mich/ wir uns damit einverstanden erklare/n, ab dem Erhalt des Zuschusses
fur drei Jahre den mit dem Forderbescheid mitgeschickten Aufkleber ,Gefordert
durch die Stadt Furstenfeldbruck® auf dem Foérderobjekt sichtbar anzubringen.

oa

Furstenfeldbruck,

Ort, Datum Unterschrift/en
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Erklarung der/des Antragsstellenden zur Datenschutzgrundverordnung(DSGVO)

Vorname Name

Die Stadt Furstenfeldbruck (Finanzverwaltung) verarbeitet Ihre personenbezogenen
Daten unter Beachtung der Bestimmungen der EU-Datenschutzgrundverordnung
(DSGVO), des Bayerischen Datenschutzgesetzes (BayDSG) sowie aller weiteren
malfdgeblichen Gesetzen zur ordnungsgemafien Abwicklung lhres Anliegens. Fur
Ruckfragen steht Ihnen unser Datenschutzbeauftragter Herr Christian Kieser
(christian.kieser@fuerstenfeldbruck.de) zur Verfligung.

Ihre personenbezogenen Daten werden zur Bearbeitung l|hres Antrages zum
Forderprogramm Fahrrad- und E- Mobilitat erhoben, gespeichert und verarbeitet. Eine
Weitergabe an Dritte erfolgt nicht.

Nach abschliel3iender Bearbeitung lhres Anliegens werden Ihre Daten geldscht, es sei
denn, es bestehen gesetzliche Aufbewahrungspflichten. In diesem Fall werden diese
Daten bis zu 10 Jahre aufbewahrt.

Nach der DSGVO stehen |Ihnen folgende Rechte zu: Recht auf Auskunft (Art. 15 DS-
GVO), Recht auf Berichtigung (Art. 16 DS-GVO), Recht auf Loschung (Art. 17 DS-
GVO), Recht auf Einschrankung der Verarbeitung (Art. 18 DS-GVO) und das Recht
auf DatenUbertragbarkeit (Art. 20 DS-GVO). Die Loschung Ihrer Daten ist nur moglich,
soweit dem keine gesetzlichen oder rechtlichen Pflichten (z.B. Aufbewahrungsfristen)
entgegenstehen. Weiterhin besteht ein Beschwerderecht beim Bayerischen
Landesbeauftragten fur den Datenschutz.

Zudem haben Sie das Recht, die erteilte Einwilligung zur Verarbeitung der Sie
betreffenden personenbezogenen Daten, jederzeit fur die Zukunft zu widerrufen.

[] Ich bin/wir sind einverstanden, dass die Stadt Fiirstenfeldbruck die von
mir mitgeteilten Daten fiir die Bearbeitung meines/unseres Anliegens
verwendet.

Furstenfeldbruck,

Ort, Datum Unterschrift/en
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