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Uberblick Standorte flr Mobilitatsstationen und erganzende Stati-
onen
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Beschlussvorschlag:

1. Die Stadt Furstenfeldbruck beteiligt sich am landkreisweiten Projekt zum Aufbau
von Mobilitatsstationen unter Federfihrung des Landratsamtes.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, in Zusammenarbeit mit der Koordinationsstelle
im Landratsamt, 4 Mobilitatsstationen der Gré3e L und 6 Mobilitatsstationen der
Grolke S zu planen.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, zehn erganzende Stationen zu planen und durch
eine Brucker Stele mitzuvermarkten.

4. Die Verwaltung wird beauftragt, fir den Haushalt 2021 die notwendigen
Haushaltsmittel zu beantragen. Der UVA empfiehlt, hierflr Mittel aus der
Stellplatzablésung zu verwenden.
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Referent/in Potzsch/ SPD Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Referent/in Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis
Beirat Ja/Nein/Kenntnis

Klimarelevanz mittel

Umweltauswirkungen mittel

Finanzielle Auswirkungen Ja

Haushaltsmittel stehen zur Verfligung Nein €
Aufwand/Ertrag It. Beschlussvorschlag 376.000 €
Aufwand/Ertrag der Gesamtmalinahme Einmalig |376.000 €
Folgekosten Pro Jahr [116.000 €
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Sachvortrag:

Hinweis

Diese Vorlage basiert auf der Vorlage Nr. 2031/2019, deren Behandlung fur die UVA-
Sitzung am 24.03.2020 geplant war.

Nach Abstimmung mit der OPNV-Stabstelle im Landratsamt wurde die Vorlage re-
daktionell Gberarbeitet und aktualisiert (z.B. Fristen und aktuelle Lage im Landkreis).
Informationen Uber Produktkommunikation und Vermarktung entfallen ebenfalls nach
Ruicksprache mit der OPNV-Stabstelle im Landratsamt in dieser Version. Diese wer-
den erst zu einem spateren Zeitpunkt konkretisiert und dem UVA zur Abstimmung
vorgelegt.

Anlass

Firstenfeldbruck wachst stetig, ebenso wachst der Bedarf an umweltfreundlicher
Mobilitat. Mobilitatsstationen sind ein wichtiges Instrumentarium, um den Verkehr
nachhaltig, flacheneffizient und klimaschonend abzuwickeln.

Am 09.04.2019 wurde in der Sitzung des Ausschusses fur Umwelt-, Verkehrs- und
Tiefbau u.a. folgendes beschlossen:

e Beteiligung der Stadt FFB am Landkreisprojekt fir den Auf- und Ausbau multi-
modaler Mobilitatsstationen,

e Umsetzung eines maoglichst hohen Anteils an Elektrofahrzeugen beim Carsha-
ring,

e Beteiligung der Stadt FFB an der Umsetzung des MVG-Rad Systems. Die ge-
naue Anzahl und Lage der Stationen sollen im weiteren Projektverlauf gepruft,
mit genauen Kosten beziffert und anschlie3end beschlossen werden.

Uberblick des Landkreisprojekts fiir Mobilititsstationen

Das Projekt fur den Auf- und Ausbau von Mobilitatsstationen im Landkreis Fursten-
feldbruck zielt auf den Aufbau eines landkreisweiten Netzes von unterschiedlich gro-
Ren Mobilitatsstationen ab, an denen untereinander abgestimmte Verkehrsangebote
wie Car- und Bikesharing bereitstehen und durch raumliche Nahe mit dem klassi-
schen o6ffentlichen Personennahverkehr (z. B. Bus, RufTaxi, S-Bahn, Regionalbahn)
verknlpft werden. Siehe beispielhafte Visualisierung einer Mobilitatsstation in Abbil-
dung 1.

Die unterschiedlich gro3en Mobilitatsstationen im Konzept des Landratsamts sind
gekennzeichnet durch die Bereitstellung verschiedener Elemente an OPNV-
Haltestellen. Abbildung 2 zeigt die beiden Stationstypen (Grof3e L und Grofde S) mit
ihren jeweiligen Ausstattungselementen.
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Abbildung 1. Beispielhafte Visualisierung einer Mobilitdtsstation. Quelle: Sophia von Berg.

® Mobilitatsstation L

©LRA FFB (2019)

Element Mobilitatsstation Mobilitatsstation

L S

Situiert an Bus- und/oder RufTaxi-, S-Bahn, Ja Ja

Regionalbahnhaltestelle

Informationsstele Ja Ja

Carsharing oder E-Carsharing mit Stellplatz Ja Nein

Ggf. Ladeinfrastruktur bei E-Carsharing Ja Nein

Bikesharing (Leihfahrrader) mit Abstellanla- Ja Ja

ge

Fahrradabstellanlagen Ja Ja

Dynamisches Fahrgastinformationssystem Ja Ja

an Bushaltestelle

Ggf. Quartiersbox. Ja Nein

Abbildung 2. Ausstattungselemente an unterschiedlich grolRen Mobilitatsstationen im Konzept des

Landratsamts. Quelle: Landratsamt Flrstenfeldbruck.
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Im weiteren Projektverlauf werden die ersten vier Ausstattungselemente (Informati-
onstele, Carsharing, Fahrradverleihsystem und Fahrradabstellanlagen) im Rahmen
des Landkreisprojekts berucksichtigt.

Dynamische Fahrgastinformationssysteme (DFI) werden gemal den Beschluss vom
05.02.2020 an 4 OPNV-Haltestellen inklusive beiden Bahnhéfe installiert.

Bei einem Termin am 26.11.2019 im Landrastsamt (siehe Vorgeschichte unten) be-
stand unter dem Kommunen Einigkeit dartber, dass zum geplanten Stationsaufbau
ab 3. Quartal 2021 wohl noch keine Quartiersboxen aufgebaut werden. Das Angebot
soll aber weiter beobachtet werden. Einer mdglichen spateren Erganzung der Aus-
stattung an einzelnen Stationen um Quartiersboxen standen die Teilnehmer offen
gegenuber.

Die Umsetzung von Mobilitatsstationen und DFI-Systemen sind wesentliche Be-
standteile des Landkreis OPNV-Zukunftsprojekts ,Mobilitat 4.0

Vorgeschichte

Das Projekt flr den Auf- und Ausbau von Mobilitatsstationen im Landkreis Firsten-
feldbruck hat mit einer Auftaktveranstaltung am 04.12.2018 begonnen. Im Nachgang
(Ende Februar 2019) wurde von der Koordinationsstelle im Landratsamt ein auf die in
der Veranstaltung bekundeten Interessen der Stadte und Gemeinden abgestimmtes
Standortkonzept erarbeitet, in welchem maogliche Standorte flir unterschiedlich grole
Mobilitatsstationen im Landkreis identifiziert und zusammengefasst wurden.

Das Standortkonzept fur Mobilitatsstationen in Furstenfeldbruck wurde am
09.04.2019 in der Sitzung des Umwelt-, Verkehrs- und Tiefbau- Ausschusses vorge-
stellt. Dabei wurde u.a. beschlossen, dass die Stadt Furstenfeldbruck sich am Land-
kreisprojekt ,,Auf- und Ausbau multimodaler Schnittstellen“ beteiligt. Die im Arbeits-
papier vorgeschlagenen Standorte konnten in einem ersten Schritt weiter untersucht
werden.

Am 17.04.2019 hat die Verwaltung ihre Stellungnahme zum Standortkonzept mit An-
derungswunschen an das Landratsamt eingereicht. Hierbei wurden gemal des Be-
schlusses die im Sachvortrag genannten und in der Sitzung eingebrachten Ande-
rungsvorschlage berucksichtigt. Seitens des Landratsamts wurden jedoch nur
Standortvorschlage bertlicksichtigt, die sich bereits an einer OPNV-Haltestelle befin-
den, weil dies Kern des Ansatzes hinter dem Landkreisprojekt ist.

Am 18. und 20. August 2019 fand auf Grundlage dieser Stellungnahme eine ge-
meinsame Bereisung mit dem Mobilitatsbeauftragten des Landkreises sowie einer
Vertreterin der MVG statt, bei der fir alle Standorte Vorzugs- und fir manche weitere
Alternativvarianten erarbeitet wurden. Dabei wurden die Flachen fur Carsharing-
Stellplatze, ggf. Ladeinfrastruktur fur Elektroautos, Abstellmdglichkeiten flr private
Fahrrader und Fahrradverleihstationen identifiziert. Hierbei wurde versucht, dass alle
Einzelelemente auf stadtischen Flachen liegen. In Einzelfallen, bei denen dies nicht
madglich war, werden Verhandlungen mit den jeweiligen Grundstlickseigentiimern
notwendig sein.

Am 26.11.2019 wurden im Rahmen einer Veranstaltung zu DFI und Mobilitatsstatio-
nen im Landratsamt u.a. der bisherige Projektverlauf und das geplante weitere Vor-
gehen vorgestellt.

Der weitere Zeitplan im Landkreisprojekt sieht vor, dass die Stadte und Gemeinden,
unter Berucksichtigung der Vorschlage des Landratsamts und der Winsche der je-
weiligen Kommune eine Meldung der gewlnschten Mobilitatsstationen und deren
Ausstattung zuleiten, die fur das Forderprogramm angemeldet werden sollen.
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Bis Mai 2020 fassten folgende Kommunen im Landkreis bereits Beschlisse fur die
Umsetzung von Mobilitatsstationen:

Germering: 12 Standorte, spater 14
Grafrath: 1 Standort

Grobenzell: 5 Standorte
Jesenwang: 1 oder 2 Standort(e)
Kottgeisering: 1 Standort
Landsberied: 2 Standorte
Mammendorf: 5 Standorte

Olching: 9 Standorte

Puchheim: 12 Standorte

Mit Schreiben vom 23.01.2020 wurde seitens des LRAs eine Liste mit Kriterien fur
die Vergabe neuer Carsharing-Dienstleistungen zugeschickt. Ziel ist ein mdglichst
flachendeckendes, fur Nutzer und Anbieter attraktives Angebot zu schaffen, das
gleichzeitig die Bedingungen flr die 6ffentliche Férderung von Mobilitatsstationen
und far das Abstellen von Carsharing-Fahrzeugen auf reservierten Stellplatzen im
offentlichen Strallenraum erflillt. Diese Kriterien werden im Rahmen der Carsharing-
Ausschreibung fur Furstenfeldbruck bertcksichtigt und dem UVA zur Abstimmung
vorgestellt.

Identifizierte Standorte fiir Mobilitatsstationen in Flirstenfeldbruck

Nach der Bereisung im August 2019 wurden fur Mobilitatsstationen der Grole ,L*
vier Standorte und fur Mobilitatsstationen der Grofze ,.S* 15 Standorte identifiziert. Die
insgesamt 19 Standorte wurden im Nachgang und in Abstimmung mit dem LRA in
zwei Kategorien klassifiziert:

e zehn Standorte wurden als ,Prioritat 1“ eingestuft (4x Grof3e L und 6x Grolde S)
e weitere neun als ,Prioritat 2 eingestuft (9x Grole S)

Abbildung 3 zeigt eine Ubersicht der identifizierten Standorte fir die vier L- und 15 S-
Stationen, sowie deren Priorisierung. (siehe Anlage 1 mit vergréRerter Abbildung).

© L-Station Bahnhof Fiirstenfeldbruck

© L-Station Bahnhof Buchenau O

© L-station Hauptplatz

© L-station St. Bernhard
S-Station Landratsamt
S-Station Fiirstenfeld (m}
S-Station Amtsgericht Klinikum
S-Station Kapellen-Str.
S-Station Klosterstr. O
S-Station Rudolph-Diesel-Ring O °

Mobilitatsstationen (LRA Konzept) Prio 2

0000O0O0OO0QOO

Abbildung 3 - Ubersicht der identifizierten Standorte fiir Mobilitatsstationen sowie deren Priorisierung
in der Stadt Firstenfeldbruck.
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Die mit ,Prioritat 1“ eingestuften Standorte werden als Minimalldsung angesehen, um
in einem ersten Schritt ein tragfahiges primares Netzwerk von Mobilitatsstationen,
auch in Zusammenhang mit den Mobilitatsstationen im Landkreis, zu betreiben.

Die restlichen neun Standorte kénnten ggf. in einem zweiten Schritt umgesetzt wer-
den und sollen das primare Netzwerk erganzen.

Kennzeichnung von Mobilitatsstationen

An allen 19 Mobilitatsstationen ist eine MVG Rad Fahrradverleihstation vorgesehen.
Diese bestehen aus Docks (Einstellmodulen) und einer Stele. Die Stele dient der

Erkennbarkeit der Station sowie der Aufnahme der notwendigen Steuerungstechnik
(siehe Abbildung 4).

Abbildung 4 - MVG Rad Station mit Docks, Stele und eingebaute Solarmodul

Quelle: MVG Rad
Seitens des LRAs wurde kommuniziert, dass eine angepasste Version der MVG Rad
Stele als Informationsstele genutzt werden kdnnte.

Diese Stele soll ein einheitliches Design fur alle Stationen im Landkreis Furstenfeld-
bruck aufweisen. Die Festlegung des Corporate Designs erfolgt bis Mitte 2020 durch
das LRA, die Munchner Verkehrsgesellschaft (MVG) und die Minchner Verkehrs- und
Tarifverbund GmbH (MVV).

Auf dieser Informationsstele soll gezeigt werden, welche Mobilitatsangebote an den je-
weiligen Stationen vorhanden sind.

Informationsstelen als zentrales Element von Mobilitatsstationen

Informationsstelen sind wichtige Bestandteile von Mobilitatsstationen. Sie dienen ei-
nerseits als Blickfang flr Passanten, andererseits lassen sich darauf detaillierte In-
formationen Uber die Mobilitatsangebote vor Ort abrufen bzw. finden. Neben der Er-
lauterung und Bewerbung der verschiedenen Angebote erzeugt die Infostele v.a.
Aufmerksamkeit bei Passanten fur diese neuen Mdglichkeiten der Mobilitat.

Die Evaluation der ersten Mobilitatsstation in Minchen zeigte, dass etwa jeder flnfte
Nutzer (Carsharing und Bikesharing Nutzer an der Station) angegeben hat, durch die
Informationsstele auf die Station aufmerksam geworden zu sein. (Evaluation der ers-
ten Mobilitatsstation an der Minchner Freiheit ,EVA-MS*. Abschlussbericht, 2019).
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Information liber Kosten und Forderung von Mobilitatsstationen

Eine Abschatzung der Nettokosten (ohne Umsatzsteuer) fur Investition und Betrieb

der MVG-Radstationen wurde seitens des Landratsamt unmittelbar im Anschluss an

die Bereisung zur Information vorgelegt.

An den beiden Standorten ,Hauptplatz® und ,Bahnhof Furstenfeldbruck® wurde aufgrund
der unvermeidbaren raumlichen Distanz von Stationselementen (Carsharing Stellplatze
aulder Sichtweite von der Fahrradverleihstation) seitens des LRA vorgeschlagen, zwei
Stelen zu installieren.

Dazu kommen weitere Kosten wie z.B.:

e Anschaffung der Fahrradabstellanlagen

e Anschaffung der Ladeinfrastruktur

o Tiefbaukosten (Herrichtung des Untergrunds, Installation der 0.g. Elementen,

Markierung und Kennzeichnung von Carsharing Stellplatze)

Abbildung 5 zeigt eine Kostenabschatzung fur die Investition, den Tiefbau und Be-
trieb der Stationen. In dieser Darstellung sind die Kosten fur das MVG Rad System
und die Kosten flir den Rest der Station (z.B. Markierung Stellplatze, Ladeinfrastruk-
tur) getrennt aufgezeigt.

400.000 €
350.000 €
300.000 €
250.000 € Betrieb
(pro Jahr)
200.000 €
mTiefbau
150.000 €
100.000 € ® Investition
50.000 €
-€
Rest der Station MVG Rad Rest der Station MVG Rad
(ohne MVG Rad) Station (ohne MVG Rad) Station
Prioritat 1 Prioritat 2
(10 Stationen) (9 Stationen)
A . Prioritat 1 Prioritat 2
Mobilitatstationen Kosten (10 Stationen) (9 Stationen)
Investition 8.330 € 2.499 €
Rest der Station dazu Tiefbau 38.080 € 26.775 €
(ohne MVG Rad) Subtotal 46.410 € 29.274 €
Betrieb (pro Jahr) 23.800 € 21.420 €
Investition 242.760 € 187.425 €
MVG Rad dazu Tiefbau 29.750 € 26.775 €
Subtotal 272.510 € 214.200 €
Betrieb (maximal’ pro Jahr) 67.830 € 53.550 €

Abbildung 5. Kostenabschatzung fiir die Investition, Tiefbau und

Betrieb der Mobilitatsstationen (Bruttoangaben).

' Es handelt sich um die theoretisch maximal erreichbaren Kosten (Kostendeckel), die eintreten
falls keine Nutzung stattfindet.
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Der Kostenabschatzung liegen folgende Annahmen zugrunde:

¢ Die Investitionskosten flr den ,Rest der Station“ beinhalten die Kosten fir Fahr-
radabstellanlagen und Ladeinfrastruktur.

o Betriebskosten fir den Rest der Station (Winterdienst, Reinigung, Instandhal-
tung) wurden auf €2.400 (brutto) pro Station pauschal geschatzt.

e Tiefbaukosten wurden auf €6.000 (brutto) pro Station pauschal geschatzt (€3.000
fur die Installation der MVG Rad Station, und €3.000 fur die Installation weitere
Elemente wie Fahrradabstellanlagen und Ladeinfrastruktur sowie die Markierung
und Kennzeichnung von Stellplatzen).

¢ Investition und Betriebskosten fur die MVG Rad Stationen wurden von der Kos-
tenabschatzung der MVG entnommen (siehe Anlage 1).

Im Rahmen des Forderprogramms des Bundes fur Mobilitatsstationen werden Kom-
ponenten von Mobilitatsstationen mit bis zu 60% geférdert. Voraussetzung fur die
Forderung ist die Installation von Fahrradabstellanlagen (sofern nicht ohnehin schon
vorhanden).

Zusatzlich wird das LRA versuchen, eine Férderung des Freistaats von bis zu 75%
fur die Tiefbaukosten zu bekommen.

Von den Investitionskosten ware dann noch die Férderung abzuziehen, von den Be-
triebskosten die Einnahmen durch die Nutzung. Die Betriebskosten sind nicht férder-
fahig.

Weiterhin ist die Beantragung bei alternativen Foérderprogrammen denkbar.

Die Fordermodalitaten werden Uber das Landratsamt koordiniert und abgewickelt.

Erstes Fazit

Aufgrund der hoheren Kosten fur das MVG Rad System wird seitens der Verwaltung
empfohlen, in einem ersten Schritt nur die ersten zehn Mobilitatsstationen (Prioritat 1)
umzusetzen.

Allerdings wird seitens der Verwaltung eine Erganzung des Konzepts des LRAs vorge-
schlagen, die die Einfihrung von Carsharing sowie ein multimodales Mobilitatsverhalten
und Elektromobilitat in Furstenfeldbruck zusatzlich unterstutzt. Diese Erganzung wird
durch den Verzicht auf Fahrradverleihstationen kostenglnstiger.

Fir die beiden Einzelfalle (Hauptplatz und Bahnhof Firstenfeldbruck) an denen seitens
des LRAs jeweils zwei Stelen vorgeschlagen wurden, wird seitens der Verwaltung emp-
fohlen, statt einer zweiten MVG Rad Stele (ca. € 4.800 Brutto) eine eigene Informations-
tele zu installieren. Ein Beispiel fur eine eigene Informationsstele wird weiter unten vor-
gestellt (Siehe: Die ,Brucker Stele*)
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Erganzung des LRAs Konzept in Fiirstenfeldbruck

Neben der vom LRA vorgeschlagenen Standorte flr Mobilitatsstationen gibt es in
Flrstenfeldbruck weitere Standorte, die als Teil eines multimodalen Netzwerks durch
eine eigene Informationsstele (die ,Brucker Stele” — siehe unten) vermarktet werden
konnten.

Abbildung 6 zeigt wie Mobilitatsstationen und erganzende Stationen mit verschiede-
nen Mobilitatsangeboten als Teil eines Netzwerks raumlich zusammenwirken kdonn-
ten.
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Abbildung 6 — Rdumliches Zusammenwirken von Mobilitdtsstationen und einzelner Stationen ver-
schiedener Mobilitdtsangebote. Quelle: Konzept Mobilitatsstationen fir Kiel, 2016.

Das Sachgebiet 41 hat hierfur in Zusammenarbeit mit dem SG 44 (Tiefbau) und dem
SG 34 (StralRenverkehrsbehorde) weitere Standorte fur Stationen geprift, die zusatz-
lich zu den Mobilitatsstationen, Bestandteil eines multimodales Netzwerkes sein
konnten.

Diese Standorte sind:

a) 6 Standorte mit reservierten Stellplatze fur Elektroautos (Elektroparkplatze)
b) 5 Standorte mit Parkplatzen an 6ffentlich zuganglichen Ladesaulen der SW-FFB
c) 2 potenzielle Standorte fur Carsharing Stationen
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Abbildung 7 zeigt die 0.g. 13 Standorte (siehe Anlage 2 mit vergrof3erter Abbildung).

Reservierte Stellplatze fiir Elektroautos

@ Elekirop

@ Elektroparkplatz Hauptstralte
@ Elektrop
@ Elektrop

@ Elekirop
arkplatz Bahnhof Firstenfeldbruck

@ clekiropa

arkplatz Bahnhof-Buchenau

arkplatz Julie-Mayr-Str.
arkplatz Viehmarkiplatz =

arkplatz Kirchstr.

Offentlich zug&ngliche Lades&ulen

@ Bullachstrate 25

0 Cerveteri Strale (Stadtwerke)

(D Parkplatz Klosterstrale (AmperOase )

O Parkplatz am Engelsberg (vor dem Klosterstiib

@ oiti-Aicher-Str

Vorschldge Standorte fir Carsharing-Stationen

@ Diana StraBe / Heimstatten Strale

9 Parkplatz Dachauer Stralte

()]
0O

a7

Abbildung 7. Potenzielle Standorte fir ergdnzende Stationen in Firstenfeldbruck.

Abbildung 8 zeigt einen Uberblick aller 10 Mobilitatsstationen im Sinne des Land-
kreiskonzepts der Prioritat 1 und die 13 potenziellen Standorte fur eine Erganzung

des Netzes. (siehe Anlage 3 mit vergroRerter Abbildung).

Mobilitatsstationen
Mobilitatsstation L

O

Mobilitatsstation 5

Ergdnzende Stationen

Carsharing Station

(2

Elektroparkplaize

Offentlich zugangliche
Ladesaule

(0)
o

47

Abbildung 8. Uberblick aller Standorte der Mobilitatsstationen/Landkreis und erganzende Stationen
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Drei von den sechs Elektroparkplatzen (Hauptplatz, Bahnhof Buchenau und Bahnhof
Firstenfeldbruck) kdnnen als Teil der dort geplanten Mobilitatsstationen mitvermark-
tet werden. Die anderen drei Elektroparkplatze (Kirchstralle, Viehmarkplatz und Ju-
lie-Mayr-Strale) kdnnten zusatzliche Standorte als Teils eines multimodalen Netz-
werks dienen.

Die funf Standorte, an denen bereits Ladesaulen seitens der Stadtwerke Fursten-
feldbruck betrieben werden, kdnnen ebenfalls als Teil eines multimodalen Netzwerks
dienen. Diese Standorte brauchen lediglich jeweils eine ,Brucker Stele®, da die Lad-
einfrastruktur bereits vorhanden ist.

Die potenziellen Standorte fur Carsharing Stationen wurden in Abstimmung mit dem
Arbeitskreis Carsharing im Rahmen der Vorbereitung der Ausschreibung fur die Ein-
fuhrung von Carsharing in Furstenfeldbruck identifiziert. Diese Standorte kdnnen
eventuell mit einer Wallbox (ca. € 1.200) anstelle einer Ladesaule (ca. € 6.000) mit
Ladeinfrastruktur fur Elektrocarsharing ausgerustet werden.

Die ,,Brucker Stele*

Um die 0.g. weiteren Standorte, zusatzlich zu den Mobilitatsstationen, als Teil eines
multimodalen Netzwerks mitvermarkten zu kdnnen, ist es notwendig, eine eigene
Informationstele a la Fiirstenfeldbruck zu installieren. Hierfur ist das Logo von ,, Stadt
Land Mobil* vorhanden und kdnnte als Dachmarke fur die Brucker Stationen genutzt
werden (Siehe Abbildung 9).

W
Q—FSL;II;QTIE)I\J-[.EIL_DABF[{\LIJCDK-MOBIL STADT

LAND="D 6
7 MOBIL
STADT.LAND.MOBIL=%% FURSTENFELDBRUCK

FURSTENFELDBRUCK

Abbildung 9 — Stadt Land Mobil Logo in verschiedenen Formate.

Die ,Brucker Stele” soll als gemeinsames und integrierendes Gestaltungselement an
allen ergénzenden Standorten dienen. Diese soll eine Abwandlung der Stele fur die
Mobilitatsstationen sein, um Mobilitatsstationen von erganzenden Stationen zu un-
terscheiden und dennoch den Gesamtansatz zu verdeutlichen.

Diese Informationsstele soll primar Informationen zum Mobilitdtsangebot bereithal-
ten. Darlber hinaus kédnnten im Sinne der Wirtschaftsférderung und des Stadtmarke-
tings an diesen Stelen neben den vorhandenen Mobilitadtsangeboten weitere Dienst-
leistungen und Einkaufsmoglichkeiten in einem Radius von ca. 300 m gezeigt wer-
den und mit entsprechenden Icons dargestellt werden. Das wurde z.B. bereits auf
den Schautafeln und im Flyer fir unseren Wohnmobilstellplatz umgesetzt.

Ein Beispiel fur eine solche Informationsstele wird in Abbildung 10 vorgestellt. Die
Kosten flur eine Stele belaufen sich auf etwa €1.200 Netto (ohne Mehrwertsteuer).
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Kosten der erganzenden Stationen

Eine Kostenabschatzung fur Investition, Tiefbau und Betrieb aller erganzenden Stati-
onen ergibt folgende Summen (Bruttoangaben):

¢ Investition: € 15.000
e Tiefbau: € 42.000
e Betrieb (pro Jahr): € 24.000

Das Carsharing-Angebot im Zusammenhang von Mobilitatsstationen wird ausge-
schrieben. Es soll keine zusatzlichen Betriebskosten fur die Stadt verursachen. Die
Kriterien und das Leistungsverzeichnis fur die Carsharing-Ausschreibung sowie die
Bewertungsmatrix werden dem UVA zur Abstimmung in einen weiteren Schritt vor-
gestellt.

Umsetzungskonzept

Seitens der Verwaltung wird empfohlen, in einem ersten Schritt nur die ersten zehn Mo-
bilitatsstationen (Prioritat 1) umzusetzen.

Weiterhin wird seitens der Verwaltung eine Erganzung des Konzepts des LRAs mit wei-
teren zehn Stationen vorgeschlagen, die die EinfiUhrung von Carsharing sowie ein mul-
timodales Mobilitatsverhalten in Flrstenfeldbruck unterstitzen. Diese Erganzung wird
durch der Verzicht auf Fahrradverleihstationen kostengunstiger.

Die erganzenden Stationen sollten mit einer eigenen Stele (Brucker Stele) vermarktet
werden. Diese Stele kann auch an Stationen genutzt werden, an denen sich die Ein-
zelelemente aulRer Sichtweite befinden, anstatt eine zweite MVG Rad-Stele anzuschaf-
fen.

Kosten und Finanzierungsmaoglichkeiten

Eine Kostenabschatzung (Bruttoangaben) fir die Stationen in dem vorgeschlagenen
Umsetzungskonzept kann der nachfolgenden Tabelle entnommen werden.

Betrieb
Stationen Investition Tiefbau Subtotal (maximal
pro Jahr)
10 Mobilitatsstationen 251.090 € 67.830 € 318.920€ | 91.630€
(Prioritat 1)
;gnergénze“de Statio- 14.756 € 41.650 € 56.406 € 23.800 €
Alle Stationen 265.846 € 109.480 € 375.326 € | 115.430 €

Wie bereits erwahnt, werden flr die Finanzierung der Investitionskosten fir Mobili-
tatsstationen landkreisweit Fordermittel beantragt. Im Rahmen des Forderprogramms
des Bundes fir Mobilitatsstationen kdnnen Komponenten von Mobilitatsstationen mit
bis zu 60% gefordert werden.

Von den Investitionskosten ware dann noch die Forderung abzuziehen und von den
Betriebskosten die Einnahmen durch die Nutzung.

Zusatzlich wird das LRA versuchen, eine Forderung des Freistaats von bis zu 75
Prozent fur die Tiefbaukosten zu bekommen.

Fir die Finanzierung der Stationen kénnen gemaf Art. 47 der Bayerischen Bauord-
nung Mittel aus der Stellplatzablésung verwendet werden (z.B. fur die die Schaffung
von offentlichen Fahrradabstellplatzen, Mietfahrradanlagen und Elektroladestationen,
sowie flr sonstige MalRnahmen zur Entlastung der Strallen vom ruhenden Verkehr
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einschliel3lich investiver MaRnahmen des 6ffentlichen Personennahverkehrs). Die
Verwaltung weist darauf hin, dass diese Mittel dann nicht mehr fur andere Mal3nah-
me zur Verfugung stehen.

Im Haushalt 2020 sind in der mittelfristigen Finanzplanung 2021 ff Investitionskosten
von insgesamt 200.000 € berlcksichtigt. Im Zuge der Haushaltsanmeldungen fur das
Jahr 2021 wird ein Umsetzungsvorschlag vorgelegt.

Die Finanzverwaltung weist darauf hin, dass es als Folge der Corona-Pandemie zur
bislang gréfdten Wirtschaftskrise in der Geschichte der Bundesrepublik gekommen
ist. Es muss deshalb davon ausgegangen werden, dass zahlreiche bislang geplante
Projekte zeitlich verschoben werden mussten.

Empfehlung der Verwaltung

Mit Stadtratsbeschluss vom 27. Marz 2012 lautet das CO»-Einsparziel der Stadt, auf
dem Stadtgebiet Furstenfeldbruck bis 2020 die energiebedingten CO,-Emissionen
um 35% bezogen auf Einwohner im Vergleich zu 2005 zu vermindern. Dazu beitra-
gen soll eine Reduzierung um rund 30% der verkehrlich bedingten Emissionen. Dies
soll erreicht werden durch die Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs (MIV)
auf COz-arme Verkehrstrager wie OPNV, Rad- und FuRverkehr sowie durch emissi-
onsarme Antriebstechnologien.

Die positiven Auswirkungen von Mobilitatsstationen wurden bereits im Rahmen ver-
schiedener Studien geforscht. Unter anderem:

Unterstutzung eines multimodales Mobilitatsverhalten

Verstarkung des Umweltverbunds (OPNV, Fahrrad, FuR, Carsharing, Taxi)
Reduzierung des Parkdrucks durch die Bereitstellung von Carsharing
Reduzierung des Pkw-Besitzes, der Pkw-Nutzung und der Pkw-Abhangigkeit
durch alternative Mobilitatsangebote

Reduzierung des Verkehrsaufkommens

o Effizientere Nutzung des offentlichen Raums

e Schaffung von Spielrdumen fur die Bereitstellung alternativer Nutzungen, wie
z.B.Grun- und Erholungsflachen.

Durch die Umsetzung der Mobilitatsstationen und der erganzenden Stationen werden
verschiedene Ziele der Stadt erreicht und bestehende Sachantrage unterstutzt, z.B.:

e Die 0.g. Klimaschutzziele,

e Aufbau eines (E-)Carsharing-Systems in der Stadt Furstenfeldbruck: durch die
Umwidmung von 6ffentlichen Stellplatzen fir das Carsharing besteht die M6g-
lichkeit attraktive Rahmenbedingungen zu schaffen, um erfahrene und hochwer-
tige Carsharing-Anbieter nach Firstenfeldbruck zu holen.

o Aufbau der Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet (Sachantrag, SA 113, Fr. Dr. Zierl)

e EinfGhrung eines hochwertigen und in der Region einheitlichen Fahrradverleih-
system im Rahmen des Landkreisprojekts Mobilitat 4.0 (Sachantrag SA 114, Hr.
Lohde)

Dadurch soll die Mobilitat in Furstenfeldbruck nachhaltiger gestaltet und die Lebens-
qualitat in unserer Stadt gesteigert werden.

Nicht zuletzt stellt die Stadt Furstenfeldbruck damit 6ffentlichkeitswirksam unter Be-
weis, dass es ihr mit einer nachhaltigen Stadt- und Verkehrsentwicklung ernst ist und
zeigt sich als Standort mit einem modernen und leistungsfahigen Mobilitatsangebot.

AbschlieRend kommt das Stadtbauamt zu den auf Seite 1 formulierten Beschlussvor-
schlagen.
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